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MANUEL. DE VOL R 3000/160

SECTION O - GENERALITES

TABLE DES MATIERES

Liste des mises a jour............c.ccouau.

Liste des abréviations utilisées.........

Liste des abréviations radio.............

Facteurs de conversion.........c.oeeceusnos

Tableau de conversion mbar ou hPa/in.Hg..
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MANUEL DE VOL R3000/160

LISTE DES MISES A JOUR

Révis. DESCRIPTIONS PAGES DATES VISA DGAC
Tableau de bord 0.02
110 et 1.11
1
Stabilisateur roulis 7.01
7.07

Trim direction électrique | 7.08

2 | Ampéremeétre optionnel 0.02
(Modification majeure n°30) | 1.11

0.02
3.03
4.03, 4.05
3 Corrections 5.03, 5.04,
5.05
6.02, 6.03

4 | Additif GPS KLNS0OA 0.02
7.01,
7.09a7.15

0.02 Edition 1 - juin 88 - Rév. 4 juin 1995



MANUEL DE VOL R3000/160

LISTE DES MISES A JOUR

Révis.

DESCRIPTIONS

PAGES

DATES

Carrection

0.03, 3.03
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°C

°F

Ft

HP
hPa
in.Hg

Kt

m.bar
m/s
Pa
tr/mn

VA
vc
Vc
Vfe
VI
Vne
vno
vVp
ip

0.04

MANUEL DE VOL R 3000/1&0

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

Ampére

Degré Celcius (centigrade)
Degré Fahrenheit

Pied

Horse power

Hectopascal

Pouce de mercure
Kilogramme

Noeud (1 mille nautique= 1852km par h)

Litre

Masse

Méetre

Millibar

Métre par seconde

Pression admission

Tour par minute

Volt

Vitesse de manoeuvre

Vitesse conventionnelle
Vitesse de calcul de croisiére
Vitesse limite volets sortis
Vitesse indiquée

Vitesse & ne jamails dépasser
Vitesse maximale de croisiére
Vitesse propre

Altitude pression

Edition 1 —JUIN

1788



ADF

ATC

COM

DME

ELT

IFR

ILS

MKR

NAV

AUDIO

VFR

VHF

VOR

MANUEL DE VOL R 3000/160

ABREVIATIONS RADIO

Automatic Direction Finder System
(Radio compas)

Air Traffic Control (Transpondeur)
Communications Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)

Instrument Landing System (Systéme
d’'atterrissage radiogoniométrique)

Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)

Navigation Indicators and Receivers
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Audio Control
(Sélecteur d’'écoute)

Visual Flight Rules
(Régles de vol a vue)

Very high Frequency

VHF Omnidirectional radio range
(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 1 —JUIN 1788 .05



MANUEL DE VOL R 3000/160

FACTEURS DE CONVERSION

Feet.. .. ............. en métre X 0,305
Feet/mn..:scovwsmsnes en métre/seconde X 0,508
Gallons (US)......... en litres X 3;785
Gallons (imp)........ en litres X 4,546
Kum/h cwivcemenenvsmans en knots X 0,539
Knots................ en km/h X 1,852
ELEre. ve s e memamsms en US Gallons X 0,264
LItre€.inswivitincmnnn en Imp. Gallons X 0,220
Métre........oouu..... en feet X 3,281
Métre/seconde........ en feet/minute X 197

Q.06 Edition 1 —JUIN 1988



- MANUEL DE VOL R 3000/1&0

CONVERSION PRESSION BAROMETRIGUE

Sous la pression en MILLIBARS ou HECTOPASCAL, est indiquée 1a pression en POUCES
de MERCURE (in.Hg).

730 | 960 | 970 | 98O | 990 [ 1000 {1040 [1020 |1030 |1040
28,051 28,35)28, 64128, 74| 29,23(29,53| 29, 63| 30, 12{ 30, 42| 30,71

ot | 61| 971 ] 981 | 994 | 1001 {1011 [1021 | 1031 | 1041
28,08|28,38)|28,67|28,97 (29,24 29,56| 29,85(30, 15| 30, 45| 30,74

792 | 962 | 972 | 982 | 992 [ 1002 [1012 [1022 |1032 |1042
28, 11{28,41)28,70129,00| 29,29 29,59| 29,8830, 18{30, 47{ 30,77

993 | 963 | 973 | 983 | 993 | 1003 (1013 {1023 {1033 {1043
28,14128,44)23,73|29,03(29,32] 29, 62( 29,91{ 30,21/ 30,50{ 30,80

734 | P44 ?74 784 | 994 | 1004 | 1014 {1024 [1034 | 1044
26, 17(28,47| 28,76| 29,06|29,35) 29,451 29, 94| 30, 24| 30,53{ 30, 83

935 | P63 | 975 | 985 | 995 {1005 [1015 {1025 [1035 |1045
28,20(28,50|28,79| 29,07 29,38| 29, 68| 29,97)30,27{30,56| 30,84

956 | 966 | 976 | 986 | 996 |1006 |1016 | 1026 {1036 | 1046
28,23(28,53) 20,8229, 12) 29,41 29,71 30,001 30, 30| 30,59 30,69

997 | 967 | 977 | 967 | 997 {1007 {1017 11027 | 1037 {1047
28,26|28,56) 20,85| 29, 15| 29, 44| 29,74} 30, 03] 30,33{ 30, 62| 30,92

P58 | 968 | 78 | 788 | 798 {1008 | 1018 | 1028 |1038 | 1048
28,2928, 58] 26,88 29, 18{29,47{ 29,7730, 06| 30,34{ 30, 45| 30,95

939 | 749 ?7?1 989 | 999 | 1009 | 104% {1029 1039 | 1049
28,32(28,41; 28, 91| 29,20| 29,50( 27,801 30,09 30, 39| 30, 68| 30,98

RAPPEL: La pression standard 1013,2 m.bar ou hPa est égale a 29,92 in.Hg.

Edition i —JUIN 1988 0.07



MANUEL DE VOL R 30007160

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL DE VWOL R 3000140

SECTION 1 - DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES

Encombrement général....................

Voillure. ... ... ...,

Groupe motopropulseur...................

HEL LG8 & 52 56 01 e m v om w i soows s s o 0 o 3 00 5 30 3 560 st 5 o &
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MANUEL DE VOL R 3000/160
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| MANUEL DE VOL R 30001460

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum .................... 9.81 m
Longueur totale............ ..., 7.51 m
Hauteur tbtale ........................ 2.66 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE
|

LOTNGUONE o | con e oo o movme 5 5 o e % 50 & s om0 & o 6 @ 50 & 50 o o 2.37 m
LBEGEWE « «ils oo wrs wus a v & 5 % 0 § i 6 o & 5 5 5 8 30 8 5 & % 8 @ 1.16 m
HAaEeWE : s sis s s i@ RIS @B MBIt 85 28 85 1.18 m

4 places, accessibles des 2 cOtés par verriére
coulissante.

Volume du coffre a bagages............ 0.33 m3
VOILURE

Surface portante........ ... ... ..., 14.47 m2
Profil...bsuwinsvimensman NACA 43010/13 modifié
Allongement. . ovewenswinaameninsianenswan 6.00
Diédre en bout d'aile................... ... 6°
AILERONS

SUTTACE UNIEAITE, wews v rman s smawswaws 0.59 m2
Envergure unitaire.................... 1.91 m

Edition 1 —JUIN 1988 1.03



MANUEL DE VOL R 3000/160

VOLETS DE COURBURE

Surface UNitaire.....veeeeeeenneenees. 1.96 m2
Envergure unitaire..................1. 2.12 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale ............ e /. 2.43 m2
Gaiiverns de profondeur.: . ciessinamsedw LolZ M2
ERVEEHUFE . v cn v mmsss@ssiminipiminininia 3:40 M

EMPENNAGE VERTICAL

Ssurface totale. . .... .ottt nnennenns 1.10 m2

Surface de la dérive.................. 0.70 m2
Surface de la gouverne..............-. 0.40 m2
ATTERRISSEURS

TYPE TRICYCLE FIXE

6o - T T R e ey T I I 2.63 m

Huile amortisseurs : SHELL fluid 4
BP Hydraulic 1 [(Aéro)

Atterrisseur-AV

Pression YOUE. ... .'eeeeeeeenenarnens .. 2 bars
Pression amortisseur.........coeeeenenans 6 bars
Dimension de la roue.........cocuuun- 355 x 135

1.04 Edition 1 —JUIN 1988



MANUEL DE VOL R 2000/1&0

Atterrisseurs-principaux

Préesglon de gonflage. . v swem s smsms b« 2.3 bars
Pression amortisseurs.................. 9 bars
Dimension des roues................. 380 x 150
FREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comportent
un circuit indépendant sur chaque roue princi-
pale.

Huile de circuit hydraulique:AEROSHELL FLUID 4
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR : (G.M.P.)

Moteur

MargUe s omiuweoe o oimenamenssennn ... LYCOMING
= 0-360-A3A
Nombre de cylindres................. 4
Puissance de décollage........ 160 HP - 119 KW
Régime maxi d’'utilisation normale... 2600 t/mn

Edition 1 —JUIN 1988 1.05



MANUEL DE VOL R 3000/1460

HELICES

MARQUE SENSENICH

TYPE 76 EM8 S55-0-64

DIAMETRE 1,93

PAS 64”

REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 t/mn
PAS FIXE

NIVEAU MER

NOTE

Toute réduction de diamétre pour réparation
est interdite.

1.06 Edition 1 —JUIN 19588



MANUEL DE VOL R 3000-140

SHEMA du CIRCUIT CARBURANT

vers les cylindres
L+ qar .

UU

détecteur de
pression carburant et
Tnano=contact d'alerte

cumpartlment Imntlll' =
- om o em s am o) onon enenll of e | o on o - - u-———-—-q--— - - -
habitacle ki rommande
&y de mixture
purge (sous Hcommande d'admission
le fuselage)
interrupteur
voyant .
d'alerte voyant
basse ™| i bas niveau et
pression b EI / robinet fermé
-f
ioRel
indicateur i
Jaugeur e jaugeur
pression
| transmetteurs mise &
E i I'air libre
- e L -——----q e o S | -

L]
L]

] . ' -
aile gauche jobiliat sectaut, § aile droite
réservoir structural| réservoir structural
capacité consomrnable 113 I. capacité consommable 113 L

Edition 1 —JUIN 1988 1.07



MANUEL DE VOL R 30007160

CARBURANT

Essence aviation................. AVGAS 100 LL
Indice d'octane....:c.coevmsvarnesosafs 100 mini
Capacité totale maximum................. 228 1
Capacité totale consommable............. 226 1
Capacité inutilisable................... 21
HUILE

Pendant les 50 premiéres heures de fonc-
tionnement : Huile Minérale Pure.

Aprés les 50 premiéres heures de foncti-
onnement : Huile dispersante.

QUALITE
au—-dessus de 15°C. .. ...t cr e nnnna SAE b0
de % & FOVC. cv e o mim wim mom 556 5 5 F 25 5 39 5 T8 1 & SAE 40
de —=15°C & +20°C . .. i ittt e e e SAE 30
au-dessous de —=10°C. ... i nnnn SAE 20
Capacité totale du moteur........... limsw £3D &
Capacité utilisable................. e 5,7 1

1.08 Edition 1 —JUIN 1288



MANUEL DE VOL R 30007160

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL. DE vOoL R 2000/ 160

EQUIPEMENT

TABLEAU DE BORD 42— ‘E/ »

ET CONSOLE
CENTRALE

1.10

Edit.1 Juin 88 — Rev.1 Fev.89



MANUEL DE VOL R3000/160

1 s Anémometre

2 ——— Horizon artificiel

T T Altimétre

3A ..., Altimatre 2 ou ampéremeétre

7 —— Radio ou Equipements optionnels

6 ........ Indicateur de virage ou bille

7 b, Conservateur de cap

- S Variométre

1l wwen eo Tachymetre

11,12,13 . .Radio/NAV ou Equipements optionnels
1415 ..... Equipements radio (opt.)

16 ok pon o Indicateur de dépression

17 b v i s Voltmetre

18 ..., Indicateur de pression d’huile

19 ..., Indicateur de température d’huile

20 ....... Jaugeur d'essence, réservoir

21 oo Indicateur de pression d'essence

22 ... Jaugeur d’'essence réservoir droit

2324 ..... Instruments optionnels (temp. carbu, EGT)
25 ... .. Commande de radio balise de détresse (apt.)
26 ....... Compas magnétique

27 ... Barrette de voyants

28 ... Poussoir test voyants et inverseur jour/nuit
29 ... Aérateurs

30 ....... Disjoncteurs

31 . Sélecteur magnétos/démarreur

B2 il s 4 Commande de climatisation

I3 s e Fusibles

34 ... Interrupteur/disjoncteur

35 ... Rhéostats d'éclairage

B8 ol s Commande de volets

37 ... Interrupteur/disjoncteur (phare opt.)

38 ... commandes moteur

39 ... Serrage des manettes

40 .. .. ... Robinet sélecteur d’essence

Al b ans Volant de commande de Tab de profondeur
42 ... Répétiteur de position de Tab

43 .. Micro (opt.)

44 ... Prise “jack” pour casques et micros

A5 o L s v Commande de blocage de frein de parc
46 .i..... Stabilisateur de roulis (opt.)

A7 o Law v s Commande trim de direction électrique (opt.)

Edition 1 - juin 88 - Rév.2 Nov. 94



MANUEL DE VOL R 30007160

CLIMATISATION et VENTILATION

COLLECTEUR|ECHANGEUR AIR CHAUD

BOITIER DE DISTRIBUTION
DESEMBUAGE PARE BRISE
CHAUFFAGE PLACES AVANT

AERATEUR ORIENTABLE| AVANT

AERATEUR ORIENTABLE ARRIERE

CHAUFFAGE PLACES ARRIERES

MOLETTE DE COMMANDE
(sens unigue de rotation
sur tunnel central)

112 Edition ‘1 —JUIN 1788



MANUEL DE VOL R 3000/160
CIRCUIT ELECTRIQUE. SCHEMA DE PRINCIPE

disjoncteur

interrupt./disjonct.

fu.s‘,fg og

ing,
radfa

régulateur tension/
relais surtension

"1 .

batterie {75
6A

excil. alternat.

6A

relais
batterie relais

démarreur —-—-—rl Jr

magnelos

batterie 12V,60A/h

Edition 1 —-JUIN 1988 1.13



MANUEL DE VOL R 3000/160

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL DE VOL R 3000/1460

SECTION 2 - LIMITATIONS

TABLE DES MATIERES

Base de qertification ...................
Type d'utilisation.....................
Vitesses 1imites. ... ... iiseneaaaaens

Repére sur 1l'anémométre.................

Facteur de charge limite & la

masse maximale autorisée................
Masses et Centrages..........c.coeceuueso-
Plan de chargement............. T
Limites de chargement.................-"
Limitatidns 110 X o =1 1 ol T
Plaquettes d'utilisation................

Limites d'emploi ........................

Edition 1 —JUIN 1988
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MANUEL DE VOL R 3000/160

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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'MANUEL DE VOL R 3000/160

BASES DE CERTIFICATION

L'avion "R 3000/160" est certifié en catégorie
"NORMALE" et "UTILITAIRE” conformément au ré-
glement FAR 23 amendements 1 & 23 inclus.
TYPE D'UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante
VITESSES LIMITES (VI) km/h/kt
Vne & ne jamais dépasser 314 - 170
vno ma#i d'utilisation normale 249 - 134
Va de manoeuvre 213 - 115
Vfe maxi volets sortis 174 - 94
REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h/kt
Trait radial rouge Vne 314 170
4 ne jamais dépasser
Arc jauneézone de pré-{vno Vne|{249-314|134-170
caution "air calme”
Arc vert zone d'utili-|Vsl Vno|106-249| 57-134
sation normale
Arc blanc | Vso Vfe| 91-174| 49-94
2.03

Edition 1

—JUIN 1788




MANUEL DE VOL R 3000/140

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE
AUTORISEE

1000 kg (catégorie 'U")

Volets rentrés: n compris entre + 4,4 et -2,2
Volets sortis : n = + 2

1150 kg (catégorie 'N’)

Volets rentrés: n-compris entre + 3,8 et -1,9
Volets sortis : n = + 2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

cat. 'u' Cat. "N'
au décollage......... 1000 kg 1150 kg
a l'atterrissage..... 1000 kg 1150 kg
CENTRAGE K
S g
1150 - .
// Categorie "N” :
1000 //
/
// Categorie ”U”
/4
825
0,29 0,403 0,548 m
18 25 34 %

mise & niveau: longeron supérieur du fuselage
référence de centrage : (bord d'attaque de la
nervure 6

corde de référence : 1,612 m

2.04 Edition 1 —JUIN 1988



MANUEL DE vVOL R 3000/160

PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de 1'huile contenue dans le carter mo-
teur ainsi/ que le carburant inutilisable doi-
vent &tre inclus dans la masse a vide de 1'ap-
pareil. ‘

Masse (kg) Bras levier (m)
sieges AV..... 2 x 77 0,50 - 0,60
Sieges AR (*). 2 x 77 1,33
Essence (*)... 164 0,25
Bagages (*)... 40 1,9

(*) Dans les limites autorisées de masse et de
centrage.

Edition 1 —JUIN 1788 z2.05



MANUEL DE VOL R 3000/1&0

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur

d'une manieére continue ............. ... 30 sec.
Régime maxi continu....2600 tr/mn (trait rouge)
Température culasse maxi.. 260 °C (trait rouge)

REPERES SUR LE TACHYMETRE

— Arc rouge de.......c.ciu0en- 2150 & 2350 tr/mn
— Arc vert de .........00 s 2350 a 2600 tr/mn
— Trait rouge .......c.oeueennnnnenns - 2600 tr/mn
HUILE

Température maximale...... 118 °C (trait rouge)
Température normale...... 40 & 118 °C(arc vert)
Pression normale..... 4,1 & 6,2 bars (arc vert)
Pression mini ralenti... 1,70 bar (trait rouge)
Pression d’'huile maxi... 6,9 bars (trait rouge)
ESSENCE

Essence aviation.......... ..., AVGAS 100 LL
Pression normale................ 35 a 550 m.bar

LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants : Siége AV : 2
Siage AR : 2
Bagages : masse maxi autorisée dans le coffre
A bagages .....ccicienesiaan 40 kg

2.06 Edition 1 —JUIN 1988



MANUEL DE VOL R 3000/1&40

PLAQUETTES

D’UTILISATION

BALISE DE DETRESSE

VHF sur 121,5

Essai
Inter. sur AUTQ

AVANT MISE EN ROUTE

Inter sur MANUEL

APRES ARRET MOTEUR
VHF sur 121,5

La balise ne doit
pas fonctionner

Inter. sur AUTO

VHF retour fréauence

util./ARRET

" /" < CET AVION DOIT ETRE UTILISE
"UTILITAIRE" CONFORMEMENT A

PAR LES SERVICES OFFICIELS.

=a SUR CET AVION, TOUS LES REP
TRICES CORRESPONDENT A UNE
“NORMALE"

=a POUR L'UTILISATION EN CATEG
RER AU MANUEL DE VOL. AUCUN

EN CATEGORIE “NORMALE"
U MARUEL DE VOL APPROUVE

ERES ET.PLAQUETTES INDICA-
UTILISATION EN CATEGORIE

ORIE "UTILITAIRE",SE REFE-
E MAHOEUVRE Y COMPRIS LA

VRILLE, N"EST AUTORISEE POUR L‘UTILISATION EN CATEGO-

\

MANUEL RESERVOIR VOILURE [}. RIE “NORMALE".
O 1141, — |
VITESSE DE MANOEUVRE (V,) 213 km/n (115 Kt) -
AUTO ‘
gé\lﬁlégng INTERDICTION CONDITION DE VOL "VFR™ | VRILLES INTERDITES
— O VALUFE B, DE LE JOUR EN CONDITIONS
] FUMER NON GIVRANTES R 3000/160
DEMARREUR =e—] N\ 91 23 % -
VHF 1 VHF 2 [ NAV 1] NAV 2 JADF [ ATC | DNE [ AUDIO | AZP|  ECLAIRAGE
VOLETS == | (ECLAIRAGE
VOYANTS = A A A A LAl Al a] A |a 18 18 Tz
[INDICATEURS - |
INDICATEURS =~ ATTENTE
SERVITUDES == |
OUVERTE " OUVERTE
BAS ESSENCE FERMEE
PRESSION | PRESSON [ ey | CHARGE | DEMAR- | VOLETS | cusurrace | CROCHET
HUILE | ESSENCE | psspne [ATERNAT | -REUR | SORTIS | PITOT | REMORD T
i :
B [IPLEIX RICHE. VERRIERE )
Sl @ FERMEE oiee| 17
. A M e Z
D ! OUVERT Z
C M X —_ 7
A T 7
R ! U
B : R RENTRES | 0 4 Hr
l:’ 1 ‘ E V CABRE
5 y _
CHAUD DEC. =
V i PAUVRE E =8
o
SERRAGE MANETTES = g -
ATTER. /ROUL . LARGAGE VERRIERE SORTIS | ATT. &
PHARES | M TIREZ FREIN DE =
A PARC L
CARBURANT REIN DE PARC: Appuyer sur les s
SOUTqu ESGAGES RESERVOIR G, RESERVOIR D. pedales-T] 5‘:’0353 comonde”PARC" | =
voir centrogromie 113 1. 113 1. DEBLOCAGE: Pousser 1a commande. | &
: : IE\T.IALT.IH ngPE, ANTI  |FEUX mor]
= [DESEMBUAGE| gy, |FERME| s [CHALFF AGE| gy |CHAUFFAGE ELEC. |A|COLLISTOK|NAY.
ARRIERE AVANT ECLAIBAGE 1 - ECLAIRAGE "2- 3ADT0

Edition -1

—JUIN 1788
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MANUEL DE VOL R 3000/140

LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "U"

Dans les limites de cette catégorie sont auto-
risées les manoeuvres suivantes

~- Virages serrés 3 60°

- Huit paresseux

“‘Chandelles

— Décrochage de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent &tre effectuées dans les
conditions ci-dessous

Les siéges AR. doivent &tre inoccupés.

Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
situer dans le domaine d'utilisation normale.

Vitesse initiale recommandée : 215 km/h-116 kt

Vent de ftravers démontré
40 km/h - 25 M.P.H. - 22 kt.

2.08 ; Edition 1 —JUIN 1988



MANUEL DE VOL R 3000/140

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

Edition 1 —JUIN 1988 2.09



MANUEL DE VOL R 3000/1460

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au décollage................

Panne moteur immédiatement
apreés le décollage.............ouann

Panne moteur en vol......... ..o nenen-

Atterrissage forcé en campagne,
moteur €N PaNNe. ... .....ccuemenanonnnnnns

Atterrissage de précaution en
campagne, moteur en marche...............

THeendie] c o oo we oo mesissmsgamsems o aemss

Vibrations et irrégularités de
fonctionnement du moteur.................

Panne d'élimentation an hullen .o amenses
Lo Y2 o= L = S S .
Panne de:génération électrique...........
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

5’11 reste suffisamment de piste

- Réduire a fond les gaz, et s'arréter dans
l"axe, en freinant a la demande.

S'il ne reste pas suffisamment de piste

Réduire a fond les gaz
- Freiner énergiquement

= MAEME S s s nr e mem e 8 5% EE B B W étouffoir
- Robinet essence...........ci0vean. Losiw s fermé
- Interrupteur batterie............. e coupé
- Contact magnétos.................. @ g coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

— Vitesse de plané.............. 135 km/h-73 kt
- Mixture.......... .. ... .. .. étouffoir (tirée)
— Hobinet essence. ... ... ccicinsfionss fermé
= Contact Magnétos. . ... v inivavanpoisn coupé
- Interrupteur batterie....laisser sur "marche”

afin de sortir complétement les volets, puis

couper avant 1'impact.

NOTE IMPORTANTE

- Atterrir droit devant, en ne faisant que
de petits changements de cap pour éviter
les obstacles.

- Ne jamais tenter de faire demi-tour vers
la piste, car l'altitude aprés le décol-
lage ne le permet en général pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur :

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés (160 km/h- 86kt).
Dans ces conditions, et sans vent, I'avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

OB CEEEIEE s oo 5 u 580 p s SIS £ RS L5 ok e u e o o om0 ouvert
Pompedlectrique . ........... ..., marche
PADMINEE & oy 5 i i 5 0 mm00 v w s o e m o e e b o v 3 3 5 plein riche
Manettedesgaz .......................... poussée de 2 a 3 cm
Contactmagnétos .................................. sur “Both”

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.

Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié :

Ceinturesetharnais.............. ... .. ............... serrés
Pompe électrique .. ........... ... ... arrét
Mixture ... . étouffoir (tirée)
Manettedesgaz ............................. plein réduit (tirée)
Contactmagnétos ............... .. ... .. ..., coupé
BOBISE BSSBIGE &y ;5550w s 86655585 5 5itinm oo a e s mmm— fermé
Exitation alternateur . ........... ... ... .. ... . ... ... ... coupée

Laisser I'interrupteur batterie sur “marche” afin de pouvoir sortir les volets.

Déverrouiller la verriére en arrivant en finale.

Finale
Volets . ... tous sortis
IRrTOBtELF BAeNS - . cvv ey vuppummvsrriisspiammesaissssa coupé
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE,moteur
en marche

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au
besoin, plusieurs passages a basse vitesse (135
km/h-74 kt) volets en position "décollage” ,puis
faire une approche de précaution de 125 km/h-67
kt, volets en position "atterrissage”.

En finale, déverrouiller la verriére.
Avant de toucher le sol

— Contact magnétos. ...... .- meannnn - coupé
- Interrupteur batterie.................. coupé

NOTA
EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

- Poignée de verriére en position "ouvert”

- Dégager les deux leviers de largage ver-
ridre situés sur les accoudoirs, de part
et d'autre du tableau de bord, et les
amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, & la mise en route

Laisser tourner le moteur avec

— Robinet e€8SencCe. . ......cceowtucaananne=-s fermé
- Pompe électrique............oovunnnnns coupée
- Manette des gazZ.......--cuueenneo-. plein gaz
— MIXEULE . & it i it i eana e s étouffoir

Cette manoeuvre ayant pour but de faire"avaler”
par le moteur, l'essence accumulée dans les pi-
pes d’admission (généralement a la suite d'un
excés d'injections, lors d'une mise en route
difficile).
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Si le feu persiste

- Contact magnétos.............. .. ... . _ coupé
- Batterie....... ... ... ... . ... . ... coupée
- Excitation alternateur............ . ... coupée

Evacuer 1’avion et tenter d'éteindre 1’'incendie
a l’aide des moyens disponibles -: extincteurs,
ou, a défaut couvertures, vétements, projection
de sable.

Feu moteur en wvol

- Robinet essence..................... . . fermé
- Plein gaz jusqu’a l’arrét du moteur

Gl - 0 4 w0 o étouffoir (en bas)
- Pompe électrique........... .. ... . coupée
- Excitation alternateur................ coupée
~ Chauffage cabine et ventilation....... coupés

............................ 160 km/h - 86 kt
- Préparer un atterrissage en campagne suivant
procédures décrites dans le chapitre " Atter-
rissage moteur en panne ".
- Ne pas essayer de remise en rFoute du moteur.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens possibles
(extincteur en option)

Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ven-
tilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion
des isolants produisant une odeur caracteéristi-
que)

- Réduire la ventilation de la cabine

— Couper 1l'excitation de l'alternateur

- Couper le contact général

— Se poser rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR

Les wvibrations et irrégularités de fonction-
nement du moteur ont généralement pour origine
(a4 vérifier dans l’ordre)

- Un givrage au carburateur : voir plus loin
paragraphe "GIVRAGE"

- Un mélange reéglé trop riche ou trop pauvre
régler la mixture (voir section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit car-
burant : vérifier 1la pression d'essence.
Mettre en fonction la pompe électrique.

- Une défaillance d'allumage : contact magnétos

sur "L", puis sur "R", puis retour sur
"BOTH" .

Sélectionner la position procurant le
meilleur fonctionnement du moteur, et joindre
le terrain le plus proche , a régime réduit,
mixture sur "plein RICHE".

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile,
surveiller la température d'huile. Si celle-ci
s'éléve anormalement (zone rouge)

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche, en se
préparant & un éventuel atterrissage en cam-
pagne.
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GIVRAGE

Procéder de la fagcon suivante lorsqu’on est

surpris par le givrage

- Réchauffage carburateur....... chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire la
formation de glace a un minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (si
installé)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et
orienter la totalité du débit vers le pare-
brise (position "désembuage”), afin d'en
éliminer rapidement le givre.

- Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin
d’obtenir une température extérieure moins
critique pour le givrage.

- Envisager d'atterrir sur le prochain aéro-
drome.

Lors d’une formation de glace extrémement

rapide, effectuer un atterrissage forcé. (se

souvenir gu'une couche de plus de 0,5 cm sur

le bord d’attaque augmente notablement la vi-

tesse de décrochage. Le cas échéant, adopter

une vitesse d'approche supérieure a la normale

(140 km/h - 75 kt}).

REMARQUES

Dans le cas ou il s'aveérerait nécessaire
de maintenir en permanence le réchauffa-
ge carburateur, ajuster impérativement
le mélange & l'aide de la manette de
mixture pour obtenir un fonctionnement
régulier du moteur.

- Toujours utiliser le réchauffage carbu-
rateur en "tout ou rien” (plein chaud ou
plein froid), une position intermédiaire
pouvant, dans certains cas, aggraver le

givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par 1'al-
lumage du voyant ambre "charge alternateur” sur
le tableau d'alarme, et par une baisse progres-
sive de la tension du réseau ( indications du
voltmetre).

Si le voyant ambre s’'allume

— Couper puis réenclencher 1l'excitation alterna
teur.Cette opération a pour but de réarmer le
relai de surtension ("overvoltage relay”) qui
peut avoir disjoncté & la suite d'une surten-—
sion passageére.

Si la panne persiste

- Couper 1l’excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non
indispensables a la poursuite du vol

- Se poser dés que possible afin de faire véri-
fier le circult électrique.

NOTE : Une panne d'alternateur n'empéche pas
le moteur de fonctionner normalement.

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure

= Manette des gaZu: wiwswemsmamsmimynd i an réduit
- Direction &4 fond contre le sens de rotation
- Profondeur........... .00 uuu... en butée avant
- Gauchissement.....................L au neutre
NOTE : Si les volets sont sortis au moment de
la mise en vrille, les rentrer au plus

vite.

Dés l'arrét de la rotation, direction
au neutre et ressource en respectant
les limites du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de
profondeur (déconnexion accidentelle)

- Stabiliser l'avion en vol horizontal, volets
rentrés, a 135 km/h-72 kt, a4 1'aide du Trim
de profondeur et des gaz.

— Ne plus, toucher au Trim et contrdler 1'angle
de descente avec les gaz uniquement. Ne ré-
duire qu'en courte finale, & proximité du
sol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

TABLE DES MATIERES

Chargement....... ... .. innnnn.
Vitesse d'utilisation normale............
Inspection Pré-vol...........c¢ciiieurnnn..

Vérification intérieure de la
cabine avant mise en route...............

Démarrage du moteur............. ..ot u...

Aprés mise en marche du moteur...........

Avant le decodlages.csswmemsmswsnmsminswses
Décollage. .. ..o iieinneneeenensnananens
Montée. ... ... . ...
CrOiSI8 .ttt e e et ettt
Descente. ... ...ttt i e
% ol i h g e B k== o W VO S W
ATFOl MOCOUr e s mimimsm s w85 s 5 ¢ 5 2 ove pok & o i o8
Utilisation du frein de parc.............
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MANUEL DE VOL R3000/160

CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en
charge sont a l'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les aba-
ques de la section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous, sont les vitesses indiquées préconi-
sées pour une utilisation normale de I'avion.

Elles concernent un avion standard, utilisé a la masse maximale, en at-
mospheére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d'un a-
vion a l'autre, en fonction des équipements installés de I'état du moteur
et de 'avion, des conditions atmospheériques et de la maniére de piloter.

Vitesse optimum de montée (offrant la VZ max)

volets sortis position décollage . ............. 145 km/h, volets-78 kt
en configurationlisse ............... ... ........ 170 km/h-92 kt
Vitesse de meilleure pente de montée

volets sortis position décollage . .. ................. 125 km/h-67 kt
en configurationlisse ............ ... ... ... .... 145 km/h-78 kt
Vitesse maximum d'utilisation en air agité .......... 249 km/h-134 kt
Vitesse maiximum volets sortis ................... 174 km/h-94 kt

Vitesse d’atterrissage
approche finale volets position atterrissage .......... 120 km/h-65 kt
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MANUEL DE VOL R 3000/16&0

INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol. Cette inspection
peut &tre réduite en escale.

Contact magnélos....vovvaanns teessErieans T sur "OFF"
Commandes..covsceenssnnnnns TR AT lihdrdes
Interrupteur batlerie.iseeceivivirnnnnanns T . marche
Volels.vauaeasnnrcnnnanan parasisaees «vo fonctionnement vérifid
fuantitd d'essente.ciiiieaees P 1:1 S £ §1:1
Interrupieur balterie...... S T . cerenas COUPE
Documents @ bordecaveinans N e prdsence vérifide
BRgANESssusnsnsnsesnnracasssannranans ceenveaas arrimage vérifié

vVérifier le débattement des gouvernes, puis
Faire le tour de 1l'avion (schéma ci-dessus) en
commancant par le c8té gauche du fuselage.
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Prise statique’ « - vo v va s va v in vien s wvie vein s s v s s propre, non obstruge
Empennage horizontal . ........... ... ...t état de surface, vérifié
Gouverne de direClioN . ... ..vvirer i vérifié |
Prisestatique ......... .. ... i propre, non obstruée
Etat et articulations volets . ... vérifié
Etat et articulations ailerons .. ........ovi i vérifie
Etat des saumons et feux de navigation ........... ..o vérifié
Avertisseur de décrochage ............. ... ... propre, débattement vérifié
.................. fixation et état carénage vérifiés
Train principal droit { ................. enfoncement amortisseur normal
.................................. pneu gonfle
Niveaudhuile ..................... vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation CapOt MOBUN .. ...ttt veérifiée
HBIGE: . ... ..o 05 & 55 0 5% 09 B s pe Sho s & o6 3 608 Saies & » propre, en bon état
COTE HHBHEE. o o e 5 o5 vavw v svwim S ssusn Gepe i wre = 5 0 54 o s absence de jeu
Prises d'air ... ..iii e propres, non obstruées
.................. fixation et état carénage vérifiés
Trainavant | ..o enfoncement amortisseur normal
................................... pneu gonflé
e fourche de manceuvre retirée
Tuyaux d'échappement .. ........vvvae i rigides
Purgesousfuselage ............ oo actionnée
PrOPreté VMBI . . ... oot e vérifiée
................... fixation et état carnage vérifiés
Train principal gauche | ................. enfoncement amortisseur normal
o et v o s e o WG BEE WS el e b v pneu gonflé
PIOL .« o v vttt v e e s e e propre, non obstrué
PHETES .. +oe s s somlh 50005 G006 68 ¥ 85 5 €05 F 06 ¥ 5 % 9 % 005 8 mie b wie & o glace propre
Etat des saumons et feux de navigation ......... ... ... o e verifié
Etat et articulation ailerons, volets . ... o vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE
EN ROUTE

Verriére, ... ..., fermée, verrouillée
Freln de PArC e ewswsws mr v we o s 5% s bloqué
Sleges AVl cusmsws s s nnsse réglés, verrouillés
Ceintures et harnais.......... reéglés, bouclés

Commandes de vol libres, sans jeux ni frotte-
ments excessifs ( Direction & vérifier au rou-

lage).

Trim de profondeur..... débattements vérifiés,
puis ramenés a la plage neutre en fonction du
centrage i
Conbtact genérala e iwswewew o m gors e s s 5w marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur........ froid (poussé)
MixbUre...ovivivsoisnenss plein riche (poussée)
Feu anti-collision.......... ..ot marche
JAUGEUL S . v v e e v e v et e e nmeemms e aeeenns vérifiés
Robinet essence fonctionnement vérifié, ouvert
Sélecteur magnétos............... position "L"
Pompe électrique........... . it nan.. marche

Manette des gaz...effectuer 2 ou 3 injections,
puis ouvert 2 cm

Zone hélice....... .. .. innnenaas dégagée
DEMArreUr . ... ..ouvewnns marche (30 sec. maxi)
Sélecteur MAgnétoS. . .. ... i i it i nnnnnnnnn 1+2

Procédure moteur chaud
Méme procédure qu'en "Procédure normale”, mais

sans injection.

Procédure par temps froid
Méme procédure qu'en "Procédure normale”, mais

en soutenant le régime par injections succes-
sives jusqu’'a 900 a 1000 tr/mn.
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Moteur "noyé"

Pompe électrique........... ... arrét
MigREULE. © .t e e e e étouffoir
Manette des QAT w v s v 5w s s e s 5 8 o 546 plein gaz

Démarreur.. actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture
sur "riche”, puis reprendre la procédure nor-
male, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus
de 30 secondes. Attendre au moins une minu-
te avant de procéder a4 un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pres-
sion d'huile.Si celle-ci est nulle aprés 15
a 20 secondes, couper et rechercher la cau-
se.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

BEGImMe s omeme iR wims wsniwims weus 1200 tr/mn
Pompe électrique. . ... .. ...t emnannnan arrét
Excitation alternateur.................. marche
Voltmetre. ... ...t ittt it it eeenen 'plage verte
Indicateur de dépression (si installé), vérifié
VOYVANES .« ¢ 5 ocovos v o6 5 0w 0 8 6 8 8 5 0 5 w0 6 % 5 o & 0kt & o w testés
Radi0n somsmses i m i nins 9y G @sgsmeaysans marche
Altimetre. . ... e e e regleé
VBLBES i ¢ v o 5w o5 s 5 5t oo 0 0 608 o 3ot & &0 i o 50 0 el o e rentrés
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ROULAGE

Fréin 06 ParCs s o os s ss m s @ m e w e s e débloqué
EYBINS : s wow e s snm es s /0 sim s 5 8 530 8 5 € wiw 5o 5 essayés
Indicateur de virage.........c.cuveernnn- vérifié
Conservateur de cap......cvcoieueanan-. vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que la tem-
pérature d'huile reste en plage jaune.

POINT FIXE

Frein de parcC...... ... uuenrmenneanneas bloqué
Pression et température d’huile.... plage verte
Pression d’essence............... .. plage verte
MiREUEE . c hs siamamams e muads s swewosan plein riche
Réchauffage carburateur.................. froid

vérification magnétos

Manette des gazZ........cceevivennnnnn 2000 tr/mn
Sélecteur magnétos

chute maxi. entre (1) ou (2) et (1+2).175 tr/mn
écart maxi. entre (1) et (2)....-..... 50 tr/mn

vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur.................. chaud
(vérifier chute de régime 100 tr/mn environ)
puis retour SUr............cecereeecanane froid

Vérification mixture

Mixture........... appauvrir jusqu’'a diminution
du régime puis revenir a "plein riche”

vérification ralenti

Manette des gaz.........co-ven- 600 a 650 tr/mn
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes ...« ivesvensmsssnsiscsssnsaasss libres
Sélecteur magnétos. ............... 1+2 (”Both")
Cabine (Sieges, ceintures, verriére).. vérifiés
Robinet essence...........c . nnenn. ouvert
Pompe électrique.......... ¢ nnnnnnn marche
Trim de profondeur..plage neutre selon centrage
Instruments moteur.................... vérifiés
Instruments de vol........... ... réglés
NOLeES . . c - cscsmumen iy ne e ey plein sortis
puis retour............... position "décollage”
GAZ s 5 5 5 05w o = oo % 50 4w 4 régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime mini plein gaz............... 2200 tr/mn
Vitesse de décollage............ 110 km/h-59 kt
Vitesse de montée initiale...... 125 km/h-67 kt
Aprés franchissement des obstacles, diminuer la
pente de montée pour obtenir.... 145 km/h-78 kt
Pompe électrique........... ...t arrét
Pression essence........ vérifiée (plage verte)
R - . rentrés

Décollage court

LV 2o % I =Y o - S A T T T IR ler cran
Mettre plein gaz (mini. 2200 tr/mn) freins ser-
rés, puis lacher les freins

Vitesse de décollage............ 110 km/h-59 kt

Puis poursuivre, si nécessaire, (passage d’'un

obstacle) a la vitesse de meilleure pente de
montée (125 km/h-67 kt).
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Décollage par vent de travers

Volets. . ...uueiieeeuunnaneineweanan... ler cran
Gauchissement...cvouwoemenmwsme wswem s dans le vent
Décoller & une vitesse légérement supérieure a
la vitesse indiquée pour un décollage normal.

Annuler la dérive de fagon classique (angle de

roulis max. prés du sol : 15°).
Vent de travers démontré......... 40 km/h-22 kt
MONTEE

Montée normale(aprés avoir rentré les volets)
Prendre la vitesse de montée Vi =170 km/h-92 kt
Réduire de 10 km/h-5 kt par tranche de 3000 ft
Conserver plein gaz,surveiller les températures
Au-dessus de 5000 ft, reégler la mixture.

Montée a4 pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue
a Vi = 125 km/h-67 kt,volets en position décol-
lage et a Vi = 145 km/h-78 kt en configuration
lisse

NOTA

1) Ce type de montée ne doit é&tre utilisé
gqu'exceptionnellement (mauvais refroi-
dissement du moteur)

CROISIERE
Se reporter a4 la section 5 pour les régimes a

afficher et les performances de croisiére.
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur "plein ri-
che”, lors du décollage et de la montée.

Dans certaines conditions(décollage sur terrain
A haute altitude, montée prolongée au-dela de
5000 ft, ce reéglage peut s’avérer trop riche et
se traduire alors par un fonctionnement irrégqu-
lier du moteur, ou par une perte de puissance.
Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a
retrouver un cycle moteur régulier, et non pour
la recherche de 1'économie.

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabi-
lisation :

Tirer progressivement la manette de mixture,
jusqu’'a observer une légére diminution de régi-
me; repousser alors légérement la manette vers
1'avant pour rétablir le régime et un fonction-
nement régulier du moteur.

Utilisation du carburant

Changer de réservoir toutes les 30mn environ en
surveillant la pression essence (mise en marche
de la pompe électrique recommandée pendant la
manoeuvre de sélection).

Eviter de vider complétement un réservoir en
vol.

NOTA

Prendre soin de ne pas appauvrir excessive-
ment le mélange, ce gqui causerait une sur-
chauffe du moteur.

TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUG-
MENTATION DE PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente rapide

Puissance a la demande pour obtenir la pente
désirée. Réchauffage carbu. sur "plein chaud”
Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz
pour éviter un trop grand refroidissement du mo
teur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

Migture......vcoeeeencneernmaananas plein riche
Pompe électrique............ccouinenn P marche
Réchauffage carburateur......... plein chaud ou
................... plein froid selon nécessité
Cabine (siéges, ceintures).......... .. vérifiés
Volets (au-dessous de 175 km/h-94 kt)posit.Déc.
Vites8e. i vttt it e 150 km/h-81 kt
Trim de profondeur..........coouuutuivnnn réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A (si équipé)coupé
Finale

Réchauffage carburateur......... froid (poussé)
Volets (au-dessous de 150 km/h-81 kt)posit.Att.
Vitesse d'approche.............. 120 km/h-65 kt
Trim de profondeur.............coeucnnan. reglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VoletsS. ittt it et it s posit.Att.
Approche "au gaz”, vitesse...... 115 km/h-62 Kkt
Aprés prise de contact,freiner énergiquement en
maintenant la profondeur cabrée et en rentrant
les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes
rafales

Volets.........oiiuinn.... position "Décollage”
Vitesse d'approche 130 km/h-70 kt + 4 valeur ra-
fale. Annuler la dérive de fagon classique.

Vent de travers démontré......... 40 km/h-22 kt

Remise de gaz

Réchauffage carbu. .. position "froid"” vérifiée
Manette des gaz..........ccocueucuaclan plein gaz
VitesSe i cn v inmsisssimimsmeniansng 125 km/h-67 kt

Ramener progressivement les volets & la positi-
on "Décollage”, puis prendre la pente de montée
145 km/h-78 kt

APRES-ATTERRISSAGE

Pompe électrique. .. .. ... ...t iiinnnnnens arrét
L7 0 3 2 IR Y A, rentrés
Instruments de navigation................ arrét

ARRET MOTEUR

Frein de parcC. ... ...t immennenanennnens serré
Volets. ..o e e e e e sortis
Radio et équipements électriques........ coupés
Essais coupure magnétos au ralent, coupé, puis
........................................... 142
Ré&gime. . ...t i e e e e e 1000 tr/mn
Mixture. . ... ..ttt e étouffoir
Aprés l’'arrét moteur

Sélecteur de magnétos. .. ... ... ..ot nnnn OFF
Excitation alternateur.................. coupée
Interrupteur batterie.................... coupé

Aprés mise en place des cales,desserer le frein
de parc.
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Pour freiner

Appuyer sur les deux pédales,maintenir la pres-
sion en tirant la commande de frein de parking
vers le haut, puis relacher la pression sur les
pédales. (La commande de frein de parc reste en
position tirée).

Pour débloquer les freins

Repousser la commande.
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SECTION 5 - PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES
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LIMITATION ACQUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1980, le
niveau maximal de bruit admissible pour 1l'avion
R 3000/160 correspondant & la masse totale
maximale de certification de 1150 kg, est de
75,3 dB (A). !

Le niveau de bruit déterminé dans les condi-
tions fixées par l'arrété précité a la
puissance maximale continue est de 74 dB (A).

L'avion R 3000/160 a regu le certificat de
type de limitation de nuisance n® N 172

CORRECTION ANEMOMETRIQUE

VC (vitesse indiqué VI + correction
anémométrique) est sensiblement égal a VI

(v = VI + 3 km/h environ en configuration
lisse, + 2 km/h avec volets 10°)

NOTA

Les chiffres ci-dessus ne tiennent pas compte
des tolérances propres a l'anémométre.
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VITESSE DE DECROCHAGE VI

Masse : 1150 kg, moteur réduit

km/h/kt
Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 106-57 | 114-62 | 149-81
Volets 1er cran (Décollage) 99 - 53 106 - 57 140 - 76
Volets 2e cran (Atterrissage) 91 - 49 98 - 53 129 - 70
5.03
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PERFORMANCE'S DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets position “Décollage”
Piste en dur, séche et plane

Vitesse de décollage : VI =110 km/h - 59 kt
Vitesse de passage 15m: VI =130 km/h - 70 kt
MASSE 1150 kg MASSE 950 kg
ALTITUDE [TEMPERATURE
Pression Distance de | Distance de | Distance de | Distance de
(feet) (°C) roulement passage roulement | passage
(m) (15 m) (m) (15 m)
-5 270 485 225 400
0 Std = 15 310 565 255 465
+ 35 355 645 295 535
-13 380 730 315 605
4000 Std = 7 450 810 370 670
+ 27 520 935 430 770
-21 550 995 455 820
8000 Std = -1 650 1155 535 955
+ 19 760 1345 630 1110

Influence du vent de face :  pour 10 kt multiplier par 0,80
pour 20 kt multiplier par 0,65
pour 30 kt multiplier par 0,55

Influence du vent arriére : par tranche de 2 ki, rajouter 10 % aux
distances.

Pour piste séche en herbe : rajouter 15 %
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage.

'A‘Ia masse maximale de 1150 kg en atmosphére standardl.

Vitesse ascensionnelle maxiausol ...................... 4,4 m/s
Réduction de 0,3 m/s par 1000 ft

Vitesse de meilleur taux de montée ................ 145 km/h-78 kt
Vitesse de meilleur angle de montée ............... 125 km/h-67 kt

2) Volets rentrés

A la masse maximale de 1150 kg en atmosphére standard
Pleine admission, mixture meilleure puissance

Vitesse ascensionnelle maxiausol ..................... 4,45 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft.
Plafond pratique 15500 ft.

Vitesse de meilleur taux de montée ........... 170 km/h-92 kt au sol
.................................... 130 km/h-70 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée ............... 145 km/h-78 kt

A la masse de 900 kg
Vitesse ascensionnelleausol ........................... 4,5 m/s
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TABLEAU DES PERFURMANCES DE MONTEE

TEHPS, CONSOHMMATION, DISTANCE DE MONTEE

Par vent nul en atmosphére standard,

Configuration lisse, plein gaz ¢ & la vitesse de meilleur tauwy de

montée.

Consommation de mise en route et de roulage comprise

ALTITUDE]  TEMPFS  |CONSOMMATION|  DISTANCE
Pression
(feet) {min) (17} (km} | (Nm}
3000 3,5 4,0 9.5 3,2
5500 7,0 7,0 19 10
B300 12,5 13,0 34 18
11200 21,0 20,0 33 28

PERFORMANCES DE PLANE

Hoteur coupé, l’aviﬁn plane 9,3 fois sa hauteur (par vent mul)

VI = 970 kn/h-92 kt

L'altitude et la température n'ont pas d’infiuence sensible.

5.046
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PERFORHANCES EN PALIER

A la masse maximale de 1130 kg en atmosphére standard,
au réglage mixture optimale, carburant utilisable 226 1,
sans réserve de carburant, par vent nul,

Consommation et temps de montée compensés par la descente.

ALTITUDE] REGIME  |CONSOMMATION]  VITESSE AUTONOMIE DISTANCE
Pression| conseillé propre
feet tr/an 1/h km/h [kt h/mn kn Nm
2000 2500 32,1 22 121 5.45 1300 | 700
2400 36,5 21 114 6.10 1310 | 710
3500 2600 37,1 240 5.43 1385 | 730
2500 36,3 226 6.10 1400 | 733
2400 32,3 212 7.00 1480 | 800
8500 2600 39,1 240 0 .49 1385 | 730
2500 33,9 226 22 6.40 1505 | 815
2400 29,7 212 4 7.35 1610 | 870
11500 2600 33,9 240 | 130 6.40 1600 | B&S
2500 29, 226 | 122 7.33 715 | 925
2400 27,1 21 114 8.20 1765 | 995
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PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets position atterrissage, gaz réduits.
Piste en dur séche et plane, vitesse de passage d’obtacles : VI=120 km/h-65 kt
Vitesse d’impact VI= 91 km/h-49 kt

ALTITUDE| TEMPERATURE MASSE 1130 kg HASSE 200 kq
(feet) ) Distance Distance Distance Distance
fitterrissagejde roulement |Atterrissage|de roulement

(n) (m) (m} (m)

-3 310 200 420 163

0 Std = 19 930 210 440 1735

+335 945 215 450 180

-13 355 230 460 190

4000 | Std= 7 283 240 485 200

+27 610 250 309 205

-21 630 260 520 213

8000 | Std = -1 663 280 950 230

+19 705 300 580 250

Influence du vent de face : Pour 10 kt multiplier par 0,80
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,33

Influence du vent arriére ¢ Par tranche de 2 kt rajouter 10X aux distances

Rajouter 404 pour piste séche en herbe
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SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES

Détermination de la masse

et du centrage..ccvvwsvsabemswsvamsn e st

Utilisation du centrogramme.............

Edition ‘1 —JUIN 1988



'MANUEL DE VOL R3000/160

1150 (2536)

1100 (2425)

‘ |34%

L

re
— I s A PR B S AU
& 1000 (2205) /L. _I /
) i
Y 900 (1984)
=g
=
(@]
'_
o 800 (1764)
w)
<
=
700 (1534)
10372287+ 600 (1323)
100 200 300 400 500 600
MOMENT TOTAL m.kg (ﬁ'lb) (723)  (1447) (2170) (2894)  (3617)  (4341)
[ i
}1;,)@ 40(88) /l
%: 3 20(44)|4>.:_ e e e o [ o ,5.71
o 2| A A0y
[} 162(358) | 226(50,/60) I {
w
e vooan 1PEED L U e Ml e -4 /
EcgJ | 100(22/26) i
H 50(”0)'_ 50(11/13) /
ka(ib) | | (mp/ua gal) /
= ) 200(441) I
i 150(331) :lf’
oo
% 100(220) J 1 L7 Sy
o T
w <[, 50(110) /
S i 2l
1%} 200(441) |
<
“ AN,
- =
w z y /
w < 100(220)
=z / /
] 7 50(110) // /|
© [semne YAVAVA /AVAVAVAVAVAVAVA
3 __ § 25 100 200 300 400 500 600
) T E (723)  (1446)| (2170) (2894)  (3617)  (4341)
o[ Eeaiseon| £ I 240 (17300
s 2 E
6.02 Edition 1 - juin 88 - Rév. 3 Déc. 94



MANUEL DE VOL R3000/160

UTILISATION DU CENTROGRAMME

Calculer la masse totale de I'avion : masse a vide (fiche de pesée) +
occupants + essence normale + essence supplémentaire, éventuelle-
ment (en kg). S’assurer qu'elle ne dépasse pas 1000 kg en catégorie U
et 1150 kg en catégorie N.

Positionner le moment a vide de I'avion (fiche de pesée) sur I'échelle
supérieure du diagramme, puis procéder comme sur I'exemple indique
en pointillés et repris ci-contre.

Le point résultant doit se trouver a l'intérieur de la zone hachurée (do-
maine masse-moment) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE :

Momentavide . ...... .., 240 m.kg
Masseavide .......... ..ot 680 kg
Pilote + passager AV ............coiiiiiiiiiiiinn, 150 kg
PassagarB AR :ccsssmanncnsgvissgssmmuuassiyyshwmms 90 kg
ESSENCE 13O | ... n s momm e U4 § 5 5 ESE RS 6 58 H Y545 W 100 kg
Bagages .. o . 17 kg
Magse TOTALE oo snmsureesssssns svmaeesssvan sl 1037 kg

CENTRAGE : correct dans la zone hachurée

1 litre AVGAS = 0,72 kg
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SECTION 7 - ADDITIFS
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7.1 -UTILISATION DU R 3000/160 EN REGIME

V.F.R DE NUIT ET EN ZONE NON GIVRANTE

Liste des équipements spéciaux montés en plus

des

équipements de pilotage et de navigation

exigés pour la délivrance du certificat de navi
gabilité pour le vol V.F.R de jour.

En accord avec l’arrété du 19 Juin 1984

1

Indicateur gyroscopique de roulis et de
tangage (horizon artificiel)

Un deuxiéme horizon ou un indicateur gyros-
copique taux de virages avec un indicateur
intégré de dérapage ( indicateur bille-ai-
guille) alimenté indépendamment du premier
horizon.

Un indicateur de dérapage si 1'aérodyne est
équipé de deux horizons artificiels.

Un indicateur gyroscopique de direction
(conservateur de cap)

Un deuxieéme altimétre sensible et ajustable
et d’une graduation de 304,80 m par tour
(1000 pieds par tour),si le premier altime-
tre n'a pas déja ces caractéristiques

Un variométre

Des feux de navigation

Un feu anti-collision

Un phare d'atterrissage
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La

MANUEL DE VOL R 3000/1&0

- Un dispositif d’éclairage des instruments
et des appareils indispensables a la sécu-
rité.

- Un jeu complet de fusibles de rechange

- Une lampe électrique autonome

- Un phare de roulage

plaquette suivante doit é&tre apposée au ta-

bleau de bord

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE

BATTERIE

Si
ri

a la suite d’une panne compléte de la batte-
e, l'alternateur se dé-excite, entrainant une

panne totale d'alimentation, suivre la procédu-
re suivante

Disjoncteurs batterie, Alternateur

€L Redin: (5l dNSEaliBs)i s .qemie s o oiw s COUPES
Interrupteur alternateur.............. COUPES
Disjoncteur alternateur et VHF........ MARCHE

Réenclencher 1’interrupteur alternateur
Constater la remise sous tension des circuits

PANNE D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir section 3
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RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

Il est rappelé qu'au dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de vision noc-
turne pour le pilote.

PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complétent celles de l1'avion en
équipement standard, décrites en section IV.

1 - PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le
vol en conditions dangereuses(minima,givra-
ge...)

Pour le respect de la réglementation, véri-
que les pleins sont suffisants.

2 - AVANT VOL

Vérification du fonctionnement

- du feu anti-collision

- des feux de navigation

~ des phares

- de 1'inverseur de Jour/Nuit

- de la présence a bord d'une torche élec-
trique de secours.

3 - ROULAGE

- Feu anti-collision, feux de navigation et
31 1 o - S S P MARCHE

- Vérification du fonctionnement des instru
ments gyroscopiques

- Horizon : calage de la maquette,barre ho-
rizontale
— Directionnel : rotation correcte

- Bille-aiguille : sens correct

7 .04 Edition 1 —JUIN 1988



MANUEL DE VOL R 30007160

4 - AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépression intruments

- Essai VHF

- Essai VOR ou radio compas

- Chauffage : désembuage selon nécessité

5 - DECOLLAGE

Maintenir le variométre positif

_ De nuit, éteindre les phares en bout de
piste

6 - UTILISATION DE L'ECLAIRAGE DE NUIT
a) enclencher 1'éclairage 2
b) ajuster a 1'aide de 1'éclairage 1 selon
besoin.

7 — APRES ARRET MOTEUR

Couper les éclairages.
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.2 - STABILISATEUR DE ROULIS "CENTURY II B”

- DESCRIPTION

Le stabilisateur de roulis "Century II B”
est un pilote automatique (PA) agissant sur
l'axe de roulis. Il permet également le
suivi d’un cap ou 1l'alignement sur une
staticn VOR.

- LIMITES D'EMPLOI

Altitude mini d'utilisation : 500 ft/sol
Vitesse maxi d'utilisation : Vno=249 Km/h

! 134 Kt
Dissymétrie maxi réservoir carburant: 20 1
PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, couper
1'interrupteur principal T"A/P" sur le
tableau de bord. Le stabilisateur peut étre
facilement surpassé en actionnant les
commandes de vol manuelles. Tirer le
disjoncteur PA.

- PROCEDURES NORMALES

4.1 - AVANT DECOLLAGE

l Dépression .......ciouuninnnn. arc vert
P €318 o oY - vérifiés
3 Interrupteur "A/P" ... ... ...... coupé
4 Sélecteur de mode ............ ... HDG
5 Commande virages et index de cap..centrés
6 Interrupteur "A/P"....... ... marche
7 Commande de virages .... actionnée G et D
8 Sens débattement volant.au neutre vérifié
9 Interrupteur HDG ................. marche

10 Bouton de sélecteur de cap..virage G et D
11 Sens débattement volant.au neutre vérifié
12 Surpassement du PA en manuel ..... vérifieé
13 Avant décollage interrupteur "A/P"..coupé
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4.2 - EN VOL

1 Avion............. trimé, bille au milieu
2 Commande de virages ............. centré
3 Interrupteur "A/P" .............. marche

4 Choisir le mode de travail

Pour effectuer une interception VOR/ILS,

choisir la route ou QFU désirée a 1’'aide

de 1'0BS sur le VOR.

Afficher un cap identique au directionnel
L'interception s'effectue sous 45°

4.3 - EN APPROCHE

et au plus tard a 500 ft/sol
1 Interrupteur "A/P"................ coupé
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.3 - TRIM DE DIRECTION ELECTRIQUE
AMORTISSEUR DE LACET

— DESCRIPTION

Le systéme "S-TEC" permet de trimer 1'avion
en direction et améliore également son
comportement en turbulence.

- LIMITES D'EMPLOI

Altitude mini d’utilisation : 500 ft/sol

Vitesse maxi d’'utilisation : Vno=249 Km/h
1134 Kt

En cas de turbulence trop sévére, couper

le trim.

- PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, appliquer
la procédure suivante

1 Stabiliser 1’appareil aux pieds
2 Interrupteur de trim de direction..coupé
3 Disjoncteur de trim de direction....tiré

- PROCEDURES NORMALES

4.1 - AVANT ROULAGE

1 Interrupteur trim de direction..... marche
2 surpassement efforts aux pieds....vérifié
3 Interrupteur trim.. .arrét, débranchement

....................... vérifier aux pieds

4.2 - EN VOL

1 Avion trimé............... bille au milieu
2 Interrupteur trim .......cc0cecee-e marche
3 En approche, interrupteur trim...... coupé
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7.4 - GPS KLN90A
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7.4 - GPS KLNSOA

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le boitier du GPS KLN90A, montable sur tableau de bord, contient le
récepteur GPS, le calculateur de navigation, un tube cathodique et tous
les boutons nécessaires a l'utilisation de I'équipement.

Ce boitier recoit également la base de données qui se présente sous la
forme d'une cartouche enfichable a I'arriére du boitier.

La base de données est une mémoire électronique contenant des
informations sur les aéroports, les aides de navigation radio
électriques, les intersections, les espaces aériens et bien d'autres
informations utiles au pilote.

Tous les 28 jours, Bendix/King rego:t de Jeppesen Sanderson une
base de données internationale mise & jour. Les nouvelles informations
sont traitées et chargees dans la nouvelle base de données.
Bendix/King tient ces mises & jour de bases de données a la
disposition des utilisateurs.

Il existe également la malette domestique KCC90. Le KCC80 contient
un boitier d'alimentation qui se branche sur secteur et un rack qui
permettent d'utiliser le récepteur GPS KLNSOA hors de l'avion. Il peut
étre utilisé pour simuler des navigations ou a titre d’entrainement pour
apprendre a manipuler le GPS KLN9OA.

Des l'instant que le récepteur GPS KLNSOA recoit les signaux
adéquats, ses capacités de précision vérifient les exigences des
spécifications suivantes:

VFR/IFR en route oceamque en route domestique et les opérations
terminales répondant a I'US National Airspace System, North Atlantic
Minimum Navigation Performance 74° Nord et 60° Sud selon les cartes
référencées au référentiel WGS-84 (NAD83) et en accord avec les
critéres de la Notice 8110.47, AC91-49 et AC120-33.
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L’installation du GPS KLN9OA satisfait les exigences de '’Advisory
Circular 20-138 § 7 a) en date du 25/5/94.

Le GPS KLN9OA monté sur R3000/160 est approuvé en vol VFR,
uniquement. :

SECTION 2 - LIMITATIONS

A. Le manuel d'utilisation destiné aux pilotes du GPS KLNSOA,
référence006-08743-0000, en date de septembre 1993 (ou revision
ultérieure applicable) doit tre & la disposition de I'équipage dés
I'instant ol I'équipement est utilisé pour la navigation.
L'Operational Revision Status (ORS) précisé dans le manuel
d'utilisation doit impérativement correspondre au niveau d’ORS
affiché par le GPS lors de la mise en route, sur la Self Test Page.

B. Lors de I'utilisation du GPS KLN9OA, tous les équipernents
additionnels nécessaires a I'exécution de la navigation doivent étre
présents et en bon ordre de marche.

L'étiquette suivante doit &tre ajoutée & celles présentées en section 2:

LE GPS NE DOIT PAS ETRE UTILISE COMME MOYEN
PRIMAIRE DE NAVIGATION.

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Si la page d'information du GPS KLNSOA est flaggée, utiliser les autres
moyens de navigation.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

A. Utilisation

Les procedures d’utilisation normales sont précisées dans le manuel
d'utilisation ref.006-08743-0000, en date de Sept.93 (ou révision
ultérieure applicable).

Ala mise sous tension du GPS KLNSOA, I'équipage doit prendre
connaissance et vérifier les points suivants:

- Vérifier que la version de I'Operational Revision Status (ORS)
(affichée dans I'angle supérieur droit de I'écran) correspond & celle
inscrite sur la premiére page du manuel d'utilisation.

- Vérifier que la date du jour et I'heure affichées sur le cété droit de la
Self Test page sont correctes. Dans le cas contraire, entrer a I'aide
des boutons rotatifs les date et heure correctes.

- Regler la référence barométrique du KLN90A en accord avec la
pression de référence utilisée sur I'altimétre.

- Vérifier que:
La base de données INTERNATIONALE est utilisée par le GPS
La période de validité de cette base de données.

(Note: Pour une utilisation VFR, il est admis de ne procéder qu’a une
mise & jour annuelle de la base de données).

712 Edition 1 - juin 1988 - Rév. 4 - juin 1995



MANUEL DE VOL R3000/160

- Vérifier sur la page SETUP 3 (SET 3) les criteres de sélection des
aéroports les plus proches (longueur de piste minimale et nature du
revétement).

- Vérifier sur la page SETUP 6 si la fonction d’anticipation de virage
(Turn anticipation) est activée ou non, et ceci en accord avec le type
de navigation choisie (Enroute-leg mode ou Enroute-Obs mode).

Dans le mode Enroute-Leg mode avec la fonction d’anticipation de
virage active, le KLN90A fournira des informations de navigation
relatives & une portion de route courbe lors de I'arrivée sur un
waypoint (WPT) du plan de vol actif.

Environ 20 secondes avant le début  wpr 1
du virage, le-voyant annonciateur ‘&

WPT s'allumera par intermittence puis . Voyant WPT clignote
restera allumé en permanence pour
signaler a I'équipage qu'il doit
commencer le virage pour assurer
une transition avec le second Voyant WPT 1 reste allumé.
segment. Aprés |'exécution du virage, " MSG pour Adjust Nav

le voyant s'éteindra. indication cursor to 123
Quand le voyant reste allumé en ‘$ '
permanence, le KLNSOA informera WPT 2

I’équipage de la nouvelle route a \ Voyant WPT éteint
prendre sur la page MESSAGE.

Par exemple: ADJ NAV IND CRS TO \}WPT 3

20 sec.

123°
(Adjust Navigation Indication Cursor to
123°)
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B. Alertes sonores

1. Alertes sonores relatives a l'altitude:

- 1000 ft avant d’atteindre une altitude sélectionnée: 3 sons courts

- en atteignant I'altitude sélectionnée: 2 sons courts

- si 'écart, au dessus ou au dessous, par rapport a l'altitude
sélectionnée, est supérieur a I'alerte programmée: 4 sons courts

2. Alertes sonores relatives & la hauteur par rapport a un aéroport:
- un son court, suivi d'un son long, suivi d’'un son court

C. Le systéme annonciateur

1. Waypoint (WPT) [voyant de couleur ambre]

Avant d'atteindre le prochain waypoint actif du plan de vol, le GPS
KLNS0A fournira des informations de navigation par rapport & un
segment courbe afin d'assurer une transition douce entre les deux
segments de route. Ce dispositif est appelé Anticipation de virage
(Turn anticipation). Environ 20 secondes avant le début du virage
d’anticipation, le voyant WPT s'allume par intermittence. |l s’allume de
fagon permanente pour signaler a I'equipage le début du virage,; il
s'éteint aprés I'exécution compléte du virage.
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2. Message (MSG) [voyant de couleur ambre]

Ce voyant s'allume par intermittence pour avertir le pilote d’'une
situation qui exige sa vigilance.

Appuyer sur le bouton MSG du KLNSOA pour prendre connaissance
du message (I'appendice B du manuel d'utilisation présente la liste de
tous les messages et leur signification).

D. Systéme de sélection

Pas applicable

E. Affichage pilote

Les informations d'écarts (gauche ou droit) par rapport a la route sont
présentées sur l'afficheur du GPS.

Pour I'utilisation du pilote automatique Century Il B couplé au GPS, se
reporter & I'additif concernant le pilote automatique.

SECTION 5 - PERFORMANCES

Pas de changement.
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