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CHAPITRE I : Généralitéds

I} Descriptions et caractéristiques

Définition ¢ Envergure fm) 1 8,72
Longueur totale (m) 1 6,96
Hauteur totale (m]) I
Garde hélice au sol (m) 1 0,28

Garde hélice pneu et
amortissenr AV dégonflés : positive

VOILURE : La voilure du type "JODEL" dispose d'un
structure monoclongeron & revétement
Dacron. '

Allongement t 5,35
Dieédre en bout d'aile : 14° intrados
Corde de la partie

rectangulaire ¢ 1,71 m
Surface t 13,6 m2

ATLERONS :
Surface des 2 ailerons i 1,15 m2
Angles de débattement @ page 1.107

La commande des ailsrons a'effectue au moyen
du manche par l'intermédiaire de guignols, cibles
et poulias de renvel,

Les aillerona sont éguilibrés statiquement,
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VOLETS DE COURBURE MUTALLIQUINS @

Suriidce des 2 volets ; 0,669 m2

La commande des volets est manuelle el s'effectiue
A1l moyen d'un levier situd entre les 2 sidges AV.

3 positions verrouilleos.

19) Liisse = Volets rentrés
32) fer cran 15° + 5°(15 mm) ddécollage
32) 2e cran 609 + 5°(15 mm) atterrissage

Hota : En mosition deécollapge el atterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal,

EMPENNAGE HORIZONTAL :

Surface 1 2,88 m2

L'empennage horizontal édquilibré statiquement esd
du type monoblec i commmnride par cables, dqguipé
dtun anti-tab métalligue automatigue.

Le volant de commande du tab est situéd sur le
tunnel entre les siéges AV, Un index indigus la
position du tab sur une lumiére graduée de O a A&

iu
10

Oébattements de 1'empennage
Hortzontal :

Surface de YL'anti-tab = 0,26 m2

Débattements de 1Tanti-tab @

plein piqué
plein cabrd
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EMPENNAGE VERTICAL

Surface de la gouverne de direction ; 0,63 m2

La commande de la gouverne de direction est
classique par palonniers et par cables.

Debattements de la g, de direction : page 1,17

Atterrisseurs i

Le train fixe tricycle carénd & 3 roues iden-
tiques dispose d'une suspension olédo-pneuma-
tigque A grand débattement.

Le démontage des cgrénaa de roues entraine une
diminution impertante de la vitesse sur tra jec-
todire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnisr par l'in-

termédinire de biellettes A ressorts.

Il est équipé également d'un verrcuillage au-

tomatigque en vol de la roue dans 1'axe,
(amortisseur détendu),

Voie 1 2
Empattement I |
Dimension des rouss : 3
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Pression de gonflage des pneus AV 3 1,6 bars
J t 2 bars
Amortisseurs (course) AV : 160 mm
AR 1 180 mm
Pression de gonflage des 1
amartisseurs AV 3
AR 1
Huile : SHELL Fluid 4
BP Hydraulie 1 Adro

5 hars
& bars

FREINS

L'ensemble de freinage du type Hydraulique
comporte un circuit inddpendant sur
chaque roue,

Le freinage est obtenu en fin de course des
palomniers (Places AV),

Le frein 4 main agit sur les 2 youes principales.
A l'arrét, {1 est indispensable de caler 1'avion.
Huile du circuit hydrauliqus ; MIL.H,5606-~4
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GROUPE MOTQPROPULSEUR (G,M,E.) @

Moteur & - [YCUMTHRG
- 4 gylindres opposcs A
plat horizontalenent
a prise directe
- Hefroldlssement par air

Type t 0=320-0
Mégdms mnximun conting +T3700 tfunl
Tankx de compression ¢ 8,5
Tempéralurey maxi e colngse 3 2602 0
Température maxl de 104 : 1609 0
Sens de rotation diuo motour : horaire
firdre A'allumage QR ([, Pt
“hElice SENSENICH TADMASHZAN FR00 +/mn
IMULLE 2
Carter d'hoile dmneorgd, capacdtd 1 7,0 1
Presslon d'hwlle ¢ Ralentd (baps) + 1,75
Norma ls % e h,2 A G,)

Cheoix e I'huile en Fonetinn de la tonpératurs
exlerieure

Tempéralure supérieure & 157 (SAE 50 (a”100)
Temperatire comprise pithre 30°C of 20°1:5AE 0{n"R0)

Tempdrature moxi e L'hailes ¢ 7180 ¢,

FLECTRICITE @ Une lampe-ta@moin (reowpe) indigue Lo
non=fonctliaonnement de lf'altbternatenr. Ue cdrocwil
est protégé par un fusible temporisé de 4O 4,
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LSSENCE :

Egsence "Aviation®. Indice d'occtane 91/96 ou 100/13

Pression dl'essence maxi i 0,560 bar
démdiree : ¢,210 bar
mini : 0,035 bar

Réservolr d'essence Principal AR ¢ 110 1.

(10 derniers litres de ce réserveir ne sont
utilisables gu'en vol horigontal),

Le robinet de commende ss trouve sur le tunnol
Avant,

L'4nstallation G.M,P. dispose d'un réchaullfage
carburateur (commande par tirette & blocage

"tout ou rien"} st d'une commande de richesse
(tirette jayme).
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ELIGES
MATELUTTE Senseninch Senaanich Sensenich
[T DMS Z2-64 |TA NMS-0-ad
TYPE (oA oLl .
7Th DMESS—2-011 | ThOMES I—~0—fl | T4DMES5Z00
DALAMLTHE Fan T 724
(Meta 1)
PAS (S B a0
REUIMEE MINT
Blein gnz A 3 HERe ; -
Pas Fixe 2200 &/nn 2200 t/mn 2350 t/mn
Wivenu ngr

Nota | 1 Pas de réduction de diamttre acceptalils

par reparabion,
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CABINE :

L'habitacle est Accessible par une verrciere
coulissante largable s'ouvrant de 1l'arridre
vers Ll'avant.

Les 2 siéges AV disposent de § positions de
raglage,

Les'siégas AV, ot ALR. sont égulpés de cein-
tures de sdéecurité a4 débouclage rapide.
Dimensiona de la ocabine 3
Longueur 1

1,62 m
Largeur ¢ 1,10 m
Hauteur 1 1,23 m

CONDITTONNEMENT @

2 aérateurs au tableau de bord assurent 17ali-
mentation en aidr fraids.
Le débit et l'orientation sont réglables,
Les passagers disposent également de i
1) commands de désembunage
2) chauffage cabine
L'ensemble du chauffage ost assure par un

échangeur qui enveloppe le collecteur diéchap-
pement droit.,

1.8
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DESCRTPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS

a) STANDARDS

Double manette de gpaz centrale {Cde pompe reprise )
Contréle de richesse (tirette jaune).
Réchauffage carburateur.

Coupe-batterie,

Clef de comtact sur sélecteur de magndtos,
Bouten poussoir du démarreur,

Ventilation cahine,

Tirette commande chauffage cabine.

Tirette commands désembuage pare-brise,
Robinet d'essence (2 positions).
Avertisseur sonors de déderochage

Poignée de freéein 4 main.

Volant de compande de tab,

Jaugeur essarce sur régservoir principal,
Température d'huile.

Ampérembdtre,

Compte-tours avec tptaliseur d'houres Tonctionnems
Compas magnétigue,

Niveau transversal a bille,

Indicateur de vitesse,

Altimdtre,

Variométre,

Radiateur d'huile et valve thermostatiqie.
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v lobs

régerve sssence AR
pression d'huile
pression d'essence

Adternateur

Interrupteurs - disjoncteurs thermigues 3

(breakers)

voyants
indjeateurs
pompe £lectrigue
décrochage
dédmarreur
gprvitudes

alternateur

1. 10
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b) Sur optioen i
Tndicateur de pression d'hulle.
Thormometre pare—brise pour température extérieure,
Thermomstre & distance pour température extérieure.
Compas au-dessus du tableau de bord.
Compaa électrique & distance.
Contrdle du mélange carburatenr (mixture-monitor)
Manomatre de pression d'edmission,
Altimbtre de précision (3 aiguilles) en pieds,
Compteur d'heures JAEGER.
Chronomatre de bord.
Manometre de dépression pour contrfle des instru-
Directionnel pneumatigue, S

Hoprizon artificiel prneumatigue (alimenté par pompe
Y wvide)
Horizon artificiel électrique avec son interrupteur
at smon fusiklc

Felairage de tableau de bord i 2 voyants rouges
avec rhéostat
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur & iampe
: témoin)

Indicatenr de virags électrique antiparasite,
Coordinateur de virage "BRITTAIR",

Feu anti-collision veotatif.

Radie V.H.F.

Hadio compas,.

VOR

ILS

OME

Radle HF. oy
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~ Mavker Beacon -
Thermo carbturateur.
Thermao culasse.

Plhare droit et gauche + interrupteur et fusible,

Feux de navigatiorn,

.12
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fad Cad Cad B3
b — 300

G Gt Gk Cad a2
O U L

43-4

TABLEAU DE RORD

Manette de goz
Chronometre (option)
Compas {optlung
Anémometre

Horizon artificiel
(option) ou compos
Altimetre

Bille

Directionnel (option)
Variométre (option
Manométre de dépression
(option)

Agroteur

Radie (option)

Pressiond'huile (option)

Tochymétre

Jaugeur réservoir AR
Température d'huile
Ampéremétre

Fusible 40 ampires
Jocks rodio (option)

46 Indicateur trim de
profondeur

47 Frein de porc

48 Robinet d'essence

49 Commonde de trim de
profondeur

50 Commande de volets

Interrupteurs fusibles (option)

Voyonts

Eclairage tobleou de bord (option)

Interrupteurs fusibles
Fusibles

S5électeaur de mognéto
Démarresur
Coupe-batterie
Excitation alterncteur
Commonde de mélonge
Chauffoge

Réchouffoge corburateur
Pompe électrigue

5 Fusibles (option)

1.13 hise
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CIRCUIT D'ESSENCE (7T
b -1 . Corburoteur
oy
Ml

..-) . Pompe mécanigue
e

Cloison paro-fey

| P Er L P E R T Phd s i ol | Ko P P s f & Ll BT BT Y|

[2 « Pompe électrique

(O Filtre décantmur et
o purgs

{%4—- Fobinet

.

E [: Reservoir 110 L
i

Remplissoge —p

&=t Furge

Mise & 1'air libre
sur dos de fuseloge
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PROFONDEUR

120+ 95"

DIRECTION

Attaque freins ¢

—q
- tambours : 16" JE?
N, =i T
~

VOLETS —-
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CHAPITRE II : Limites d'emploi

a) Bases de certification :

L'avion DR 400/140Ba été certifié le 19.11.75
en catégoric normale et utilitaire confor+
mément sux conditions techniques sulvantes ¢

- Conditions générales du réglement Aiy 2052
mise A jour du 6 Juin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformitsd
& FAR pert 23 - amendement 7

- Conditions particulidres relatives au
largage verridre, )

b) Vitesses limites (Eguivalent de vitesse EAS)
la masse maximaie 1

Vne 1 EVitnase & ne pas dépasser) & 308 Km/h
Vro 1 (Vitesse maxi dfutilisation

normale) 1 260 Km/h

Ve 1 (Vitesse de calcul en croi- :

sidre) 1 260 Em/h

Va 1 QViteaae da manoeuvre ) i 215 Em/h
Vfe § (Vitesse limite, volets sor-

tis) 1 170 EKs/h

Repéres eur }'enémomdtre s

_ Tpait radial vouge : 308 Em/h
- Are jaune 1 de 260 a1 308 Km/h
(#8ne de précaution "air calme™}
- Arc vert : de 99 & 260 Em/h
(zbne d'utilisation normale)
- Are Dlanc : de 87 & 170 Km/h
{=Bne d'utilisation des volets)
Ltavertisseur de décrochage fonetionne oA
15 Km/h avant le décrochage.

" o
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n)} Facteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale :

- Volets eacamotés [lisse) : +3,8 et -1,9 "N"

4,4 et ~2,2 MO

4 2

==
[

L

- Volets sortis

d) Masss maximale autorisée 1 (Kg)

- Décollage : 1000 Kg
- Atterrissags 1 1000 Kg
-~ Evolutions catégorie "U" 1 910 Kg

e) Centrage :

Mise a niveau 1 Longeron supérieur du fuselage
Référence du centrage : Dord d'attague de la

partie rectangulaire

de 1'aile.
Longueur de 18 corde de référence : 1,71 m
Catégorie "N" i limite AV : 0,205 m & 750 Kg
soit 12 %
: 0,428 m a 1000 Kg
goit 25 %

limite AR 1+ 0,564 m 33 % _
{Iimite valable pour toute masge,

Avant tout chargement, le pilote doit s'aasuprer;
par exemple, A l'aide du centrogramme que la
masse et le centrage sont A 1l'intérieur des
limites prescrites,

Nota : La bangquetie AR doit comperter une cein-
ture par passager,
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G rgphique -Masse Centrage

0205 042 0564
12 '=l|!' 25 ".f"' 33 'f"'

g) Plaguettes gbligatoires :

1)

3)

SOUTE & BAGAGES
40 Kg MAXIMUM
VOIR CENTROGRAMME

NE PAS FUMER

Conditions de wvol
YFR da Jjour
En zone non givrante

Xm
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ety

Cet avion doit &tre utilisé en cati-
goerie normale ou utilitaire conformément
au manucl de l'avion approuvéd par les
Services O0ffigciels,

Sur cet avion tous les repbdres ef plagues

indicatrices sont relatifs & son utili-

) sation efl catégorie normale,

o Pour l'utilisation en catégorie utili-

taire se réferer auy mamiel de vol,
VRILLES INTERDITES

Aucune monoeuvre ocrobotique n'est auvtorisée

pour l'uvtilisotion en cotégoris normale.

Ve = 215 km/h_J

Vitesse de manceuvre Va = 215 Km/h = vitesse de

mangeuvre maximuam 4 lagquelle on peut bragquer lesy

gouvernes 4 Fond., (Profondeur - Direction - Aj-
lerons).

h) limitations moteur :

2700 t/mm  trait
260°C radial rouge
1189C (trait ol
L,2 & 6,3 bare(ﬂrq
1,75 bar vert)
0,075 bar

Régime maximum continu
Température maxil culasses
Huile 3 Température maximum
Fression normale
Mind ralenti
Essence 1 Pression winimum

5 48 A4 Ak s aw

1) Repéres sur le tachymdire i

Trait rouge t 2700 t/mn
J) Carburant :

Esgence "AVIATION" Indice d'octane : 91/95 ou
100/130.

Réservoirs Capacité totale

Principal 110 1.,
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k) Lubrifiant :

e

Capacité du réserveoilr 1 7
Jaupe minimum I

Jauge maximum T

yd;litres |8 guarts
8 litres (4 guarts
15 litres (8B guarts

1) Eveolutions :

Décrochages (Voir page 5.1)

Interdiction @

Aucune manoeuvre acrobatigue n'est autorisée
en catégorie "N",
Vrilles dnterdites
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Limites d'emploi dans la catdgorie "UM

Dans les Jimitcs de cette catégorie sont
autordsdes les yanoeuvres sulvantes

- Virages serrds

- Huit 1ent

- Virage en mantée dynamilaque
- Décrochages

Ces manceuvres doivent Stpe effectudas dans
les conditions ci-dessous

Les sibges AR doivent Btre inocoupds

Les vitesges d'entrée et de sortie dodventi
se situer dans le domaine d'utilisatien
normale,

VRILLES INTERDITES
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CHAPITHE TITI : Procidurcs d'urrence

1) Feu de motour en vol

Fermar l'essence
Mettre plein gaz jusgu'a épuisement dua
combustible
Couper les contacts allumage
Couper le contact batterie et 1'excitation
de 1'alternateur avant l'atterrissage

Kota : La coupure contact batterie supprime dgale

2)

3)

ment le foncticrnnement de l'avertisscur
de decrochage,

Fen de moteur su sol

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans la prise
dynamigue ou par le trou de passage des dchap—
pemernts,

Panne de l'alternatsur i

81 1l'ampéremétre indigue "ddcharge” (—),
couper l'excitation de 1'alternatesur =i réduir
les consommations dlectrigues au mindmum (ra-
dio, instruments) puisque ssule la batterie
fournit du gourant,

Auvcune anomalic de fonctionnmement du motenr
n'est A craindre,
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4) Givrage du carburateur :

51 le régime diminue sans autre variation
des paramdtres de vol (vitesse-altitude)} tirer
le réchauffage carburateur a fond,

Commande & 2 positions : Lout ou rien.

Le régime augmentera d&és que la glace scra
Tondue, Le fait de tirer le réchauffage carbu-
rateur provoque normalement une chute de régime
de 150 t/mn et augmente la consommation horaire,

51 le givrage est brutal, tirer le réchauf-
fage carburateur et metire plein gaz.

5) Atterrissage de fortune :

- Vérifier les ceintures de sdcuritsd

- Fermer l'cssence et couper le circuit
glectrique avant 1'atterrissage pour
éviter tout risque d'incendie,

Neota : En cas de déformation du capot moteaur
consécutive & un incident au cours de l'atter-
rissage et empichant 1'ouverture normale de

la verriére vers l'avant, utiliser le systéme
de largage 1 soulever les deux anneaux rouges
de largage, ouvrir le verroun central. de var-
riére.

6) ¥Vrille involontaire ¢

En cas de vrille involonmtaire la récupération
doit Etre effectués par des actions normalea,
classiques, (Manche au neutre, pled contraire).
Les volets deivent 8tre rentrés.
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CHAPITRE IV - PROCEDURES MORMALES

I PREPARATION DES VOLS

Avant choque vol s'assurer que lo masse et le
centrage sont bien o 1l'interieur des limites prascritss.
Pour geld on uvtilisern les diagrammes des pages 4.2 ot
4.3 de lo maniérs suivante,

1) Déterminer lo posse totole & additiontant Lo
masse 0 vide de l'ovion, la nosse totale des occeupants
AV el AR, la mumase de carburant emporté et lo mosse si-
tudée dans le enffre a hagnges.

2) A 1'oide du diagromme de lo page 4.2 relever les
moments de chagun deos composants citeés ci-dessus. Ad-
ditjonner pour chtenir le moment total.

3) Reporter le moment total =t lo messe totole sur
le disgrumme de la pogs 4,3, Le peint doit se trouver o
1'intérieur du diogromme correspondant & lo cotégorie
d'utilisotien cheisie.

NOTA @ Un exemple d'utilisetion est donné page 4.3,
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Exemple d'utilisation

Magse Maoment
Avion vide® . ...v.... 560 kg 140 m. kg
Occupants AV....ve.. 150 kg 61 m,kg
Occuponts AR, . ,...., 100 kg 119 m. kg
Essence P.pal (79kgg 110 L 88 m.ky
Essence Sup, (18 kg) 25 L 29 m.kg
BOGOGES, e svevsager-a 20 kg 37 m.ko
fAvion an chorge : 927 ka 474 m.kg

* Voir derniere peses de l'avion.

Le point (927 kg, 474 m.kg) se trouve & l'intérieur
du diogramme ci-dessus. Le chargement est donc cer-
rart natr uoe utilisation en cotsaorie "N
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1T VISITE FRE-VOL 3

1} Pousser 1l'interrupfeur géndéval ( coupe-
batterie) sur marche

- Vérifier 1l'indication du jaugeur
diessence

- Tirer 1l'interrupteur géndéral (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet d'essence
ouvert, correcteur K altimétrique (richessa)
tire,

5} Avant le premier vol de la journée et
apras chague plein de carbupant, aprhs avoir
laissd reposer guelques instants, appuyer sur
les purges essence,

(Voir planche 1.14)

- Vérifier le bouchon dr Ffermeture dos
réservolirs d'essence

- Vérifier la mise & 1'air libre du
réservoir

_ Vérifier la propreté des prises d'air
statigques

3) Vérifier 1'état des empennages _
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charnieras de 1la dixrection

4) Vérifier l'état des volets et leurs
charniéres
S'agsurer qu'en position fermée, les
volets soient en appul sur les cales,
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5) Vérifier les charnidres d'ailerons

6)

7)

8)

Enlever les cordes dfamarrage et la Tourche
de manoveuvre s8'il v a lieu

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux
Pression de gonflage des pneus i

AR ¢ 2 Yars
AV 1 1,8 bar

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale A 70 mm,

{Le haut de la cardne de roue doit se trouver
sous ls trou repére de la cardne fixe, avion
vide, essence guelcongue) sinon regonfler
1'mmortisseur.

(Pressions indiqudes sur la Jambe de train

de l1'avien),

Vérifrier 1'état des carénsa de rounes

Vérifier la propreta verriére

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler avec
moins de 1,9 litres, repdre n® 2 sur la jauge)
Faire le plein pour un vel prolongé

Vérifier 1'état de 1'hélice, du cdne des
déflecteurs,

Vérifier 1'état de 1l'entrée dlair de la prise
dynamique et s'assurer de sa propreté.
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-~ Vépifier la filxation des schappements

- Purger le filtre-décanteur

- Démonter ='il v a lien 1ls filtre & air et
le nettoyer

- Fermer et verrouiller la trappe de visite
d'huile

- Vérifier la lixation du capot moteur aupéricur
(dzus}

- Effectuer lm visite pré-vol compléte avant le
premier vol de la jourmée., Ensulte on peut
limiter les vérifications A 1'état des gou-
vernes

- Avant de a'imnstaller dans la cabine wvérifier
1'arrimage des bagages.

IIT AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCHE 1«

- Rdgler et verrouiller les sidges et les cein-
tures de sécurité

- Verrouiller la fearmeturs de lo cabine

~ Véprifier les commandes de vol

- Serrer le frein de parc. (point blanc de 1la
poignée sur 12 H)

- Pousgser 1'interrupteur général

- Régler le tab au neutrs

- Pousser la commande de richesse (Plein richs)

-~ Poussgser le rachauffage carburateur

- Juyrir l'esssnce

- Rentreér les volets
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IV MISE EN MARCHE DU MOTEUR

~ Pompe électrique en marche

- Lorsgue les pulsations stespacent,; actionner la
pompe d'injectien (commande de gaz) sur toute
pa course, 2 Tois

-~ Rédulre lem gRZT

- Batteris et excitation en circuit

_ Contacis sur megnéto gauche (Position "Left" L)

- Démarrage

- Contact sur "BOTH"

- Lalsser le moteur tourmer mussi prés du ralenti
que pessible (surtout s'il est froid) & un ré-
gime oh il ne vibre pas

Des explosions especdes suivies de "puff™
et fumde nolre dans les échappements indiqusent
un moteur noyd,

Couper les contacts magnétes, pousser les
goz & Tond, faire touwrmer 1'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1'excds !
diesgaence,

Recommencer le démarrage normal sans pompes
Si le moteur est sous-alimentd (temps froid

41 est nécegsaire dl'effectuer des injections
supplémentaires,
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Dés-18d presilere allUdliges corrects,
rpuvkiyr légirement les gar pour entretenir la
speationt - '

Par temps tris {roid, brasssr 1'héliocs &
la main puils essayer comme el=dsesus,

Nota ¢ Laisper rofroildir le démarrsur entre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurdment,

VvV  ROULAGE 1

- Freins blogqués, mettrs un peu de gax pour feirs
basculer le nez de l'avion et #tre assuréd gue
1a roue AV est ddverrouillée

- Dédperrer le frein ds parc

- Rouler dgucoement pour dviter autant gque possiblse
dlavoir A freiner brutalement.

Meilieur régime ds refroidissement su
parking |
1200 ¢/mn

Pour un roulfge rectiligne, aviter de solli- |
citer continuellsment le palonnier,

Les virages au sel dodivent toujours s'ef-
fectuer a faible vitesse.

Pour des virages suarréds & falble vitesgse
freiner & fond de course de palonmier.

En roulage avee vent de travers; lneclinsy
le manche dans le vent pour econtrBler llavien.

4.8
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Rpuler particullrement doucamnent 3l terrsin
calllonteux (Risgue de projection =ur pales d'hé-
i4ce, cardne de Toues, empennage liorizontal),

Nota 1 Le refroidissement £tant calculéd
pour le vol, éviter de surchauffoer
le motenr ay sol; en effectuant des
pointa fizxes nmotamment.

Par temps humide nt froild, tirer le
réchauffage carburateur pendant le
roulage et les mctions vitales;(Ne
pes oublier de le repousser pour le
déce]lﬂge}.

VI AVANT LE DECOLLAGE 1

~ Faires chanffer s'41 ¥ n lieu vers 1200 b/mn

- Ne pas effectuer de point fixe moteur

- Vérifisr les magnétos individuellement & 1BOO ¢/n
{125 t/mm maxd entr= | et Z et 1 + 2).

- Virifier 1a coupure de contAast vers 1000 t/mn

- Vérifier las instruments et la radie

- Effectusr les actions vitalss (ACHEVER).

Y1I DECOLLAGH

- Réchauffage eerburateur et commande richespge
nouvaseés ,

- Mettre pledin pgaz dotcement "

- Contrdle du régima moteur (mini~2200),
54 le régime est infériewr intervompre le dé-
collage et falve contrfler le mofeur

% Hélice SENSENICH 74DM&S5260 2350

4.9
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= Ne pasg souleger la roue AV pour {aciliter la
ténue dana 1'axs .

- Tdcogller Traiichemnent wery Vi = 10D meh

- I'elicr de sécuriteé

- Début de la montée vers Vi =%120 Km/h

% Hélice SENSENICH 74 DMASE250 130 km/h

DECOLLAGE VAR VENT DE TRAVERS

~ Utiliser les allerons pour dimimuer la compo-
sante transversale dues au vent

~ Aguslérer l'svion & une viteoms supérieure &
1e normale

- Dégeller trés franchement pour éviter de re-
tourcher la piste

- Une folm en 1'air, orlenter l'avion vers le
vent pour cerriger la dérive

VITL MONTER 1

- Passnge des obagfncles,

Vitesse de mellleur angle de mentde
ler eran do volets Vi = 130 ¥m/h

- qutéa normale.

- Hentrer les wolets .
- Toujours plein gaz, accélérer & la vitesse
aptimm de montde )
Vi = 158 Em/b

« Répgler le tab de componeatlon des elforts sus
le profoudeur
- Uouper la pompe électrigue
Nota 1 La montée au plus grand angle doit
$tre de courte durde en reison du
refroidissoment moeleur

4110
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Les 10 derniers litres du rdéserveir dldasence
Arrisre ne sont pas consemmables en montde,

IX CROISIERES i

- Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la pulssance ddsirée
- Reéglage du $ab de prefondeur
~ Reglage de la richesse
Correcteur manuel de la richesse du
mélange

Appauvrir progressivement jusqu'A ce gue le
meteur ne tourne plus rond, puls, enrichir
suffisamment pour gu'il tewrne & nouveau
régulidrement.

La richesse doit 8tre réajustde aprés chague
changement de régime ou dlaltitude,

Altitude de crolsidre

FPour maintenir une puissance constante il
est nécessalre de pousser la manette des
gaz lorsque l'altitude augmente,

(Voir chapitre "Perfermances")
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I1 n'y a aunoun inconvénient sur e plan
méannique & ntdliser un régime (e croislbre
it "rapide" & saveir volsin meils inférienr
ax2700 Limn [(régime maximum) A condition gque
Ia puilssance golt &lle-mBme Iinférieure ou
ggale & 70 %o, . - _
*Hélice SENSENTCH 74DM6S5260 2500 +/mn

% DESCENTE 1

-~ Tirer systématlgquemsnt le réchauffage car-
buratenr, mobteur véduit

= DMminner la wltesse - régler 1= tab

= Poussar 18 coinmande de richehse(bléiﬂ riche)

~ Pompe électrigque de secours en marche

- En-dessnus de 170 Em/h sartir les veolets
au mement spportun

- Réajuster le tab

NDTA | Durent wne degscentd proleomgds, aupgmen-—
ter de temps sn temps le rdgime alin
de malnteniv le moteur chaud,

XL ATTERRISSAGE 1

- Vites=sg fde présentatlon
Vi = 1,3 folr la vitesse de dédédbvonhage
Vi = 115 ¥n/m & 1000 X
- Réchauffage carburateur tiré A Tond et
blogueé
- Righesse poussée (Plein richs)
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Surveiller 1g vitesse surtout pmr vent lort
frrondir progrossivement

ATTERRISSAGE MANQIE

La remise des gax est possibBle en toute
configuration

Pousser le réchauffage scarburateur
Rentrer les volets dés que poasible & 1a
rosition décollage (ler c¢cran)

*

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS 1

Bl

Présentation & inclinalsen nulle en corri-
geant la dérive ou avec une aile basse (aile
an vent) ou un combing des 2

Hedresser juste avaent de teoucher

Maintenir la ligne droite an palonnier ainsi
qu'd 1l'aide du gauchissemént nui sera mainten
du cbté dleli vient le vent

XIT APRES L'ATTERRISSAGE ¢

Rentrer les volets dés le roulage

A l'arrdt sortir les volets (on évitera ainsi
de les détériorer & la descente des passagers
Verrpuiller le frain de parc

Moteur a 1200 t/mn

Sélectionner chague magndto et vérifier la
coupure des contacts

Tirer & fond la commande de¢ richesse qui

aglt comme édtouffair en fin de course
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= Couper le cirenit allumage

-~ Couper la batterie

-~ Fermer 1l'essence

~ Caler les deux roues principales”

XITI DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL

-~ Utdliser la fourchette de direction de 1la
rous AV

- Un centrage AR entraine le verrecuillage de
la roue AV, Dans ee cas le déverroulllage de
cette roue est oblenu en seulsvant la gueu=s
de 1'avien ou en appuyant sur 1'hélice

NOTA : Un bragquage frop important de la roue AV
entraline le serrage des fredins de 1'une
dea reues principales,

XTIV AMARRAGE 3

- Avion vent arrisre

- Bloquex le manche avec la ceinture de sdou-
rité de la place pilote

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes et
L'anneau situé & 1larridre du fuselage

-~ Ne pas bloguer le frein de parec

-~ Caler las yguan

- Mettre la hpusse
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XV PHECAUTIONS A L'ENTREPCT

- Sans housse, le soleil fera apparaltre des
marbirures dans le plexiglass de la verplisre

- 51 1'avion est inutilisé un certain temps
velller a sa propreté

" petit effert sera toujours
recompense”

Orasser egalement l1'hélice quelgues teurs au

minimum toutes les 2 semaines pour lubrilier
les parties internes du meteur.

Le plein dlessence empSche 1la condensation

dans le réserveir,

4.15
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LIMITATION ACOUSTI|QUE

Conformément a 'arrété du 19 février 1887, le niveau de
brult admissible pour 'avien ROBIN DR 400/140 B
correspondant a8 la masse totale maximale de certification
de 1 000 kg, est de 73,3 dB [A].

Le niveau de brult déterming dans les conditions fixées par
I'arréte précité & la puissance maximale continue de
2 700 trimn e1 avec ["hélice SENSENICH 74 DMB & §5-2-64
est de 62,6 dB (A},

U'avion ROBIN DR 400/140 B a recu le certificat de type
de limitation de nuisance n® N 45.

i
o



MAMUEL DE VYOL DR40O/140 H

SECTION 5 - PERFORMANCES

TADLE DES MATLIERES

Limitatieons acoustigues....... . vonevann
Vitesses de décrochage........... DR RN
Performances de décollage......... ¢ 0.

Performances de montée . .o

ed, 4 ®ey, 4 Ayril 1989
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VITESSE DE DECROCHAGE VI

HMASEE 2 1000 kg, moteur réadult

km/h / kt
—
Inclinalson de 1} 'avion 0 ann GO
Volets rentrés 2-54 L06-5N0 140-76
Volete ler tran 93-51 99-5%4 131-71
{Décollage)
Volets 2dame aran B7-47 93-531 123-67
{Atterrlssage)

Etalonnage anémomédirigue -

Les vitesses indiquées sont pratiguement égales
aux wvitesses conventlonnalles.

Vi = ¥ conventionnelle

Ed. 4 Rev. 4 Avril 194¢
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PEHFORMANCES OF DECOLLAGE

Far vent nul, volets 1 cran, hENice SEWSEMICH 74 DH& G5-2-40

ALTTTUGE| TEHPERATLUAE HASSE 1000 ky HASSE BOO fog
Fresstian

{reet} Ch fiste Figte Picte Fiste
gn héton en herbe en hékag en herhe
-5 | 435 1219 95 701 | 245 1123 270 1435)
_ Std =15 | 485 (243 S50 (310 | 245 (139 290 {140
+35 | 535 1279 10 (3600 | 290 0150 320 (180
=143 | =80 f290) 845 (385) | 320 (189 455 [190)
4e00 | Btd = 7| 44T (330 FE0 LaR0) | 350 L1680} 350 (2200
137 | 130 (345 Su0 (485) | 365 (200 490 1245
_ =21 | 780 (3%0) FI0 (EAE) | 415 (225 S50 (277
fand Gtd = -1 B 14450 1055 14300 485 (245) 230 {_3101
PO LI 5 v T N B T T O B 590 (355

fans chague case &

Gislance totale en u depuis arrdt pour passer 15 0 b W = 1,7 Vg1

(Longeenr de powlegent pour atteindre 1,1 Us 1)

infinence du venl de face 1

9. 04

pour 1kt eultiplisr par 0,79
goie B0 kb pultiplier par ©, 4%
pour 30 ¥t aultip Her par 0,53

B4 Rov.d Avril 1989
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PERFORMANCES DE MONTEE

Héllce SENSENICH 74 DM6-55-2~60

1) Volets position décollage ler cramn.
A la masse maximale e 1000 kg an atmesphére
standard.
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4 .3 m/s
Réductlon de 0,3 m/s par 100 £t
Vitesse de meilleur taux de montée :......_ .
............................. 145 km/h=-78 kt
Vitesse de mailleur angle de montée:........
................... veseresaae L3I0 km/fh-70 kt

2) Volets rentrés
En atmosphére standard,
Plelne admission,mixture mellleure puissance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse ascensionnelle maxi au sal - 1.4 m/s
Héduction de 0,25 m/s par 1000 Et
Plafond pratique 14000 £t
Vitesse de meilleur taux de montée . .......
...................... 1580 km/h-81 kt au sol
SIS GG P e o 135 km/h-72 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée:....... .
BIW.n, gy e e acas ad A e EANEOS BOAIES BEMNSE S 130 km/h-70 kt

A la masse de B00 kg

Vitesse ascensionnelle au sol : 5,9 m/s
Réduction de 0,28 m/s par 1000 ft

Influence de la température

Chaque 10°C au-dessus du standard, abslsser
le plafond de 1000 ft et diminuer 1a vitessa
ascensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE PLANE

Moteur coupé, 1 avion plane 5,3 fols sa hauteur
(par vent nul) & Vi 145 km/h-78 kt

L'altitude et la température n'ont pag d'{influ-
Bnce Bensible,

Ed. 4 Rev.d Avril 1989 5.05
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HANUEL DE YOL DRA0O/Z140 B

PERFORNANCES EN PALLER

A 1a masse mavieale de 1000 kg en atposphire standard,
il reglage migture optimale, carburant utidisable 160 1,
sans rézerye de carburant, par vent nil,

hélice SENSENICH 74 OHA-55-2-40

ALTITUDE| REGIHE CONSOHHAT TN UITESSE AUTUHBHIE CLISTANCE
Fression| consel]]é profre
feet brsnn 17H knih|ouk h#ma km M
2000 2150 2501 175 | %% 4,00 J00 | a7
2600 ? 204 N /.00 Ba5 | A4S
2800 M 21& 114 3.45 i AE
5500 2400 24 208 11 4,00 A23 L1451
2500 28 25 116 3.35 T 013
B500 2400 253 204 111 & A0 825 W5
2ol 28 218 e 1.3 T LR R

f: Plein riche

u

-G )
Ed.4 Rev.4 Awvril 1989



HAMUEL DE VOL DRACD/S140 B

PERFORMAHCES 0" ATTERRIBEAGE

Far venk aul, volets 2éme cFan

HLTITUGE | TEHFERATURE HASSE 1000 kg HABEE 800 ky
(feet) ('L Freirage | Gans frein Frefmage | Gans Trein
moderé piste| sir herbe nodérd piste| sur herbe
an dur o2 En en dur o en
herbe herhe
i | A5 1203] B0 [310] 383 (1651 G40 1245)
i} St =19 | w70 1220) 580 {3301 0 L17s) 450 L2A5)
435 | 500 1235) §13 1350) §30 LAR0L 513 (285)
=13 | 450 12301 05 (345! £10 {185) 500 12751
4000 | Std= 7| 520 2500 | 840 (3P0 | 435 (e®) | 535 (300
HEF| BED LET0N SR {AU0) 460 1215 385 (320)-
_ =21 1 A0 (2400 ATG1AS0Y | A5G (205) 553 (310]
BOO0 | Btd =-1 | 575 17001 745 {4200 | 48D 1275} 590 [335)
LR L] A T0 13001 ThO CRE0Y S (2eD) 425 (3807
fans chaque case !
Digkanee fotale en m depuis le passage des 15 m
2= 1,3 Voo jasgu'a Varret
tLongueur de rowlement aprés inpact 4 Vsol
Influgnee duvent de face @
pour 40 kb mafbiplicr gar 0,77
poir 20 kL milblplier par O 6%
pour 30 kY multipller par 0,53
5«07

Ed. 4 Rev.4 Avril 1989



HANUEL DE VYOL DRA0O/140 B

FAGE LAISSEE HLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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- Mapuel da vgl =~ Editioen n® 1 1
DR 400/140 B du 1 1.9.1975

CHAPITRE VI i1 Entretien courant 1

1)} NETTOYAGE :

~ Laver A lfepauw et au savon, Hincer A& l1l'ean
clalre

-~ Ne Jameis utiliser le jet ,

- Lustrer les peintures avec des produits trés
l1égdrement abrasifs

-~ Ne pas empleyer de produits & hase de aildi-
gonea

- Peur la verridre empicyer un produit spédcial
pour plexiglass

2) VIDANGE 1

La vidange de 1'huile moteur doit Btre sffec-
tués toutes les 50 heures,

WOTA ¢ Pour l1l'inspection des 50 et 100 H
se référér au manuel dl'entrestien.




- MANUEL DE VOL - Edition nr ]

DR 400/140 B Dv + 1,9.1975

CHAPITRE VII : ADDITIFS

I — INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTATRE

{ sur eption)

Capocite : 50 litres

Bros de levier : 1,61 m

Locolisotion : sous le caffre & bogoges

Pour vtiliser le carburant contenu dons le rése
volr supplémentaire consommer d'abord une guantité suf
fisante du réserveoir arriére puis vidanger le corburan
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & 1'nide d
lo tirette plocée sur le tunnel avant.

La guantité de corburant contenue dans le réssr.
vair supplémentoire est donnée par un indicoteur ploce

dans la partie supérieure droite du tablecu de bord,



HANIEL [E VOL Bdition n® 3
DR 4op/ 1408 u : 10.05.1276

1

2)

3)

a)

? - OTILIBATION DU STABILISATEUR DE ROULIC
(CPETION)

TYIFPE

[r————

ftabilisateur de roulis EDO-ATHE-MITCHELL CENTURY |1-2K 304

LINITES D'EMPLOY

Ha pas utiliser le stshilieataur lors 6o ddcollage el ds
l'atterrispage.

PROCEDURES D'URGENCE

En cas de maovals foncticanewment le stabilisatausr peut
fitre coupd momentandment solit ep appuyvent sur le pous-
solr sitwé sur le manche, s80it en coupant 1'intarmuptsur
principal situd au tabless de bDord.

e pluos le stabilissteur peut Etre facilement surpased
en actionpant les commandess Ga vol manuellss.

PROCEDUNES NORMALES

4.1 Contxble prévol

= Enclencher 1'interrupteur principsl Jdu stabili-
sateaur.

- Tourner ls bouton ds compande mapgud “"TUEN™ &
gauche vu & drolte =t vérifisr que le yolant
tourne dans la bonne direction.

- Durant le roulage, le bouton "TURN® étant an
nautre, contriler gue le manche tourne dans 1a
directlon opposée lorsqgue 1'on effectue wn vi-
reEge.

- Vérifier le mouvemani des silerons.

- Contxiler gue lorsqgus l'on sppuie sur le bonton-
pouzpoire situé sur la manche le stablligatsur est
Adsangagé pomsntandment.



MAHUEL DE VOL Editlon n® 3
DR 400/ 1408 DU 1 {o.05. 197

4.2 Avant décollsge et atterrissage

Couper l'intarrupteur principal du stabilisateur.

4.1 Montée, crolsidre, descente

Aprés avoly stahilisé 1l'attitude de 1'avion et
réylé le trim de profondeur, enclencher 1'inter-
rupteur principal du atabilissteur.

Le bouton “"TURN" dtant réglé au neutre, ajuster
le bouton margqué "JTRIM® pour dviter toutes dérive
de cap.

Up virxage peut #tra command€ solt manuellesent en
appuyant sur le bouton poussolr do manche et an
acticnnant les commandes, #clt en tournant la
bouton "TURN" (virege & taux standard) .

FOTE : Powr voler horizontalement et sane dérive de cap,

il ept mécessaire d'avoir bien réglé ie trim du
stabilisateur, ¢t de veiller d garder la bille
de l'indicateur cu milieu.
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Equipements Pogitions possaibles

< AndmomAtre......... T T |

- Altimdtre loyovvovisisi e i 2

- Indicateur de vizape T.....vvive 3

- VarlomBETe . .o ain il iaaneih,  A-26
e TACHYIRETE .\ v e s iee it atae s ., 5-20-26
- Compan MmEgndtique. ... vuvvnnrnn f-21
- hmplremdttre ou voltmdtre........ 7

- Température et pressiom huile... B

- Indiecsteurs et prassion essence. 9

- Commande des gaz........... T -

- fomtact général et interrupteurs 11

- Démarreur at sélecteur magndto.. 12

ol i & {4 o ST e R R R 13

- Pompe Slectrique........ PR 14

- Réchauffage carburateuvr......... 15

- Tirettes cheuffage........... .. 18

- Disjoncteurs et fusihles........ 7

= AETATOULE i i e T aee e e L

QRTLIONE

= AFERelrEe - 25 e e I0-5

- Horizon artifigiel......... aaniEal 21

- (onservateur de Tap........ AN

- Température extérieure.......... 13

- Indicateur de dépression........ 24

S T vaeeea  AR=TE=27
- Rhéostat éclaivage......... UERUCHRS |

= ChEonomB e i s S i o e e 25

2 Boyanbs oo s dledibseaes sy 30

-~ Tewmpérature cylindres........... 11-20-23-9%
el T T e e ey S S DY e

- Compteur d'heures. . .. oo ivey i}}-zo-*ﬁ
- Pression dladmisgion..,......... g p=
- Températute cathuTaleuT. .. ..., ..
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- Compas magnétique...... ... co0ienn
- Ampldremdtre ou voltmdtre........
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- Indicateurs e pression essende.
= Commande des gaz...........0..00
- (gntact général at interruptsurs
- Démarreur et eflecteur magnéto,.

- Pompe éluctnque
- Béchavffage carhurateur.,. ., .....
-~ Tirettes chauffage. .. ..........
~ Tiejoncteurs at fusibles.. ._....
= ABTHCRUTE .. . .o cisiea st ninnsnna

0P TI RIS

- Aleimdere 2. .. ..
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
Associé au STC EASA. N°10048798
Ref. SUPMV- DR460-140-01B

Applicabilité

ROBIN DR340 DR300-140 DR360 DR400-140 DR400-140B
DR400-160 DR400-160D

ECHAPPEMENT CHABORD AVEC SILENCIEUX

Liste des pages en vigueur Date

Tet2 06/04/14

1. Approbation
Le présent supplément au manuel de vol est approuvé au titre du STC EASA..n° :10048798

2. Généralités
Les données du présent supplément complétent ou remplacent celles du manuel de vol de base

lorsque 'avion est équipé de I'’échappement avec silencieux Chabord selon le
STC n° EASA n°:10048798

3. Limitations
Inchangées.

4. Procédures d’urgences
Inchangées.

5. Procédures normales
Inchangées.

6. Performances
Performances acoustiques :

CONFIGURATION ROBIN DR340

Niveau de bruit |Niveau de  bruit
suivant le chapitre |limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
E2A Sensenich M74 DMS-2-64 73 73.3
Sensenich 74 DM-655-2-64 73 73.3
Sensenich M74 DMS-0-64 - -
Sensenich 74 DM-655-0-64 - -

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160

Edition du 06/04/2014
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CONFIGURATION ROBIN DR300-140
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
E2A Sensenich M74 DMS-2-64 - -
Sensenich 74 DM-655-2-64 72.5 73.3
Sensenich M74 DMS-0-64 - -
Sensenich 74 DM-655-0-64 - -
CONFIGURATION ROBIN DR400-140
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
E2A Sensenich M74 DMS-2-64 71 73.3
Sensenich 74 DM-655-2-64 71 73.3
Sensenich M74 DMS-0-64 - -
Sensenich 74 DM-6S5-0-64 - -
CONFIGURATION ROBIN DR400-140B
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
D2A
Sensenich 74 DM-655-2-64 74.9 (ch 10) 83.2
Sensenich 74 DM-655-0-60 73.3 73.3
CONFIGURATION ROBIN DR360
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre 6 | limite
Moteur Hélice Annexe 16 (DbA) autorisé
Lycoming 0-320
D2A Sensenich M74 DMS-2-66 71.1 73.3
Sensenich 74 DM-655-2-66 71.1 73.3

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160

Edition du 06/04/2014
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CONFIGURATION ROBIN DR400-160

Moteur

Hélice

Niveau de bruit
suivant le chapitre 6

Annexe 16 (dB A)

Niveau de bruit
limite
autorisé

Lycoming 0-320
D2A

Sensenich M74 DMS-2-66
Sensenich 74 DM-6S5-2-64

73.4
74,7 (ch 10)

74
83,9

CONFIGURATION ROBIN DR400-16D

Moteur

Hélice

Niveau de bruit
suivant le chapitre 6

Annexe 16 (dB A)

Niveau de bruit
limite
autorisé

Lycoming 0-320
D2A

Sensenich M74 DMS-2-66
Sensenich 74 DM-6S5-2-64

70
70

73.3
73.3

Autres performances : inchangées

7. Masse et centrage
Une pesée de l'avion doit étre effectuée.

8. Description
Néant.

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160

Edition du 06/04/2014






