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0.1. ZAZNAM O ZMENACH

Jakakoliv zména platné pFirucky, s vyjimkou aktualnich vahovych tdajd, musi
byt zaznamenéna do nésledujici tabulky, a v pfipadé schvalovanych ¢asti musi
byt zména schvalena zodpovédnym Gfadem schvalujicim letovou zp(isobilost.

Novy nebo zménény text na opravenych stranach bude oznaceny svislou ¢ernou
carou na levém okraji a Cislo zmény s datumem schvaleni budou uvedeny na

spodnim levém okraji strany.

Pokud bude vyménéna cela sekce za novy aktudlni musi byt zapsano do nize

uvedené tabulky datum a Cislo posledni paltné verze pfirucky.

Tato letova prirucka ( REVIZE 1 ze dne 1.2.2008) obsahuje vSechny zmény,
které byly provedeny do data vydani této pfirucky vydané vyrobcem a uvedeny

v jeho orgindlni platné letové pFirucce.

Tato letova prirucka je vytvorena na zékladé letové prirucky vyrobce letadla

Cislo Zméngné Datum Schvalena Datum -
< Sekcee . . Datum . Podpis
zmény strany vydani UFadem zaznamu
R1 1-8 vSechny 1.2.2008
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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VSEOBECNE INFORMACE O LETADLE

SEKCE 1
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1.1 Uvod

Tato letova pFirucka byla vyhotovena za G€elem poskytnout informace
pilotdlm a leteckym instruktorim pro bezpetny a efektivni provoz
ultralehkého letadla DYNAMIC WT9. Pfirucka obsahuje dopliikové
informace, které vyrobce povazuje za dilezité.

1.2 Predpisova zakladna

Toto ultralehké letadlo bylo schvéaleno povérenou organizaci némeckého
leteckého (rfadu Luftfahrt-Bundesamt (LBA) pro ovéfeni typové
zplsobilosti pro ultralehka letadla na Uzemi Spolkové republiky
Némecko, Deutcher Aero Club e.V. Braunschweig, na zakladé
stavebniho predpisu pro ultralehka letadla némeckého Aeroklubu (BFU
des DaeC, Ausgabe 10/95) a bylo mu vydané Typové osvédCeni, Cislo
61179 dne 23.10.2001. Letecky Gfad SR vydal ,,Uznani zpUsobilosti
typu €. 34/2002“ dne 4.12. 2002 pro ultralehké letadlo DYNAMIC WT9
s omezenimi uvedenymi v Typovém certifikatu LBA SRN €. 61179 na
zakladé Typového certifikatu €. 61179, predpisu BfU a Smérnice LU SR
3/96.

LAA CR vydala letounu WT 9 Dynamic Typovy prikaz ¢. 01/ 2005.

Kategorie letové zplsobilosti :
Normalni — ultralehké letadlo — Sportovni létajici zafizeni ( SLZ )

1.3 Vystrahy, upozornéni a pozndmky
V této prFirucce maji uvedené vystrahy, upozornéni a poznadmky
nasledujici vyznam:

A\ vysTRAHA
Znamena, Ze nedodrZeni stanovenych postupll vede
k bezprostfednimu nebo znaénému snizeni bezpecnosti letu.

UPOZORNENI
Znamena, Ze nedodrZeni stanovenych postupli vede
k mensi nebo dlouhodobé se snizujici bezpecnosti letu

POZNAMKA
Upozornuje na specialni tukon, ktery nesouvisi pfimo
s bezpecnosti letu, ale ktery je dileZity nebo nezvykly

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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1.4 Zzakladni technické Udaje

1.4.1 Popis ultralehkého letadla

DYNAMIC WT9 je dvoumistny samonosny dolnoplodnik celokompozitové
konstrukce se  sedadly umisténymi vedle sebe, vybaveny padakovym
zachrannym systémem, s pevnym (verze Travel, Club) nebo zatahovacim
(verze Speed) trojkolovym podvozkem, urceny pro sportovni, rekreacni
a turistické létani za podminek VFR ve tfidé ULTRALEHKE LETADLO.
Pohonnou jednotkou verzi Travel je Ctyftaktni, Ctyfvalcovy motor ROTAX 912
UL/AJF s vykonem 59,6 kW.

Pohonnou jednotkou verzi Club a Speed je Ctyftaktni, Ctyfvalcovy motor 912
ULS/S svykonem 73 kW strojlistou, elektricky stavitelnou, kostant speed
vrtuli SR2000/SR3000.

1.4.2 Hlavni technické udaje

ROZPELT oo 9,00m
Plocha KFidla ..o, 10,30 m?
SHRIOSE oo 7,82
DAIKE i 6,40 m
VYBKA i e 2,00m
Stfedni aerodynamicka tétiva ... 1,185m
Kormidla

Délka kfidélka oo 1,25 m
Plocha KFideIKa  ..coooovrvereeecinceeeesenens 0,273 m’
Délka vztlakové Klapky ..o 2,28m
Plocha vztlakové KIapKy — ...co.cooevvevieecnieiene 0,75 m?
Rozpéti vodorovné ocasni plochy — ......ccccccveeenee 2,40 m
Plocha vodorovné ocasni plochy ..., 1,68 m?
Vyska svislé ocasni plochy .........ccoovvvviieinnnn, 1,022 m
Plocha svislé ocasni plochy .........ccccoceeiieniiennne, 1,02 m?
Podvozek

Rozte€ kol hlavniho podvozku ~ ...ccoeviieeee 2,27m
Zékladna kol hlavniho podvozku — .........cccoeveee 1,49 m
Prdmér kol hlavniho podvozku ~ ...cccucveeeee. 0,35m
Prdmér kol predni podvozkové nohy.... .............0,32 m

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Hmotnosti:

Vzhledem na rlizné vybaveni kazdého ultralehkého letadla je skute¢na prazdna
hmotnost uvedena v sekci 6 této prirucky

. , Maximalni vzletova UZitecné
Verze Prazdna hmotnost hmotnost satizeni
CLUBT 292 kg 450 kg + 22,5 kg 158 kg
Objem palivovych NAdrZi.........ccccoceeivieiceeccee e, 75 litrd

Vrtule trojlista, elektricky stavitelna, konstant speed SR 3000 s prtim. 1,70 m

*Poznamka: 22,5 kg je hmotnost zachranného systému

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008



LETOVAPRIRUCKA  SEKCE 1 stranal-5

DYNAMIC WT 9

1.5 Trojpohledovy ndkres

2,00 m

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.1 Uvod

Sekce 2 obsahuje omezeni, oznageni pfistrojii a zakladni titky, potfebné pro
bezpedny provoz ultralenkého letadla, jeho pohonné jednotky, systémd
a standardniho vybaveni.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.2 Rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu a jejich vyznam jsou uvedeny vnasledujici tabulce:

Rychlost (I!rﬁ/sh)
v Maximalni neprekrocitelna Nesmi se prekroCit pfi zadném
NE | rychlost letu 270 | Jetovém rezimu
Nesmi se prekrocit
v Maximalni rychlost letu pfi normalnim provozu
NO I'v b&Zném provozu 250 | v pfipadg, Ze se vyskytuje
znatelna atmosféricka turbulence
NeprekraCovat tuto rychlost
s vyjimkou letu v klidném
v Maximalni rychlost v ovzdusi. Za let v turbulenci se
RA | turbulenci 220 | povazuje let v ,rotoru* vinového
proudéni, bourkovych mracich
nebo nad hfebeny pohofi.
Maximalni rychlost pro pouZziti
plnych vychylek kormidel a
v Maximalni obratova nahlych zéasaht do Fizeni. PFi
A | rychlost 160 | urgitych podminkéach by mohlo
dojit k poruseni konstrukce
letadla
Maximalni rychlost letu s Nad tto rychlost se nesmi
Ve . 135 | provadét let s vysunutyma
vysunutyma klapkama klapkama
Maximalni rychlost letu pro Nad tuto rychlost se nesmi
Vio . . 135 | Vysouvat nebo zasouvat
manipulaci s podvozkem podvozek
Maximalni rychlost letu pri Nad tto rychlost se nesmi
Ve , 250 | provadeét let s vysunutym
vysunutém podvozku podvozkem
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.3  Oznateni rychloméru

Oznaceni rychloméru a vyznam barevného oznaceni je uvedeny v nasledujici
tabulce:

Hodnota ( 1AS)

Oznaceni nebo rozsah (km/h)

Vyznam

Provozni rozsah pri
vysunutych klapkéch.
(Dolni hranice je 1,1 Vso
o v pristavaci konfiguraci pfi
Bily oblouk maximalni hmotnosti.
55-135 Horni hranice je maximalni
povolend rychlost
s vysunutyma klapkama).

Normalni provozni rozsah.
Dolni hranice je 1,1 Vs, pfi
maximalni hmotnosti a
maximalni pfedni centrazi se
Zeleny oblouk zasunutyma klapkama a

60 - 220 podvozkem (pokud je
zatahovaci). Horni hranice je
maximalni povolend rychlost
letu v béZzném provozu VNO.

Obraty se musi vykonavat

Zluty oblouk 220 — 270 opatrné a jen v klidném
ovzdusi.

Maximalni povolené rychlost

Cervena Cara 270 lety

Zluta cara 160 Maximalni obratova rychlost

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008




DYNAMIC WT 9

LETOVA PRIRUCKA

SEKCE 2 strana 2-5

2.4 Pohonnéa jednotka

Vyrobce: Bombardier-ROTAX GmbH & Co. KG

Zakladni technické data motoru

912 UL 912 UL S
Vykon
Vzletovy( max. 5 min) 59,6 kKW/80 hp 73,5 KW/100 hp
Trvaly 58 kW/78 hp 69 kW/94 hp
Cestovni 53 kW/71hp 63 kW/85 hp
Otacky
Vzletové 5800 1/min 5800 1/min
Trvalé 5500 1/min 5500 1/min
Volnobézné cca 1400 1/min cca 1400 1/min

Prevodovy pomér reduktoru

2,271

2,431

Teplota hlav valcl

minimum 60 °C 60 °C
optimum 90 - 110°C 90 - 110°C
maximum 120°C 135°C
Teplota oleje

minimum 50 °C 50 °C
optimum 90 - 110°C 90 - 110°C
maximum 140 °C 130 °C
Tlak oleje

minimum 0,8 bar 1,5 bar
optimum 2-5 bar 2,5 bar
maximum 7 bar 7 bar

Tlak paliva

minimum 0,15 bar 0,15 bar
optimum 0,2 - 0,35 bar 0,2 — 0,35 bar
maximum 0,4 bar 0,4 bar
Teplota provozovatelnosti -25 az +50 °C -25az +50 °C
MnoZzstsvi oleje

minimum 2 litry 2 litry
optimum 2,5 litru 2,5 litru
maximum 3 litry 3 litry
Spotfeba oleje max 0,1 I/h max 0,1 I/h

Revize 1

Datum vydani: 1.02.2008
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Ostatni Udaje:

Palivo: - EUROSUPER ROZ 95 bezolovnaty podle DIN 516 07 a O
NORM1100, automobilovy bezolovnaty benzin Super 95

- Automobilovy benzin Super 95 olovnaty podle DIN 516 00
a0 NORM 1100

- Letecky benzin AVGAS 100 LL.

UPOZORNENTI
AVGAS svym podilem olova vice zatéZuje ventilova sedla a tvofi
vice usazenin ve spalovacim prostoru.
Mél by se pouZzit jen v pfipadé, kdyZ dochazi k odpafovani
chladici kapaliny v hlavach valct nebo kdyz neni k dispozici
automobilovy benzin.

Druh oleje: - Znackovy motorovy automobilovy olej pro  spalovaci
motory podle specifikace APl ,,SF* a ,,SG*, nepouZivat
olej pro letecké motory.

Doporucuje se pouZivani olejd pro étyrtaktni motocyklové motory, které
obsahuji prisady na lepSi mazéni ozubenych kol.

Olejova naplri: 3,0 litrd

Minimalng: 2,0 litri

Spot¥eba oleje: max. 0,1 I/h

Rozsah teplot pro start motoru: min: -25°C max: +50 °C

A\ vysTRAHA
Je zak&zano pouzivat letecky benzin LB 95 v kombinaci s plné
syntetickymi motorovymi oleji.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Vrtule
Vyrobce vrtule: WOODCOMP, Odolené Voda
Typ vrtule: SR 3000 trilista, za letu elektricky stavitelna
Primér vrtule:1,7 m

Unel nastaveni listG (ve vzdalenosti 75 %):

pro motor ROTAX 912 UL: 15°/ 25°
pro motor ROTAX 912 ULS: 19,5° / 29,5°

Doba do generalni opravy (TBO) : 1500 hodin
DalSi udaje jsou uvedeny v ustanoveni 7.9 Sekci 7, v Navodu na

pouziti motoru ROTAX 912 UL / 912 ULS a v UZivatelské pfirucce
za letu elektricky stavitelné, konstant speed vrtule SR 2000.

A\ vsTRAHA
Motor se nesmi uvadét do chodu bez namontované vrtule.
Hrozi zni€eni pfetoCenim.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.5 Oznaleni pristroju pohonné jednotky

Vsechny provozni (daje jsou oznaCeny barevnym znacenim,které
zjednoduSuje orientaci ve spravnych a meznich provoznich hodnotach.

Barva

Vyznam

Spravna provozni hodnota

Pasmo pozornosti — nutno upravit rezim, aby
doslo k ndvratu do zeleného pole.

Cevena

Maximalni neprekrocitelnd hodnota

AVYSTRAHA
Prehlédnuti a nerespektovani meznich hodnot mlize zplisobit
zranéni nebo ohroZeni na Zivoté pilota Ci tfeti osoby vcetné
poskozeni motoru.

Revize 1

Datum vydani: 1.02.2008




DYNAMICWT9  LETOVAPRIRUCKA SEKCE 2 strana 2-9

2.5.1 Provozni hodnoty

Motor ROTAX 912 UL

Cervena Zeleny Sty oblouk Cervena
PHstroj gara oblouk e yozomost cara
Min. hod. | Norm. prov. Vys. p Max. hod
Otackomér Ot/min 1400 1800 - 5500 5500-5800 5800
; 50-90
teplota oleje
P : °C 50 90 - 110 110 - 130 130
L1 90 - 110
teplota. hlav valc 50- 90
°c 110 - 120 120
tlak oleje bar 038 2-5 5.7 .
tlak paliva bar 015 04
Motor ROTAX 912 ULS
Cervena Zeleny Sty oblouk Cervena
PHistroj gara oblouk S yozomost tara
Min. hod. | Norm. prov. Vys. p Max. hod
Otackomér Ot/min 1400 1800 - 5500 5500-5800 5800
; 50-90
teplota oleje
P : °C 50 90 - 110 110 - 130 130
P 90 - 110
teplota. hlav valc o 50 - 90
c 110 - 120 120
tlak oleje bar 15 2-5 5-7 ;
tlak paliva bar 015 04

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.6 Oznaceni dopliikovych pfistrojd

Na préani zékaznika se mohou namontovat dopliikové pristroje. Oznaceni
takovych pfistroj a wvyznam barevného oznaeni je uvedeno
v nasledujici tabulce:

Cevr’vena Zeleny Zluty oblouk Cevr’vena
cara oblouk 2NN cara
Pristroj Jednotky Min. Norm. o\%rnost Max.
hodnota provoz P hodnota
Ukazatel in Hg 11,8-280 | 280-295 | 295
plniciho tlaku
Akcelerometr g -2 +4
Signalizator Pri zOstatku 7 litrd paliva v kazdé nadrzi se rozsviti
zOstatku Zluté varovné svétlo nad ukazatelem mnoZstvi paliva.
paliva

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.7 Hmotnost letadla

Prazdna hmotnost 310,0 kg
Maximalni vzletova hmotnost 472,5 kg
Maximalni uzite€né zatizeni 162,5 kg
Maximalni hmotnost paliva ( 75 1)* 54,0 kg
Maximalni hmotnost posadky pfi plnych nadrzich (75 I) 108,5 kg
Maximalni hmotnost v zavazadlovém prostoru letadla 10 kg

Minimalni hmotnost posadky 65 kg

* Hmotnost 1 litru benzinu pro vypocet hmotnosti paliva je 0,72 kg

AVYSTRAHA
Dodrzujete maximéalni vzletovou hmotnost letadla 472,5 kg

UPOZORNENI
Specifikace zdkladni vybavy vySe uvedenych modelu je v sekci 1 této
prirucky.Prehlednou tabulku pro urc¢eni poméru maximalni uzite¢né
zatizeni letadla/palivo najdete v sekci 6 této prirucky.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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v vy

Vo w

Povolené polohy té7isté:

Prazdné letadlo............ccoovevvniiennninesiine s 12-14 £2 %SAT

Provozni poloha t8ZiSte..........cccevvevrerviinnn 20+30 % SAT

TéziSté namérené pro v.¢. DY 276/2008....... 13,49 % SAT
POZNAMKA

ZpUsob kontroly polohy t8Zisté je vysvétleny v Sekci 6.

Kontrolu polohy tézZisté je nutné vykonat pred kazdym letem.

2.9 Schvalené obraty

DYNAMIC WT?9 je certifikovany v kategorii letové zpUsobilosti:
Normalni — ultralehké letadlo

Schvélené obraty:

- Ostreé zatacky s naklonem do 60° - doporucena vstupni rychlost je 140
km/h.

- Horizontalni osmicky - doporucéend vstupni rychlost je 140 km/h.

- Stoupavé zataCky — doporucena vstupni rychlost je 200 km/h.

AVYSTRAHA
Akrobatické obraty a umysIné vyvrtky jsou zakazany!

2.10 Nasobky obratového zatizeni

Rychlost obratu Rychlost km/h | Néasobek

V- obrat s plnou vychylkou kormidel 160 ‘4
Ve - maximalni nepfekro€itelna

rychlost letu 270 4
V- obrat s plnou vychylkou kormidel 160 -
Ve - maximalni nepfekro€itelna

rychlost letu 270 -2
VEe — s vysunutymi klapkami 135 +2

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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211

2.12

Letova posadka

Minimalni pocet ¢lenl letové posadky je jeden pilot sedici na levém
pilotnim sedadle. Pro cestujiciho nebo dalSiho pilota je uréené pravé
sedadlo v kabiné poséadky.

Minimalni hmotnost jednoho samostatné leticiho pilota je 65 kg.

Druhy provozu

Ultralehké letadlo DYNAMIC WT9 je schvaleno pouze pro lety
v podminkéach VFR. Akrobatické obraty v€etné imyslinych vyvrtek jsou
zakazany.

AVYSTRAHA
Lety za povétrnostnich podminek IFR a

lety za podminek tvorby namrazy jsou zakéazany.

Minimalni pozadované vybaveni na provadéni uvedenych letd:
- magneticky kompas

- citlivy tlakovy vySkomér

- rychlomér

- bezpecnostni pasy

- pozadované motorové pristroje

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.13 Palivo
Ultralehké letadlo DYNAMIC WT9 je mozné plnit témito druhy paliva:

- EUROSUPER ROZ 95 bezolovnaty podle DIN 516 07 a O NORM 1100,
automobilovy bezolovnaty benzin Super 95

- Automobilovy benzin Super 95 olovnaty podle DIN 516 00 O

NORM 1100,

- Letecky benzin AVGAS 100 LL.

AVGAS svym podilem olova vice zatéZuje ventilova sedla a tvori vice
usazenin ve spalovacim prostoru. Mél by se pouzit pouze v pfipadé, kdy

Leva nadrz (1) Prava nadrz (1)
Celkovy objem paliva v nadrzi 37,5 37,5
Nevygerpatelny zlstatek paliva v nadrzi 1,9 1,9
Celkové vyuzitelné mnoZzstvi paliva 35,6 35,6

dochazi k odpafovani chladici kapaliny v hlavach valcl nebo kdyZz neni
k dispozici automobilovy benzin.

2.14 Maximalni pocet mist pro cestujici

Maximalni pocet cestujicich na palubé je jeden cestujici sedici na
pravém sedadle v kabiné posadky.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.15 Ostatni omezeni

Max. povolend rychlost vétru pro vzlet a pristani je 10 m/s.

Max. kolma bocni slozka rychlosti vétru pro vzlet a pfistani je 6 m/s.
PFistani s vyjimkou nouzovych pfipadd s vétrem v zadech zakéazano.

Na palubé ultralehkého letadla je KOURENT ZAKAZANO !

Je zakazéno provadét pInéni nadrzi palivem pfi béZicim motoru letadla.
Maximalni pripustné zatizeni vlecného zafizeni je 3000 N. Pokud je pevnost
vle¢ného lana vétsi nez pozadovanych 3000 N, musi byt toto lano vybaveno

trhaci pojistkou o hodnoté 3000 N.

Maximalni povolena hmotnost vleceného kluzaku je povolena vyrobce letadla
750 kg.

V pripadé provozovani aerovlekd, je nutné dodrZovat postupy a predpisy
stanovené LAA CR a maximalni povolenou hmotnost kluzéku podle téchto
predpisd.

Letadlo je omezeno v pfipadé provadéni aerovlekd pro obsazeni pilotni kabiny
vlecného letacdla jednim (1) pilotem . V letadle nesmi byt druha osoba !!

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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2.16 Stitky omezeni

EVIDENCNI STITEK SLZ

Poznévaci znacka:

OK-OUU 34

Vyrobce: Aerospool Prievidza spol. s r.o.
Typ/Nézev: WT 9 Dynamic
Vyr.c./rok vyroby: DY 276/2008
Prézdna hmotnost: 310 kg
Max. vzletova hmotnost:  472,5 kg
PROVOZNI UDAJE A OMEZENI
Poznavaci znacka: OK-OUU 34
Prézdnad hmotnost: 310 kg
Max. vzletova hmotnost: 4725 kg
Vyr.c./rok vyroby: DY-276/2008
Max. uziteCné zatizZeni: 162,5 kg
Max. hmotnost zavazadel: 10 kg
Min. hmotnost pilota: 65 kg
VNE: 270 km/hod
VSO: 50 km/hod
VFE: 135 km/hod

Tento vyrobek nepodléha schvalovani UFadu pro civilni letectvi CR
a je provozovan na vlastni nebezpeci uzivatele.

Umyslné vyvrtky, pady a akrobacie jsou zakazany.

Maximalni dovolené uziteéné zatizeni

PInéni palivové nadrze

Objem paliva (1)

Max.uZzite¢né zatizeni (posadka+zavazadla)

kg
PIné nadrz 75,00 1 (54,0 kg) 108,50 kg
¥4 objemu 56,25 | (40,5 kqg) 122,00 kg
Y objemu 37,501 (27,0 kg) 135,50 kg
Y4 objemu 18,751 (13,5 kg) 149,00 kg
Palivo na 30 min.letu 8,01 ( 6,0kg) 156,50 kg

Revize 1

Datum vydani: 1.02.2008
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SEKCE 3

NOUZOVE POSTUPY

H- kap. P-kap. Nazev strana
3.1. Uvod 3-2
3.2. Porucha motoru 3-3

3.2.1. | Vysazeni motoru pfi rozjezdu 3-3
3.2.2. | Vysazeni motoru do vysky letu 50m 3-3
3.2.3. | Vysazeni motoru nad vySku letu 50 m 3-3
3.2.4. | Vysazeni mororu za letu 3-4
3.2.5. | Nepravidelny chod motoru 3-4
3.3. Spusténi motoru za letu 3-5
3.4. Dym a pozar 3-6
3.4.1. | Pozar motoru na zemi 3-6
3.4.2. | PoZé&r motoru za letu 3-6
3.4.3. | Pozar v kabiné 3-7
3.5. Klouzavy let 3-8
3.6. Nouzové a bezpecnostni pFistani 3-8
3.6.1. | Nouzové pfistani 3-8
3.6.2. | Bezpecnostni pristani 3-9
3.7. Vybréani vyvrtky 3-10
3.8. Ostatni nouzové postupy 3-11
3.8.1. | Poruchy fizeni 3-11
3.8.2. | Vibrace 3-11
3.8.3. | Pouziti zachranného systému 3-12
3.8.4. | Nefunknost brzd 3-13
3.8.5. | Poruchy v elektroinstalaci 3-13
3.8.6. | Porucha ovladani vtl. klapek 3-15
3.8.7. | Porucha ovladani stavitelné vrtule 3-16
3.8.8. | Nezajistény kryt kabiny 3-16
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.1 Uvod

Sekce 3 obsahuje kontrolni seznami Ukonl a rozsifené postupy pro
feSeni moznych nouzovych situaci.Pokud je letadlo spravné udrZzovanoa
spravné provedena predletova prohlidka letadl, vznikaji nouzové situace
zplisobené nefunkénosti letadla ¢i motoru vyjimecné.

Pokud k nouzové situaci dojde, je vhodné se Fidit vtéto kapitole
uvedenymi postupy.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.2 Porucha motoru

3.2.1.Vvsazeni motoru pfi rozj

zdu

Ukon

Zpusob provedeni

PFipust’ Stahnout do polohy minim
Magneta Vypnout

Brzdy Intenzivné brzdit

Hlavni vypina¢ Vypnout

Palivovy kohout Zavfit

3.2.2.Vvsazeni motoru pfti vzletu do vvsky 50 m ( 150 ft)

Ukon Zptisob provedeni
Rychlost 120 km/h

Vybér plochy V pfimém sméru, bez prekazek**
Magneta Vypnout

Hlavni vypina¢ Vypnout

Palivovy kohout Zaviit

**yyboCeni je mozné pouze v pripadé zabrany ¢elnimu nérazu

a podle moznosti proti vétru

3.2.3.Vysazeni motoru pfri vzletu do vysky nad 50 m ( 150 ft)
Ukon Zptisob provedeni
Rychlost 120 km/h
Vybér plochy Ve volném sméru, bez prekazek,proti vétru
Klapky Podle potfeby, poloha 3
Magneta Vypnout
Hlavni vypina¢ Vypnout
Palivovy kohout Zaviit
AVYSTRAHA

Do vysky letu 250 m se nevracejte zataCkou zpét na RWY.
Do vysky letu 50m neprovadéjte zataCky,pripadné prekazce se
vyhnéte mirnym vyboCenim.

Revize 1

Datum vydani: 1.02.2008
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3.2.4. - \/ysazeni motoru za letu

Ukon ZpUisob provedeni
Rychlost 120 km/h

Vybér plochy Bez pfekazek,proti vétru
Vrtule Minimalni thel

Pfedehfev karburatoru Otevrit

Motor Pokusit se spustit

V pfipadé nelspéSného spusténi motoru viz kap.3.6.1. nouzové pfistani
Klapky Podle potfeby, poloha 40°
Magneta Vypnout

Halvni vypinac Vypnout

Palivovy kohout Zaviit

3.2.5. Pokles vykonu motoru a nepravidelny chod za letu

1.M0Ze byt zndmkou nadmrazy karburatoru.

+ Otevrit predehfivani karburatoru, pfipadné provést bezpecnostni nebo
nouzové pristani **.
2. MiiZe dojit k vyCerpani jedné z nadrzi, pokles tlaku paliva na tlakoméru
paliva.
+ Pfepnéte na pInéjSi nadrz a pokuste se spustit motor.
+ V pripadé levé nadrZe zapnéte el. palivové Cerpadlo**,

+ V pfipadé neuspéchu provést bezpe€nostni a nebo nouzové pristani.

** pokud je letadlo témito systémy vybaveno

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.3 Spusténi motoru za letu

Spusténi motoru za letu

Ukon Zptisob provedeni
Rychlost 120 km/h

Vybér plochy v zavislosti na vySce Ve volném sméru, bez prekazek,proti vétru
Palivovy kohout Otévien

Stav mnoSstvi paliva Zkontrolovat

Vrtule Minimalni thle

PFipust’ ** Poloha min + 2 otoCky

Magneta Zapnuty

Starter Spustit ***

V pfipadé neuspéSného spusténi pokraCovat postupem nouzového pristani.

** syti€ - jen v pripadé studeného motoru
*** nejprve je nutné kliek otoCit do polohy 0 a po té znova startovat.

POZNAMKA

Pokud je to mozné, nechat motor béZet pll minuty, aby se zahfal pfed plnym zatizenim.

AVYSTRAHA
Je tfeba respektovat ztratu vysSky pfi spousténi, klesani cca 3-4
m/s (600-800 ft). Pokud se nepodafi motor nastartovat do vySky
150 m(500 ft) nad terénem, je doporuceno vykonat nouzové
pristani .

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.4 Dym a poZar

3.4.1. Pozar motoru na zemi

Ukon Zptisob provedeni
Palivovy kohout Zaviit

Brzdy Zabrzdit

Pfipust Plny vykon

Po zhasnuti motoru

Magneta Vypnout

Hlavni vypinac Vypnout

Rychle opustit letadlo a zacit hasit, pfivolat pomoc.

3.4.2. Pozar motoru za letu

Ukon Zptisob provedeni
Palivovy kohout Zaviit

PFipust’ Plny vykon

Ovladac topeni Uzavrit

Uvedenim letadla do skluzu se znazit eliminovat posobeni ohné na kokpit.

Po zhasnuti motoru

Magneta Vypnout

Hlavni vypinac Vypnout

PokraCovat postupem nouzového pfistani

a co nejrychleji pristat.

A\ vysTRAHA
Nikdy se nepokousejte opét spustit uhaseny motor.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.4.3. Pozéar v kabiné

Ukon

Zpusob provedeni

Zdroj pozaru Lokalizovat
Palivovy kohot Zaviit

PFipust’ Maximalni vykon
Hlavni vypina¢ Vypnout

Zacit hasit palubnim hasicim pfistrojem

Co nejrychleji provést nouzové pristani a opustit letadlo

/\VYSTRAHA
V pfipadé potfeby pouZziti zahraného systému, jej
pouZijte ve vysSce nevySe 300m (1000ft) nad
terénem, jinak hrozi poSkozeni padaku béhem
dlouhého sestupu s hoficim letadlem.

Revize 1
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35 Klouzavy let

Klouzavy let mlZe rozhodovat o volbé plochy pro nouzové pristan.
Optimalni rezim klouzani je dosazen pri zasunutych vztlakovych
klapkach, zatazeném podvozku a pfi zastavené vrtuli.

Zastaveni aerodynamicky roztacené vrtule lze dosdhnout vyraznym
snizenim rychlosti pfi vysunuti klapek do polohy 1 a vypnutim
magnet.Pokud dojde k vysazeni motoru, pro maximalni vyuZziti vysky
je potfeba dodrzovat nasledujici optimalni rychlost pro danou

konfiguraci.

Poloha vztl. klapek pol.1 | pol.2 | pol.3
Optimalni rychlost klouzani (IAS km/h) 120 120 120
Maximalni klouzavost 10 9 7
Rychlost klesani (m/s) 3,0 3,4 3,9

3.6 Nouzové a bezpe€nostni pristani

3.6.1. Nouzové pfistani

Ukon Zptisob provedeni

Rychlost 120 km/h

Vybér plochy v zavislosti na vySce Bez prekazek,proti vétru

Bezpec€nostni pasy Dotahnout

Radiostanice Informovat RLP

Palivovy kohout Zaviit

Vztlakové klapky Podle potreby

Magneta Vypnout

Hlavni vypina¢ Vypnout
UPOZORNENI

Na vykonani zatdcky 360° je ztrata vySky cca 120 m

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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3.6.2.

BezpeC€nostni pristani

Provadi se vpfipadé zavady na ultralehkém letadle, ztraty orientace,
nedostateCné zadsobé paliva, nebezpecného zhorSeni meteorologickych
podminek (dohlednosti, vyskytu boufek) a blizicimu se zpadu slunce.

1.
2.

~

3.6.3

Vybrat vyhovujici plochu na pristani, pokud mozno proti sméru vétru.
Ve vySce 50 m nad zemi preletét nad vybranou plochou proti sméru
vétru na klapkéach v poloze 15° pfi rychlosti 120 km/h a diikladné
prohlédnout stav plochy (prekazky, povrch).

Provést okruh ve vySce 150 m nad zemi nebo v takové vysce, kterou
dovoluje snizena zakladna oblacnosti, vztlakové klapky nechat

v poloze vzlet. Udélat povinné tkony po vétru a delSi odlet do 3.
zatacky, aby se mohlo provést pribliZzeni s vykonem motoru.

P¥i sniZzené dohlednosti neztratit vyhlédnutou plochu z dohledu.
PFiblizeni na pfistani provést v pristavaci konfiguraci a s vykonem
motoru.

Rozpocet upravovat tak, aby dosednuti bylo okamZzité po preletu
okraje zvolené plochy. PFi nebezpeCi narazu do prekéazky je potreba se
vyhnout do strany.

Po dosednuti pouZzit brzdy za Gcelem rychlého zastaveni.

Po zastaveni vypnout motor a hlavni spinac, zavrit palivovy kohout,
zajistit letadlo a vyhledat pomoc.

Pristani s prasklou pneumatikou

1. PFiblizeni na pristani- provést s vysunutyma klapkama poloha 3 a rychlosti
120 km/h

2. Dosednuti - provést s ndklonem na stranu, kde neni praskla
pneumatika pfi nejnizsi mozné rychlosti

3. Smér po pristani - udrzovat smér dojezdu.
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3.7 Vybrani nemysiné vyvrtky

Vybrat standardnim postupem:

1. PFipust- volnobéh

2. Rucni fizeni - srovnat, nulova vychylka kridélek

3. Nozni fizeni - pedal vyslapnout proti sméru otaceni

4. Rucni fizeni - potlaCit az do zastaveni rotace

5. Nozni fizeni - ihned po zastaveni rotace vratit vychylku pedalu

do neutralni polohy
6. Rucni Fizeni - vybrat stfemhlavy let jemnym pritahovanim

AVYSTRAHA

UmyslIné vyvrtky, pady a akrobacie jsou zakazany!
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3.8 Ostatni nouzové postupy

3.8.1 Poruchy Fizeni

Nefunkénost kFidélek - letadlo se da pFicné Fidit vedlejSim Gcinkem
smérovehorizeni. Zacatek a ukonceni zataceni se da pfi naklonu do 15°
provést pouze smérovym Fizenim.

Nefunkénost smérového Fizeni - zataceni a ukonceni zataceni se
provadi pouze pomoci pri€ného Fizeni kFidélky.

A\ vysTRAHA
V pfipadé nemoznosti zvladnoud letadlo pfi poruSe fizeni, nevahejte
pouzit zachranny systém.

3.8.2 Vibrace
Vibrace mohou mit plivod v pohonné jednotce.
1. Zredukovat otdCky motoru tak, aby vibrace byly co nejmensi.

2. Pristdt na nejblizSim letiSti nebo v pripadé potfeby proveést
bezpecnostni pristani podle bodu 3.6.2
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3.8.3 PoutZiti zAchranného systému

Zéhranny systém je urcen k pouziti za kritické a nefeSitelné situace za
letu, v pFipadé destrukce letadla,srazky atd.

Pred jeho pouzitim je vhodné postupovat podle nésledujicich pokynu
pokud je to Gasove mozné.V pripadé rychlého pribéhu krytické situace
ihned aktivujte zachranny systém, bez ohledu na nize posany postup.

Ukon Zptisob provedeni
PFipust’ Volnobéch

Magneta Vypnout

Palivovy kohout Zavritt

Hlavni vypina¢ Vypnout

Aktivovat vysilac ELT Pokud je zabudovan - aktivovat
Bezpec€nostni pasy Dotahnout

Aktivaéni rukojet zachr. systému Zatahnout - Aktivovat

Chrénit si télo pfed zranénim

POZNAMKA
Pouziti zahraného systému je projektovano jako krajni a posledni
moznost zachranny posadky. V Zzadném pfipadé jej nelze
povaZovat za bézny zplsob pfistani. V zhledem k dopadové
rychlosti paddkového systému lze predpokladat moznost
upIného zniceni letadla a moznost zranéni posadky.

/\VYSTRAHA
V pfipadé potfeby pouziti zahranného systému,
jej pouzijte ve vySce nevySe 300m (1000ft) nad
terénem, jinak hrozi poskozeni padaku béhem
dlouhého sestupu s hoficim letadlem.
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3.8.4 Nefunkénost brzd

1. Magneta- vypnout

2. Vyhnout se prekédzkam, podle moznosti
(snazit se zabranit Celnimu stfetu s prekazkou, pokud je to
mozné maximalné dotahnout bezpecnostni pasy)

3.8,5.  Poruchy v elektroinstalaci

AVYSTRAHA

Pred kazdym letem, zkontrolujte, zda veSkera elektricka zafizeni
spravné funguji.V pfipadé, Ze nékteré el. zafizeni nefunguje spravné,
neni mozné do identifikovani zavady a odstranéni zavady,provést let.

Rozviceni kontrolky snapisem ,,Generatror,, pfi béZicim motoru,
znamena poruchu dobijeni akumulatoru z alternatoru motoru.
Zkontrolujte zda neni vyskoCeny jisti¢ s napisem GEN hodnota 30A.
Pokud je jistic zamacknuty a presto kontrolka sviti, jedna se o poruchu
systému dobfjeni akumulatoru a veskery proud dodavany spotfebicdim je
pouze z akumulatoru.

Kapacita akumulatoru je velmi omezena. Rychle ucifite néasledujici
opatfeni:

- Prifizeném letu oznamte tuto skute€nost Fidicimu stfedisku

- Vypnéte veSkeré spotfebice na palubé které nejsou nezbytné
nutné k letu.(osvétleni, majaky)

- Podomluvé s fidicim stfediskem letu, vypnéte odpovidac.

- Domluvte se s Fidicim stfediskem na pravidelném zapinani
radiostanice ve stanoveny Cas k podani hlaSeni, po té
radiostanici vypnéte.

- Nastavte optimalni thel vrtule pro dokonceni letu.
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Seznam pfistroji a systému, které nejsou zavislé na elektrické siti letadla:

- Mechanicky rychlomér

- Mechanicky vySkomér

- Mechanicky variometr

- Magneticky kompas

- Mechanicky tlakomér paliva

Seznam pFistrojd a systému, které jsou zavislé na elektrické siti letadla:

- Otackomér

- Teplomér hlav

- Teplomér oleje

- Tlakomér oleje

- EMS Dynon D-120

- Ovléadani nastaveni vrtule
- Vztlakoveé klapky ***

- GPS

- EFIS Dynon D-100

- Autopilot

- Intercom

- Osvétleni letadla

- Z&loZni palivové cerpadlo
- Trim ***

*** pouze u letadla v provedeni s elektrickymi ovladanim klapek

GPS a EFIS Dynon D-100 maji vlastni zalozni akumulatory. Ty by mély byt
schopné dodavat potfebné napéti uvedenym pristrojim po dobu nejméng 30
min.

VySe uvedené pristroje budou pfi postupném vybijeni akumulatoru vykazovat
nespravny Udaj.

Zapalovani motoru je zcela nezavislé na el. siti letadla a bude fungovat i po
UpIném vybiti akumulatoru.

Pokracujte na nejblisi vhodné letiSté a provedte pfistani. Je nutno pocCitat

smoznosti pfistani bez vztlakovych Kklapek, protoze ty jsou ovladany
elektricky.
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3.8.6. Porucha ovladani vztlakovych klapek

V pripadé, Ze dojde k poruse ovladaciho mechanizmu klapek, pokud zlstanou
klapky oteviené, dodrzujte predepsané rychlosti pro jednotlivé polohy klapek
a pritaite na nejblisSim vhodném letisti.

AVYSTRAHA

Pristani letadla bez vztlakovych klapek zvySuje padové rychlosti a
vyrazneé prodluzuje délku drahy potfebnou pro pfistani.

3.8.7. Porucha Displeje EMS a EFIS
Porucha Displeje EFIS:

- pokraduijte v letu podle zaloZnich pFistroji na nejblisi letiste.
- vyhnete se letu v podminkach, kdy by bylo potfeba dajt,
které byly zobrazeny na displeji.

Porucha Displeje EMS:

- snizte rychlost letu na 180 km/h a méné

- vpripadé, Ze je letadlo vybaveno regulatorem otdcek motoru
k vrtuly, tak na jeho displeji budou zobrazeny otacky motoru

- ustavitelné vrtule nepfestavujte ,minimalni thel v ryhlosti
nad 110 km/h.

- protoze neznate aktudlni teplotu oleje ahlav, snazte se
nevyuZivat maximalniho vykonu motoru

sv v
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3.8.8. Porucha elektrického stavéni vrtule.

Zkontrolujte jistic, zda je zapnut.

Podle Ghlu, ktery na wvrtuly zlstal nastaven, upravte rychlost letu a otagky
motoru. Pozor na pfekroCeni maximalnich otacek motoru.

Zhodnotte spotfebu paliva pfi daném rezimu letu a pokracujte na cilové a nebo
zalozni letiSté.

Pokud zlstal na vrtuly nastaven hruby thel, je nutné pocitat s del3i drahou na
pristani a nemoznosti opakovaného vzletu.

3.8.9. Nezajistény kryt kabiny

PFi nedisledném provedeni Ukond pred vzletem (kontrola zavieni a zajisténi
krytu kabiny), mGze dojit k nelplnému zavieni krytu kabiny. Kryt se jisti
jednim zadmkem umisténym nahofe vroviné symetrie trupu zasunutim jeho
paky smérem dozadu. Cep zédmku je vytvofeny jako zépadka s tlatnou
pruZinou. Mezi trupem a krytem kabiny vznikne Stérbina cca 8-12 mm, ktera se
béhem pFimocarého letu bez vyboceni, vlivem proudiciho vzduchu a funkce
plynovych vzpér nezvétSuje. Béhem letu se nezavieny a nezajistény kryt kabiny
projevi zvySenym hlukem v kabiné vlivem proudiciho vzduchu pres Stérbinu
mezi krytem kabiny a trupem letadla. NelpIné zavfeny kryt kabiny je mozné
béhem primocarého letu bez vybodeni bezpedné zavfit naslednym zplisobem,
podle prislusné faze letu.

3.8.9.1 Béhem rozjezdu

1. V pripadé zjisténi otevieni krytu kabiny béhem rozjezdu pferusit vzlet.

2. Po zastaveni zavfit a zajistit kryt kabiny normalnim zpGsobem ( zatahnout
rukojet’ krytu kabiny smérem dolll a zkontrolovat zajisténi krytu kabiny pomoci
cerveného krouzku na ¢epu zamku!)

3.8.9.2 Po vzletu nebo béhem stoupéni
1. Bezpecné dokoncit vzlet
2. Stoupat do bezpecné vysky

3. Uvést letadlo do primocarého letu bez vyboceni a vykonat postup pro
horizontalni let.
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3.8.9.3 Horizontalni let

1. Oteviit levé posuvné vétraci okénko na prekrytu kabiny

2. Snizit rychlost letu na 120 km/h

3. Jednou rukou drZet Fidici paku

4. Druhou rukou zatdhnout za rukojet’ krytu kabiny — zavfit a zajistit

AVYSTRAHA
Pri letech s nedplné zavienym krytem kabiny pfi vyboceni (chybné
leténd zataCka — skluzovd, vykluzova, skluz na pristani) vlivem
nesoumérného obtékani trupu proudem vzduchu dojde k podfouknuti
kryti kabiny pres Stérbinu a naslednému jeho plnému otevieni, Cemu
napomahaji i plynové vzpéry. Z kabiny se stava ,brzdici stit", coz se
projevi abnormalnim klesani letadla, v dlsledku zvySeného celkového
odporu.

5. Zkontrolovat zajiSténi krytu kabiny pomoci Cerveného krouzku
na Cepu zamku

6. Zavrit levé posuvné vétraci okénko na prekrytu kabiny.

7. Upravit rychlost letu na cestovni rychlost.
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4.1 Uvod

Sekce 4 obsahuje kontrolni seznamy Gkon( a normalni postupy pouZivané
béhem provozu ultralehkého letadla Dynamic WT9. Normalni postupy spojené
se zvlastni vybavou letadla jsou uvedeny v Sekci 9 této prirucky.

4.2. Denni prohlidka

Pred kazdym letovym dnem ultralehkého letadla se musi provést denni
prohlidka, pFi které se kontroluje:

Palubni doklady a dokumentace

Provozni technické doklady

Kabina posadky

PFistavaci zafizeni

Volny a lehky chod vSech Fidicich ploch

Vsechny vnéjsi plochy ultralehkého letadla zkontrolovat zda na
nich nejsou praskliny, trhliny nebo jakékoliv jiné zjevné
poskozeni

7. Pohonnd jednotka a vrtule

8.  Naplnéni provoznich hmot.

o 0w

UPOZORNENI
Zvlastni pozornost je tfeba vénovat ¢astem na které plisobi stalé
vibrace a vysoké teploty.

AVYSTRAHA
Jakékoliv zavady zjisténé pred letem, musi byt pred letem
letadla odstranény.

I\\VsTRAHA
Pfed zapocetim predletové kontroly, se vZdy presvédcte, Ze jsou
vypnuty magneta!!
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4.3. Predletova prohlidka

Pro zajisténi bezpecnosti letu je pfedletova prohlidka velmi dileZita.

UPOZORNENI
Zvlastni pozornost je tieba vénovat ¢astem na které pUsobi stalé
vibrace a vysoké teploty.

Postup prohlidky:

T—=—

o\ )

i
U =y S

0. Pred jakoukoliv manipulaci s letadlem za G¢elem provedeni letu
odkalit palivovy systém.
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4.3.1.-Kabina pilota

Ukon

Postup provedeni Ukonu

Plynova paka

Volnost chodu , bez tfeni a dorazy

Paka sytiCe Volnost chodu , bez tfeni a dorazy
Trim Volnost chodu , bez tfeni a dorazy
Paka Fizeni Volnost chodu , bez tfeni a dorazy
Paka brzdy Volnost chodu s protitlakem
Pedaly Fizeni Nastaveni a zajiSténi

Ovladac vztl. klapek Kontrola funkce

Volné predméty Upevnit a nebo odstranit

Hlavni vypinac Zapnout

Stav paliva Zkontrolovat

Ovladag vrtule *** Kontrola funkce, dorazy

Palivové Cepadlo Kontrola funkce

Spina¢ AVIONICS Zapnout

Funkce avioniky Zkontrolovat

Osvétleni letadla Zkontrolovat

Hlavni vypinac Vypnout
Kryt kabiny Funkce zavirani a zajisténi
Kokpit Kontrola laminatovych ¢asti

Zaskleni letadla

Kontrola plexisklovych €asti

***PFi vypnutém motoru prestavit vrtuli z jedné krajni polohy do druhé. V pfipadé, Ze prestavovani
vrtule skon€i v krajnich polohéch, je dorazovy systém v poradku. Pokud se pfi dosahnuti krajni
polohy po zastaveni prestavovani z vrtulové hlavy stale ozyva zvuk servomotoru a specificky zvuk
prokluzové spojky (cvakani), ma hlavni dorazovy systém poruchu.

4.3.2.-K¥idlo

Ukon Postup provedeni Gkonu

Povrch kridla Kontrola povrchu kfidla, moznost prasklin

Vicka palivovych nadrzi | Kontrola uzavreni

Snimac celkového tlaku | Uchyceni, Cistota

Vztlakové klapky Kontrola povrchu, zajisténi, uchyceni,vile

KFidélka Kontrola povrchu, zajisténi, uchyceni,vile

Uchyceni kfidla Kontrola vili, zajisténi Cepl
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4.3.3.-Trup

Ukon Postup provedeni Gkonu

Povrch Kontrola povrchu kfidla, moznost prasklin
Motoroveé kryty Zajisténi, uchyceni

Nastupni pas kabiny NepoSkozen

4.3.4.-Ocasni plochy

Ukon Postup provedeni Gkonu

Povrch Kontrola povrchu kfidla, moznost prasklin
Kormidla Pohyblivost, bez kolizi a vili

Ostruha Kontrola povrchu, uchyceni, prasklin

4.3.5.-Podvozek

Ukon Postup provedeni Gkonu

Pneumatiky Stav béhounu, nahusténi

Hlavni podvozek Upevnéni, praskliny

Predni podvozek Upevnéni, praskliny, otadivost

Aerodynamické kryty Upevneéni, praskliny

Brzdy Uniky kapaliny, stav obloZeni a kotoug(

4.3.6.-Vrtule

Ukon Postup provedeni Gkonu

Povrch listd Kontrola povrchu , mozZnost prasklin, vali

Vrtulovy kuZel Kontrola povrchu , moznost prasklin,
upevnéni

Vrtule Upevnéni na unasec
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4.3.7.-Motor

Ukon Postup provedeni Ukonu

Tésnost MoZnost Uniku kapalin a oleje

Vyfuk Praskliny, uchyceni

Zapalovani Upevneéni bodek svicek, kabelaze
Elektroinstalace Upevnéni, moznost prodreni izolace
Chladici kapalina Stav , mnozstvi, Uniky

Olej Stav, mnoZzstvi, Uniky

Olejova nadobka Uchyceni, praskliny

Palivova instalace Uchyceni, tésnost, moznost prodreni
Palivové Cerpadlo Uchyceni, tésnost, praskliny
Prepadova nadobka Uchyceni, praskliny

Chladice Uchyceni, praskliny

Karburatory Uchyceni, praskliny pfirub, tésnost, lanka
Saci potrubi Uchyceni, praskliny

Vzduchowy filtr Stav, zne€isténi

Motorové loze Stav, praskliny, silentbloky, uchyceni
Komprese Protoceni motoru

Odkalovaci ventily Tésnost, odkaleni

Motorové Kryty Uchyceni, praskliny

Kontrola mnozstvi oleje:

Za timto Gcelem odstranit viko na olejové nadrzi. Pfed vlastni kontrolou
hladiny oleje je potreba nékolikrat protoCit vrtuli ve sméru otaceni, az do
charakteristického ,,odfihnuti* motoru . Hladina oleje ma byt v horni poloviné
mezi ryskami kontrolni mérky.

ZQSVYSTRAHA
Vrtuli pfi protaceni uchopit za plochu listu, ne za hranu.

Pfed protaCenim motoru se presvédcte zda jsou vypnuta magneta

UPOZORNENI
V pfipadé Ze letadlo stalo na deSti a nebo po myti letadla,
zkontrolujte zda neni v konstrukci letadla pfitomna voda.
Jeji hmotnost by mohla vyrazné ovlivnit letové vlastnosti
letadla.
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4.4 Normalni postupy

4.4.1-Ukony po vstupu do kabiny

Ukon Postup provedeni Gkonu

Magneta Vypnuty

Nozni fizeni Volnost pohybu

Rucni Fizeni Volnost pohybu

Plynova paka Volnobéh — zadni poloha

Vyvazeni Na stfedni polohu

Hlavni vypina¢ Vypnut

Usekové vypinace Vypnuty

AVIONICS vypinac Vypnut

Brzdy Funkénost, zabrzdit

Pasy Upnout , nastavit

Kryt kabiny Zavrit, zajistit
UPOZORNENI

Uvédomte si, Ze pod otdCky motoru 220 1/min nevznikaji na
svickach jiskry.Pokud je baterie slabd a nelze dosdhnout
minimalné téchto otaCek pfi otaCeni motoru startérem motor
nenaskoci.

AVYSTRAHA
Pfed spusténim motoru dbejte na volnost prostoru v okoli
vrtule.Letadlo postavte tak, aby vrtulovy proud neposkodil véci
za Vami.Letadlo postavte tak, aby v pfipadé selhani brzd, byl
prostor na jeho zastaveni.

Upozornéte pfihlizejici osoby na skute€nost Ze budete spoustét
motor a poucte je o spradvném chovani se.

UPOZORNENI

Zpétné palivo od prepadu karburator( se vraci do levé nadrze. Pokud
mate obé dvé nadrze plné, let'te nejprve na levou nadrz, aby doslo
k uvolnéni mista pro vratné palivo az prepnete na pravou nadrz.Po
prepnuti na pravou nadrz se Vam bude ¢astecné plnit leva nadrz
prepadovym palivem.
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4.4.2- Spousténi studeného motoru

Ukon Postup provedeni Ukonu

Brzdy Zabrzdit a zajistit parkovaci polohu
Palivo Otevrit palivovy kohout — leva nadrz
PFedehrev karburétoru Zavieno

Hlavni vypinac Zapnout

Signalizace dobijeni Sviti

Vypina€ Avioniky Vypnut

PFipust’ Minimum

Sytic Otevieno

Klapka olej. chladice Zavrit

Palivové Cerpadlo Zapnout - Tlak min 0,2 bar
Zébleskovy majak Zapnout

Volnost prostoru Zkontrolovat volnost prostoru vrtule
Magneta Zapnout

Startér Spustit max 10s / 2 minuty ochladit
PFipust’ Korigovat otaCky motoru na 2000 RPM
Tlak oleje Zkontrolovat do 10s min 2 bar

Sytic Plynule zavirat

PFipust’ Korigovat otacky motoru na 2000-

2500RPM

Kontrolka dobijeni

Zhasla

Teplota hlav

50°C a vice mozno zahajit pojizdéni

POZNAMKA

PFi nastaveni pfipusti na hodnotu vétsi nez minimalni otacky se
omezuje funkce sytice a tim se ztézuje spusténi motoru.

POZNAMKA

PFi otagkach nad 4000 1/min mdZe dojit k pohybu letadla i pfes brzdu
v parkovaci poloze. Doporucuje se zajistit letadlo proti pohybu jinym

vhodnym zplsobem.

Revize 1

Datum vydani: 1.02.2008
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4.4.3.-Spousténi teplého motoru

Ukon Postup provedeni Ukonu

Brzdy Zabrzdit a zajistit parkovaci polohu
Palivo Otevrit palivovy kohout — leva nadrz
PFedehrev karburétoru Zavieno

Hlavni vypinac Zapnout

Signalizace dobijeni Sviti

Vypina€ Avioniky Vypnut

PFipust’ Minimum + 1 otocka

Sytic Zavieno

Klapka olej. chladice Zaviit

Palivové Cerpadlo Zapnout - tlak min 0,2 bar
Zébleskovy majak Zapnout

Volnost prostoru Zkontrolovat volnost prostoru vrtule
Magneta Zapnout

Startér Spustit max 10s / 2 minuty ochladit
PFipust’ Korigovat otaCky motoru na 2000 RPM
Tlak oleje Zkontrolovat do 10s min 2 bar
PFipust Korigovat otacky motoru na 2000-

2500RPM

Kontrolka dobijeni

Zhasla

Teplota hlav

50°C a vice mozno zahajit pojizdéni

Revize 1
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4.4.4.-Motorova zkouska

Ukon Postup provedeni Gkonu

Brzdy Zabrzdit

Volnost prostoru Pred a za letadlem

Vrtule Minimalni vzletovy Ghel

Paka plynu Nastavit otdcky 4000 ot/min

Spina€ magnet Vypnout levé magneto

Otacky motoru Max pokles o 300 ot, pravidelny chod
Spina€ magnet Vypnou pravé magneto

Otacky motoru Max pokles o0 300 ot, pravidelny chod
Spina€ magnet Levé i pravé zapnutio

Paky plynu Max. vykon, ota€ky miniméalné 5100 ot
Tlak oleje V rozmezi 2-5 bar

Paka plynu Volnobéh , ota€ky 1400-1600 ot/min
Tlak oleje Min 1,5 bar

Teplota hlav a oleje Nesmi prekrocit max. povolenou hodnotu.

Ohfivani motoru

Podle ndvodu vyrobce motoru se provadi nasledovné:
Chod 2 minuty na 2000 1/min, potom 2500 1/min
az do teploty oleje 50°C.

A\ vysTRAHA
Je zakazano spoustét motor rucnim otacenim vrtule.

Dbejte p¥i spousténi na volnost prostoru v okoli letadla a zejména na
pohyb osob a zviFat kolem vrtule.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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4.45. Pojizdéni
PFi pojizdéni se doporuCuje pouzivat pfipust’ jen otaCenim rukojeti
plynového tahla, coz umozni jemné davkovani vykonu potfebného
na prekonavani jizdnich odpor( pfi pojizdéni. Smérové se letadlo Fidi
noznim Fizenim, které ovlada predni podvozkovou nohu. Brzdéni se
provadi zatahnutim paky brzdy na stfedni konzole mezi sedadly .

4.4.6.-Ukony pred vzletem

Ukon Postup provedeni Ukonu

Kabina Zajisténa

Posadka PFipoutana

Rizeni Volné do dorazovych polch

Palivo Otevrené — leva nddrz

Sytic Zavren

Predehrev karburatoru Podle potfeby, optimum cca 10°C

Vztlakové klapky Poloha 15°

QNH Nastaveno

Trim vyvazeni Nastaveny na stred

Kontrolka dobijeni Nesviti

Frekvence radio Nastavena

Odpovidac Zapnut

Zé&chranny systém Odjistén

Vrtule Vzletovy rezim (u stavitelné vrtule)

Palivové Cerpadlo Zapnuto

Zébleskové majaky Zapnuty

Teplota oleje Min 50°C

Tlak oleje 1,5-5 bar

Tlak paliva 0,2-0,4 bar
AVYSTRAHA

Brzdy letadla nejsou konstruovany na dlouhodobé trvalé
brzdéni.M{ze dojit k jejich pFehfati a ke sniZzeni a nebo ztraté
brzdného ucinku.

Brzdéte kratce a preruSované, aby se mohli brzdy dostatecné
chladit.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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4.4.7.-Vzlet

Ukon Postup provedeni Ukonu
Brzdy Odbrzdit

Paka plynu Plynule na maximalni vykon
Otéacky motoru 4400-5400 ot/min
Rychlost odlepeni 80 — 85 km/h

Vyrovnani, rozlet 120 km/h

Pocate€ni stoupani 120 km/h

Vyska 150 ft GND Klapky 0°, 120 km/h
Vyska 300dt GND 120 km/h

Paka plynu PInéni 27 inHg

Otéacky — nast.vrtule 5400 RPM

Motoroveé pfistroje V povolenych mezich

4.4.8.-Cestovni stoupani

Ukon Postup provedeni Gkonu
Paka plynu PInéni 27 inHg

Otacky- nast.vrtule 5200 ot/min

Teplota hlav a oleje V normé

Teplotu oleje je mozné regulovat pomoci klapky olejového chladice.
V pripadé prekroceni teplot, snizit otacky a zvysit rychlost letu.

A\ vysTRAHA
P¥i provozu motoru nad 5500 1/min je maximalni

doba chodu motoru v téchto otackach omezena na 5 minut.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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4.49. Cestovni let

Po prechodu do horizontalniho letu stahnutim pripusti upravit plnici tlak v sani
motoru na pozadovanou hodnotu, nastavit rezim ,,LET* (automatické ovladani
vrtule) nebo pozadovanou hodnotu otacek motoru (rucni ovladani vrtule) podle
nize uvedenych tabulek:

Rozsah cestovnich rychlosti je 140 az 250 km/h podle otad¢ek motoru 4000-
5200 1/min.

Ekonomicka rychlost letu s nejnizsi spotfebou je cca 140 km/h, optimalni rezim
mezi 180 az 200 km/h.

PFi letu v turbulenci snizit cestovni rychlost pod 220 km/h, vzhledem na
namahani konstrukce letadla poryvy.

Ultralehké letadlo se d& vyvazovat v celém rozsahu cestovnich rychlosti.

Cca po 30 minutach letu pfepnout na pravou nadrz, dale podle potfeby.

Z ekonomickych ddivod( se doporuduje dodrZovat nasledujici hodnoty:

Cestovni let — stavitelna vrtule

Ukon | Postup provedeni Gkonu
Cestovni rezim 75% vykonu motoru

Otacky- nast.vrtule 4200 ot/min

Paka plynu PInéni 25 inHg
Ekonomicky rezim

Otéacky- nast.vrtule 4200 ot/min

Paka plynu PInéni 24 inHg

Cestovni let — pevna vrtule

Ukon | Postup provedeni Gkonu
Cestovni rezim 75% vykonu motoru

Otacky motoru | 5000 ot/min
Ekonomicky rezim

Otacky motoru | 4600 ot/min

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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4.4.10. Klesani

Rychlé Klesani se provadi s volnobéznymi otaCkami motoru pfi rychlosti 110
az 120 km/h. Na zvySeni klesani se doporucuje vysunout klapky do pFistavaci
polohy a pokracovat v rychlosti 120 km/h. V tomto rezimu je klouzavost
ultralehkého letadla 8 a neni potfeba provadét skluz.

Skluz se provadi pfi rychlosti do 120 km/h s naklonem 30° pfi pIné vychyleném
smérovém kormidle. Smér skluzu se upravuje ndklonem.

Cestovni Kklesani se provadi na cestovni rychlosti opadanim cca 500ft/min,
s plynovou pakou nastavenou podle potieby. U stavitelné vrtule je ddleZité aby
otdcky motoru byly na hranici 4000 ot/ min, pro optimalni vyvazeny chod
motoru.

AVYSTRAHA
PFi chladném pocasi a nebo dlouhém sestupu hrozi podchlazeni
motoru. ObCasnym pFidanim plynu se snaZte udrzet teplotu oleje
a hlav nad 50 °C.Pfed pouzitim pIného vykonu motoru, je nutné
nejprve zvysenym vykonem motor prohfat.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Ukon Postup provedeni Ukonu
Palivo Kontrola mnozstvi
Rychlost Pod 180 km/h

Brzdy Funkcnost

Palivovy kohout Leva nadrz

Palivové Cerpadlo Zapnout

PFistroje

Kontrola hodnot

Ukon Postup provedeni Ukonu
Péka plynu PInéni 15 inHg

Vrtule Vzletovy reZzim

Rychlost Plynule sniZzovat na 140 km/h
Klapky Poloha 1

PFistroje Kontrola hodnot

Ukon Postup provedeni Ukonu
Péka plynu Otacky 3000 RPM

Rychlost Plynule sniZovat na 140 km/h
Klapky Poloha 1

Pristroje Kontrola hodnot

Ukon Postup provedeni Ukonu
Paka plynu PInéni 15 inHg

Vrtule Vzletovy rezim

Rychlost Plynule sniZovat na 120 km/h
Klapky Poloha 2

Pristroje Kontrola hodnot

Ukon Postup provedeni Ukonu
Péka plynu Na prahu dréhy - volnobéh
Vrtule Vzletovy rezim

Klapky Poloha 3

Rychlost vyrovnani 100 — 120 km/h

Rychlost dosednuti Klapky 3 - 70 km/h

Revize 1
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4.4.16.-Prerudené pristani

Ukon Postup provedeni Ukonu

Paka plynu Plynule aZ na max. vykon motoru
Vrtule Vzletovy rezim

Rychlost Upravit na 120 km/h

Klapky do polohy 1

Zahdjit stupani a pokracovat normalnimi postupy.

4.4.17.-Ukony po pristani

Ukon Postup provedeni Ukonu
Paka plynu Otéacky na pojizdéni
Vrtule Vzletovy rezim

Klapky Poloha 0°

Rucni Fizeni PFitazeno na maximum
Zé&chranny systém Zajistit

Plynule pojizdét na odstavné misto.

4.4.18.-Ukony vypnuti letadla

Ukon Postup provedeni Gkonu
Paka plynu Volnobéh

Brzdy Zabrzdit

Spotrebice Vypnout

Spinac Avionics Vypnout

Magneta Vypnout

Hlavni vypinac Vypnout

Klicek Vyjmout

Palivovy kohout Zaviit

Zé&chranny systém Zajistén

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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4.4.19. Odstaveni letadla

- Letadlo odstavte proti vétru.

- Zajistéte jej parkovaci brzdou

-V pripadé vétSiho vétru ( vice jak 5m/s) letadlo ukotvéte.

- Veslune€ném teplém pocasi je vhodné prekryt kabinu prisluSnym
textilnim prekrytim.

- Zakryjte snimac dynamického tlaku ( pitotku) prislusSnym krytem

- Zajistéte poutacim pasem knikl Fizeni aby se nemohla kormidla vlivem
vétru pohybovat.PFi odstaveni v deStivém pocasi doporucujeme
oprekryt neporomokavou textilii vi€ka nadrzi, aby se zamezilo
vniknuti vody do palivového systému.

POZNAMKA
Pokud na letadlo dopadé slunecni zafeni smérem zezadu dopfedu pfi otevieném
krytu kabiny, sluneéni zafeni mlZe koncentraci paprskl a optickym ptisobenim
krytu kabiny zpdsobit vznik bodovych ohtevll svysokou teplotou a tim
poskadit povrch prostoru kabiny a ¢alounéni (a to nejen v letnich mésicich).

AVYSTRAHA

Neodstavujte letadlo zady ke slunci s otevienym krytem kabiny.

UPOZORNENI
PFi odstaveni letadla v deStivém pocasi odkalte nadrze paliva, aby bylo
zamezeno pritomnosti vody v palivu

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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5.1. Aerovleky vétronu

S ultralechkym letadlem WT 9 DYNAMIC je povolené vykonavat vieky
vetron pfi dodrZeni omezeni uvedenych v Sekcii 2, odstavec 2.15 Ostatni

omezeni.

1. P¥ivykonavani vlek( vétroid se vzletovou hmotnosti do 410 kg
vykonavat vzlet a stopani se vztlakovymi klapkami v poloze 15°, do
bezpecné vysky (min 50m).

2. PFivykondvani vlekd vetroiili s vodni zatéZi nebo se vzletovou hmotnosti
nad 410 kg vykonavat vzlet a stoupani se vztlakovymi klapkami v poloze
0.

3. Vzhledem k tomu, Ze setervacnost ultralechkého letadla je mala, je
potiebné k této skutoCnosti pFisplisobit metodiku vykonavani aerovlekd.

4.  P¥i letech dodrZzovat maximalni povolenou cestovni rychlost pro vleceny
vétron v aerovleku.

5. Pfiaerovlecich musi byt namontované a spravné sefizené zpétné zrcatko.

AVYSTRAHA

Sledujte peclivé rychlost v Aerovleku

AVYSTRAHA

Aerovleky vétronl provadéjte v souladu s platnymi predpisy
LAA CR.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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5.1 Uvod

Nasledujici daje o vykonech byly ziskany mérenim pfi letovych zkouSkéach na
maximalni letové hmotnosti a dobrém technickém stavu pohonné jednotky.
Udaje se vztahuji knormalnim podminkam standardni atmosféry. PFi
zvySenych teplotach a nizsim tlaku vySe poloZzenych letiSt’ se musi prihlédnout
ke konkrétnim podminkam daného dne.

5.2 Schvéalené Udaje

52.1 Kalibrace rychlomérného systému

IAS (km/h) 50 | 65 | 70 | 80 | 90 100 | 110 | 120 | 130

CAS (km/h) 60 74 | 79 86 90 94 100 | 110 | 120

IAS (km/h) 140 | 160 | 170 | 180 | 200 | 220 | 240 | 260 | 280

CAS (km/h) 131 | 152 | 163 | 174 | 195 | 215 | 233 | 252 | 272

IAS = indikovana rychlost udavana palubnim rychlomérem
CAS = kalibrovana rychlost opravena o chybu rychlomérného systému

Indikovana rychlost v pfistroji EFIS D-100 a na zaloZnim rychloméru se mlize
lisit o chybu pFistroj.

52.2 Padové rychlosti

Maximalni hmotnost 450 kg + *22,5 kg, centraz 25% SAT,
volnobézné otdcky motoru

* Poznadmka: 22,5 kg je hmotnost zachranného systému.

Poloha vztlakovych klapek 0° 15° 24° 35°
Padova rychlost 1AS v km/h 60 55 53 50
Padova rychlost CAS v km/h 72 70 68 65

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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5.2.3

Délka drahy na vzlet

Hodnoty plati pro maximalni hmotnost 450 kg + 22,5 kg (zachranny systém),
bez klapek, otdcky 5500 ot/min, vrtule SR 3000,Motor R912S.
Hodnoty plati pro podminky: H=0m MSL, teplota t = 15 ° C, klapky 15°

Povrch vzletové Délka rozjezdu Délka vzletu do 15m
a pristavaci drahy (m) (m)
Zpevnéna 75 252
Travnaté 86 264

5.2.4.

Délka dréahy na pfistani

Hodnoty plati pro podminky: H=0m MSL, teplotat=15°C
Poloha klapek 35°, dojezd brzdény

Povrch vzletové Délka pristani (m) Délka dojezdu
a pristavaci drahy z vySky 15 m (m)
Zpevnéna 267 152
Travnata 258 144

5.2.5. Stoupéni

Hodnoty plati pro maximalni hmotnost 450 kg + 22,5 kg (zachranny systém),
bez klapek, otacky 5500 ot/min, vrtule SR 3000,Motor R912S.

Vyska letu (m)

Rychlost IAS km/h

Stoupani m/s

0 120 6,2
1000 120 59
2000 120 5,2

Revize 1
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5.3

53.1

Dodatec¢né informace

Cestovni vykony

O dosahovanych rychlostech v zavislosti na otdckach motoru a spotfebé paliva
dava prehled nasledujici diagram:

Spotreba paliva letadla DYNAMIC WT 9 s motorem ROTAX 912 ULS,
vrtuli SR 3000 verze Club, Speed

Spotteba (I/hod)
IAS (km/h)
18
=
17 77
N Hp=0miSA] ///
15 - ] i ///?/
) [Fo=1000 m (SA] /’//
13 //iﬁ///j/
12 FE=2000 mISAl— 1
11 /B(\‘ /é/ R
10 /@// { Fuel consumption }—
- 7///4/
== [TOW = 450 kg

3200 3400 3600 3800 4000 4200 4400 4600 4800 5000 5200 5400 5600 5800

Otéacky (1/min)

Poznamka: Pro verze s motorem R912UL ( 80k)je spotreba paliva pro
jednotlivé hodnoty IAS a otacky priblizné o 10% niZsi.

Revize 1
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5.3.2

Vytrvalost

Zavislost potfebného vykonu na rychlosti letu ma kvadraticky pribéh. Vykon
atim i spotfeba paliva roste se ctvercem rychlosti. DalSim faktorem
ovliviujicim spotfebu paliva je vyska letu, nebot’ s vySkou klesa vykon motoru.
Nejvyhodnéjsi spotfeba je pfi rychlosti nejlepsi klouzavosti, kdy pomér vztlaku
k odporu je nejvétsi. Tomuto rezimu odpovida rychlost letu 115 km/h. Dobrym
kompromisem pro efektivni cestovni rezim je rozsah rychlosti od 180 do 220
km/h.Vytrvalost pfi plnych nddrZich je cca. 5 hodin letu.

Spotreba 912 ULS
Startovni vykon 27,0 1/h
Nejvyssi trvaly vykon 25,0 I/h
75% vykonu 18,51/h
Specificka spotreba pri nejvyssim trvalém vykonu | 285g/Kwh

ROTAX 912 ULS

Nastaveni Otacky Vykon | Kroutici Tlak v séni

vykonu (kw) moment ( Nm) (inHG)

Startovni vykon | 5800 73,5 121,0 275

Trvaly vykon 5500 69,0 119,8 27

75% 5000 51,0 97,4 26

65% 4800 44,6 88,7 26

55% 4300 38,0 84,3 24

NiZe uvedend tabulka uvédi spotfebu paliva s motorem ROTAX 912UL S

0 vykonu73,5 KW pfi rliznych otackach . Vzhledem na plochy priibéh optima
charakteristiky vrtule, neni vliv nastaveni vrtule rozhodujuci. Vétsi vpliv ma

pocet otdcék motoru hlavné v hornim rozsahu.

Otacky 1/min | 4900 | 4800 | 4700 | 4600 | 4500 | 4500 | 4500 | 4500 | 4500 | 4500 | 4500
Vrtule Stupné | 25 24 23 225 | 219 [ 215 |21 20,5 | 20 195 | 19
Spotfeba Lit/h 18 175 | 172 | 17 16,8 | 165 | 16,2 | 16,0 | 158 | 155 | 15,2
IAS Km/h 220 215 210 | 215 212 210 | 205 202 200 198 195
Vytrvalost | H:min | 5:33 | 5:47 | 5:52 | 5:563 | 5:57 | 6:03 | 6:10 | 6:15 | 6:20 | 6:27 | 6:34
Dolet km 1150 | 1160 | 1170 | 1180 | 1190 | 1200 | 1210 | 1220 | 1230 | 1240 | 1250

( plati pro vysku 1000m mSA, vykon motoru 73,5 Kw a vyuZitelné mnoZstvi paliva 95,71 )

Revize 1
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5.3.3  Stoupani po pFeruseném pristani

Hodnoty plati pro maximalni pFistavaci hmotnost 450 kg + 22,5 kg, klapky 35°,
otacky 5500 ot/min, vrtule SR 3000, motor R912S.
* Poznédmka: 22,5 kg je hmotnost zachranného systému

Vyska letu (m) Rychlost IAS km/h Stoupani m/s
0 115 4,7
1000 115 4,2
2000 115 3,6

5.3.4  Vliv desté na letové vykony a vlastnosti

Béhem letovych zkouSek nebyly zaznamenané Zadné rusivé vlivy desté
a nahromadéného hmyzu na letové vykony a vlastnosti letounu.

AVYSTRAHA
Nikdy nevzlétejte s letadlem které ma povrch pokryté snéhem nebo
velkou vrstvou vody i namrazou.

535 Prokazatelna rychlost vétru
Max. hodnota kolmé bocni slozky rychlosti vétru pro vzlet a pfistani je 6 m/s.

Max. hodnota Celni slozky vétru pro vzlet a pfistani je 10 m/s

AVYSTRAHA
Pokud je narazovy vitr a nebo pokud hodnota vétru pfesahne
10 m/s 22 kt , nelétejte.
Létani okolo maximalniho povoleného limitu rychlosti vétru, vyZzaduje
dobré pilotni zkuSenosti.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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5.3.6. Hlukové informace

PFi letovych zkouSkach byla naméfena, podle némeckého hlukového predpisu
LS — UL 96, maximalni hodnota hluku 56,7 dB (A).

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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5.3.7. Vykony v Aerovleku

Vétron MTOM Délka (m) Cas stoupani do | IAS | Rychlost
o7 stoupani
Typ vétrong [ "OZ€Z0U | 716ty | 400 m  [600m | km/h
m/s
(kg) -
15m
110 2,65

315 140 4492 | 2:38,1 | 3:54,6
6

501 | 201 |5235]| 3:035 |5002| 110 [ 20

405 170 533,8 | 2:45,1 | 4:10,6 | 120 2,46

405 170 521,71 2:43,3 | 4:13,0 | 110 2,55

525,7 240 597,81 3:07,1 | 4:47,9 | 130 2,11

525,7 240 563,9 | 2:53,7 | 4:08,9 | 120 2,45

525 205 526,3 | 2:56,2 | 4:08,0 | 130 2,45

AVYSTRAHA
Sledujte peclivé rychlost pfi letu v aerovleku. Vzhledem k malé vlastni
vaze letadla ma letadlo malou dynamickou setrva¢nost a proto m(iZe dojit
k rychlému poklesu rychlosti vlivem zatizeni kluzdkem.
Sledujte a neprekraCujte maximalni povolené teploty motoru.

UPOZORNENI
PTi vlekani dodrzujte maximalni vzletovou pfedepsanou hmotnost
kluzéku dle platného predpisu LAA CR.

Vleky provadéjte v souladu s predpisy LAA CR.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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HMOTNOST A VYVAZENI
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6.1 Uvod

Tato Sekce obsahuje vypodet rozsahu povoleného néakladu a zplsob uréovani
polohy tézisté a kontrolu jeho polohy s ohledem na jeho povoleny rozsah,
se kterym mUZe byt letadlo bezpeéné provozovano. Poloha t&Zisté je velmi
ddlezitym parametrem ovliviiujicim bezpecnost letu.

6.2 Postup vazeni

provoznimi kapalinami motoru, bez paliva v nadrzich.

Letadlo se vazi na tfech vahéach pod pravym a levym kolem hlavniho podvozku
apod kolem predni podvozkové nohy. Poloha letadla pfi vaZeni musi byt
rovnobézna s vodorovnou rovinou prochézejici bocnim okrajem otvoru kabiny.
VztaZn4 rovina je stanovena bodem na n&bézné hrané korenového profilu kfidla
utrupu. Ktomuto bodu je potfebné zméfit vzdalenosti os kol podvozku
a stanovi se jeho poloha vzhledem ke stfedni aerodynamické tétivé (SAT).
N&bézna hrana SAT se vzhledem ke shihavosti kfidla nachézi ve vzdalenosti 77
mm od vztazné roviny smérem dozadu.

Pokud se m4 urcit poloha tézisté vCetné bfemen jakymi jsou posadka, palivo,
zavazadla nebo dodatecné vybaveni, musi se k celkovému momentu vztazné
roviny pripoCitat momenty jednotlivych bfemen jako nasobek jejich hmotnosti
adélky ramene jejich plsobeni v0Ci vztazné roviné. Délenim celkového

Ve y

momentu celkovou hmotnosti dostaneme vzdalenost téZisté od vztazné roviny.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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6.2.1. Povolena hmotnost pilot + cestujci

Povolend hmotnost pilot + cestujici

Max 1/2 zavazadel Bez L
Prazdna zavazadla Sk el Schvaleni
téziste zavazade
Datum | otnost 10 kg 9
Max. | Min. | Max. | Min. | Max. | Min. | Datum | Podpis
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008




WT-9 DYNAMIC LETOVA PRIRUCKA  SEKCE 6 strana 6-4

6.3 Protokol vaZeni a vyvazeni a rozsah povoleného nakladu

Podminky: Ultralehké letadlo v rozsahu od maximalniho mnozstvi paliva
v nadrzi 100 litr(l po minimalni mnoZstvi paliva v nadrZi 6 litrd.

VYPOCET POLOHY TEZISTE LETADLA - PROTOKOL VAZENIi

Typ: DYNAMIC WT9 ‘ Verze:CLUB T Pozn. zn.: OK-OUU 34 Vyr.€ 276/2008

Konfigurace: (U prazdné hmotnosti v€etné provoznich kapalin motoru a se zékladnim
vybavenim).
Vztazna rovina (V.R.): nabézna hrana kofenového profilu k¥idla u trupu
JIF_bur = 4445
l e

Zvézené hmotnosti (kg):

Misto vahy Hmotnost (kg) | Rameno (mm) | Moment M= G *
rameno

Préazdné letadlo

Predni kolo Gpr 95,6 b= -748 -71508,8

Pravé kolo Gp 107,1 b= 675 722925

Levé kolo Gl 107,8 a= 675 72765,0

Prazdna hmotnost (tab. 6.3) Go 310,5 Moment prazdného letadla

M, = 73548,7 kgmm

Xr= M/G -77 =160 mm
CentrdZz v % SAT 1185  (SAT=1185mm)

XT/bSAT = 13,49 %

Misto vazeni: PFibram
Datum: 30.4.2009

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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6.4 Seznam vybaveni letadla

6.4.1. Seznam poviného minimalniho vybaveni letadla

Podle stavebniho predpisu je poZzadovano nasledujici minimalni
pfistrojové vybaveni:

Letové a navigacni pristroje:

- Rychlomér - soznaCenim rychlosti podle ustanoveni 2.3, Sekce 2 této
pFirucky

- Citlivy tlakovy vySkomér

- Magneticky kompas

Pfistroje pro kontrolu pohonné jednotky:
- Vypinac zapalovani

- Ukazatel mnozstvi paliva

- Ot&ckomér

- Pristroj na méFeni teploty a tlaku oleje

- Pristroj na méFeni teploty chladici kapaliny

- Ovladani nastaveni vrtule

DalSi vybaveni:
- Hlavni vypinac¢ elektrického systému s pojistkama

- Baterie - umistnéna pred pozarni sténou .
- Bezpecnostni pasy — Ctyrbodové, upevnéné ke konstrukei trupu.

- Stitky omezeni - podle ustanoveni 2.16, Sekce 2 této pFirucky

UPOZORNENI
P¥i zastavbé dodatecného vybaveni se musi prihlédnout k moznému vlivu
na magnetické pole letadla a tim zpdsobenou zménu Gdajd magnetického
kompasu.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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6.4.1.

Revize 1

Seznam aktuélniho vybaveni letadla

Model letadla

WT-9 Dynamic CLUB T

vyrobni Cislo

DY 276/2008

Datum vytvoreni seznamu

30.4.2009

Seznam vybaveni letadla

Ks

Typ

vyr. ¢islo

Pohonna jednotka

Motor

ROTAX 912 ULS

5651512

Airbox s predehfevem

Klapka olej. chladice

Topeni s regulaci

Vrtule

A

SR 2000D

0588

Drak

Stavitelné pedaly

Bezpec€nostni pasy

Tonované plexi kabiny

Hnédé

PFiprava pro zachranny systém

Zachranny systém

Magnum 501

836+4577

Uzamykatena vicka nadrzi

Winglety na kfidlech

Celouhlikové provedeni

Vypina€ vle€ného zafizeni

TOST

100040

Néadrze 120l

Nédrze 100l

O[O |k O[O N |F |k [k (N |-

Elektrovybaveni

Akumulator

12V/10Ah YT12B4

Posi¢ni a strobo svétla

Whelen HDACF

Majak na smérovce

Zasuvka 12V na pal. desce

Elektrické pal. Eerpadlo

Pierburg

Jistice

@ [ |k O N |-

Pristroje

Rychlomér 80 mm

1950

VySkomér 80 mm

0310067

Variometr 80 mm

Rychlomér 57 mm

VySkomér 57 mm

PFicny sklonomér 57 mm

Umély horizont 80 mm

Zatd€komér 80 mm

Gyrokompas 80 mm

Magneticky kompas

CM-24

082

Otackomér

ROTAX

Teplomér hlav

Teplomér oleje

PRk |Pr[O|JO|O|O|O O |O |k |k

Datum vydani: 1.02.2008
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Revize 1

Tlakomér oleje

Tlakomér paliva

Teplomér Airboxu

TCM-220

pocitadlo HOBS

Jednotka EFIS

Zalozni akumulator k EFIS

Kompas elektronicky EFIS

Cidlo OAT k EFIS D100

Ovlada€ EFIS HS 34

Jednotka EMS

Pritokomér EMS

Proudovy bo¢nik EMS

Cidlo bustmetr EMS

Cidlo teploty vyfuku EMS

Cidlo tlaku paliva EMS

Cidlo teploty karburatoru EMS

OO0 |0o|O |0 |O|O|C O |F |k |-

Avionika

Radiostanice

ICOM IC-A210

301100

Odpovidag

GARMIN GTX 328

13K012745

Enkonder odpovidace

Intercom

Flightcom MC 403

14227

GPS

Autopilot

Servo autopilota podélné fizeni

Servo autopilota pFicné fizeni

Regulator vrtule

Kfemen CS 3

Anténa COM

Aerospool

Anténa NAV

Anténa odpovidac

P [O |k |k |O |0 0|0 |F Ok |-

Cl101

Datum vydani: 1.02.2008
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6.5. Tabulka - vzletovd hmotnost / mnozstvi paliva

PALNOQLITR) | O |5 10| 15|20 |25 30 |3 |40 |45 |50 | 55 |60 |65 |70 | 75 | 60 [ 8 | 90| 9 |10 105 | 10| 15
Hmotnost palivakg | 0 |36( 7.2 | 108 %4 | 18 | 216|252 | 268 | 324 | 36 | 396 | 432 (468 |504) 0 | 576 | 612|648 684 | 72 | 756|792 | 628
219 [194]190(186,3 1827|1790 | 176 | 171,8(168 3| 1647 | 16,1 1575|1538 | 1603 1467 [ 1434 [ 1305 | 1360 | 1323|1287 | 1261 [12151179 ] 1143] 1107

w0 |m 189|185‘3 180711780 [ 1781708 | 167,3] 1637 | 1601 (1565|1528 | 1483 [ 16T | 1420 1385 1348 1313 1277 1241|120 5{ 1168 11331087

201 1921881843180 7 [ 1770|174 | 168.8(166,3 | 1627 | 1581 [ 1665|1518 | 1483 1447 [ 1414 [ 1375|1330 [ 1303|1267 [1231 |1195]1159]1123] 1087

200 {190 (19718331707 1761|173 | 168,8( 1663|1617 | 1581 1545|1508 | 1473|1437 [ 1401 [ 1365 | 1320 [ 1203 [1267 [ 1220 [ 11851148 111,3]1077

203 1901961823 1787|175 | 172 | 167 (1643|1607 | 1571|1635 | 1408 | 1463 ] 1427|1300 [ 1355 | 1310 [ 1283 1247|1200 [ 1175113 ] 1103] 1067

04 {198 19518 30T T[40 |71 | 1668 (163 31507 | 1581 1525|1488 | 1483 1407 138 [ 1345 | 1308 [ 1273 1237|120, [ 1165]112]1083] 1057

206 {198 19418031767 1730|170 | 165,8( 1623|1587 | 1551 1515|147 8| 1443 1407 1374 [ 1335 | 1298 [ 1263 1227|1191 1155 111.8] 1083 1047

206 {197 1931793175 7| 1720 | 169 | 1648161 31577 | 1541 1505|1468 | 1433] 1387 [136.0 [ 1325 | 1288 [ 1283 [1 M 7| 181 [1145]1108] 10731037

07 {196 1920178 3174|171, ] 168 | 163 B[ 1603|1587 | 1531 [ 1405|1458 | 1423 1987 |36 [ 1305 | 1270 [ 1243 1207 |17 [1135]109 | 1083] 1027

208 {195 1911773073 1700|167 | 162.8( 150 31857 | 1521 [ 1425|1448 | 140311377 13411305 | 1260 [ 1233 | 1197|1161 [ 11251088 ]1083] 1017

209 [ 1941901763 1727|1691 | 166 | 1618 (159 31547 | 151,1 [147 5] 1438 | 1403 13967 [ 1330 [ 1205 | 1250 [ 1223 |17 [1151 11151078 ] 1043] 1007

200 {193 17917831707 1681|165 | 1608[ 157 31537 | 1501 [ 1485|1428 11303 1957 | 1320 | 1285 | 1248 [ 1203|177 | 1141 [1105/1068(1033) 87

20 [ 1921781743 1707|1671 | 164 | 150 B[ 156, 1507 | 1481 1455 ] 141,81 1383|1047 10 A{ 1275|1230 [ 1203 [ 1187|1131 ]1095/1058(1023) 87

202 {91 [177[1733] 1697|1661 | 163 | 158 B[ 15631517 | 1481 1445|1408 1373 1337 | 1300 | 1265 | 1220 [ 1193 1157|1121 10851048 (101,3) 877

293 [190[176172.3 1607|1651 | 162 | 157 B[ 154 31507 | 147 11143511308 | 1383|1927 [ 1200 1255 1210 [ 1183|147 |11 1075/1038( 1003 967

s 204 {179 17517 3167 T 1641|161 | 156.8(153,3| 1487 | 1481 [1425] 1388 1353 | 1307 [ 1280|1245 | 1208 [ 1173137110, |1065/1029| 993 | %67
!U) 205 {178 17417031667 | 1631|160 | 155.8(152,3 | 1487 | 1451 [1415] 1378113431307 1274|1235 | 1198 [ 1163 1127110811085 1013| %83 | M7
- 206 {77 1731693 1657|1621 150 | 14 B[ 150 31477 | 1441 [1405] 1368113331 1207 [ 1260|1225 | 1188 [ 1153 1171081 10451008 973 | 937
<' 207 {76 172[168.3 164 7| 1611]158 | 153 8( 150, 1467 | 1431 1305|1368 13231287 126 [ 1205 | 178 [ 1143|107 1071 ]1035) 999 | %63 | 927
- 208 {75 170167 3 1637|1601 | 157 | 152.8( 149, 1457 | 1421 1305|1348 1303|1277 1241|1205 | 1168 [ 113311097 | 1061|1025 989 [ %3 | w7
9{ 299 {74 17016631627 | 1501 | 156 | 1518] 1483 1447 | 1411137511338 1303 1267 | 1230 | M85 | 1188 [ 1123 10871051 1015 979 | M43 | 807
= 300 [173]169[165,3 | 1617|1581 | 156 | 1508 (1473 1437 | 1401 [136,5] 1328|1293 1257 1220 | M85 | 1148 [ 1113 1077|1041 |1005) 969 | 937 | 847
H m |m 1EB|164‘3 6071570 [ 15411498 [ 146.3) 1427 [ 1300 (1355 [ 1308 1283 14T (1204 175 1138 1103 [10B7 (1031|995 859 | 923 | 887
m o |m 1ET|163‘3 150,71 156,0 [ 153 | 1488 (1453 1417|1360 (1345 ] 1308 127 31237 [ 1204 ) 165 11281003 [1057 (1021|985 ] G498 | 913 | 877

E 303 [170[166[1623 1587|1550 | 152 | 147 B[ 1443 1407 [ 137 1 [1325] 1208 | 1283 | 1227 | MO0 | M55 | 1119 [ 1083 11047 [1001] 975 939 [ 903 | 8a]
o] 304 {169 165161 315771540 | 151 | 146.8( 14331307 | 1361 1325|1288 | 1253 | 1207 | M8 | 145 1108 {1073 1037|1001 | 965 | 929 [ 893 | 847
Z 305 [ 1631641603 156,7| 1531|150 | 1458 (14231387 [ 1351 1 5| 1278 12431207 | M7 4| M35 1099 (1063 [1027] 991 | 955 919 (893 | a7
= 306 [ 167 [163[159.3 1557|1520 | 149 | 1448140 31377 [ 1341 11305 126,83 1233 1197 | M1 | 12510801083 1047|981 | 945 909 | 473 | 837
g 07 16616201583 1547|1510 |14 | 1438( 14031367 [ 1331 1205|1258 | 1223 | 1187 | MAA| 11510701043 [1007| 971 | 935 | 899 [ 863 | 827
T 308 [ 165 161157 315371500 | 147 | 142.8( 13031367 [ 1320 11285 1248 13| 17T [ M40 105 | 1069 [1033] 997 | 961 | 925 B89 (853 | &7
< 309 {164 1601583 | 15271480 | 146 | 141 8138 31347 [ 11 1127 5] 1238|1203 | 1167 | M31] 1005 | 1050 (1023 947 | 981 | 915 879 (843|807
rd 0 {163 (15001553 15071480 | 145 | 1408137 31387 [ 130 1265|1228 | 1193 1157 [ 120 1085 | 10481013 977 | 041 | 905 869 [ 833|147
a I {62158 15431507 [ 1470 ] 144 | 130813631307 [ 1281 11265 118 | 183 1147 [ 14| 10751030 [ 1003 967 | 931 | 885 B89 | @23 | a7
E 2 {6 1STET 30T [ 1480 | 143 | 138813631307 [ 1281 1124 5| 1208 | 173 1137 | M0 1065 | 1020 093 | 957 | 921 | 885 | B49 (@3] T0T
r 3 {60156 1523 MT 1450 | 142 |17 B0 0307 [ 127 1 10235 1108 | 13 1127 1001 | 1055 | 1010 | 083 | 047 | 11 | 875 839 (803 | 187
o I {158 18E S T[40 | 140 [ 13681331207 [ 1261 11225 1188 | 1A3 11T 1081 | 1045 | 1000|873 [ 937|901 | 865 829 [ 793 | TA7
5 {158 1541503 6T [ 1430|140 | 1350 1301287 [ 105 AT 5 178 143 1107 |07 4| 1035 | 099 | 063 | 927 | 891 | 855 | 819 (783|147

6 [T 1531403 AT 1420138 [T MB I M AN2T 7 12 11205 B8 | 11331007 1061|1025 889 | 053 | 007|881 | 845 B09 [ 713 TAT
7[5 152 MA3 AT 141138 | 138130 31287 [ 1230 11195 A8 1123 1087 1051 [ 1015 079 | 043 | 007 | 871 | 835 709 (763 | TaT

B {5 [0S T3 MAT 1400 137 [ 128120 30257 [ 1220 11085 1148 | 1031077 1041|1005 | D69 | 033 | 947 | 861 | 825 789 (783 T

ki 154 [150[ 1463 | 14271300136 [ 131,8[1283 1247 {1200 (175|138 | 1103|1067 [1031( 85 | 859 | 423 | 887 | 851 [ 818 | 718 | M43 | 707

kvl 163 | 140 1453|140 T{ 1380135 [ 1308127 3| 1237 {1200 (1165|1128 | 1083|1057 [1021[ 985 | 849 [ ™13 [ 877 | 841|804 | 769 | 733|647

M 182 |48 1443 | 1407 {1371 134 [ 12881263 | 1227 [ 181 (1155|1118 | 1083 | 1047 (1011|975 | 839 | 403 | 867 | 831|784 | 759 | 723 | 667

n S [ T{143 31307 (1360|133 [ 12881263 | 121,718 (1145|1108 | 1073|1037 [1001 | 965 | 829 | 883 | 857 | 821 [ 7BA| 748 | M3 | 677

n 80 |46 1423|1387 {1360 | 132 [ 127 81243 1207 {171 (113511088 | 1063|1027 | 991 [ 955 | 019 | 883 | 847|811 [ 778|738 | 703 | 667

M A48 B3 3T T34 13 [ 12681233 1187 {1161 (1125|1088 | 1053 | 1017|681 [ 045 | 809 | 873 | 837 | 801 | 76| 729 | 693 | 657

kil 48 | 44{ 0313671330130 [ 12581223 | 1187 {1151 (1115|1078 | 1043|1007 | 671 [ 935 | 099 | 863 | 827 | 791 [ 754 | 719 | 683 | 647

% T 31303 3AT {132 128 (1 8123 TR {14 (105|106 | 1033 | 887 | 961 [ 925 | B89 | 853 [ 817|781 | 748|709 | 673|637

k1) 46 |42 1383 14T 128 [ 12381203 167 {1131 (1095|1058 | 1023 | 987 | 661 [ 015 | 679 | 843 [ 807 | 771|734 | 699 | 663|627

gL} 45 1373331300127 [ 12281193 157 {121 (1085|1048 | 1003|877 | 641 [ 05 | B9 | 833 | 787 | 761|725 | 689 | 653 | 617

pri) A4 01363 132 T {1290 126 [ 121,8[1183| 147 {1111 (1075|1038 | 1003 | 967 | 631 | B85 | 859 | 823 [ 787|761 | A | 679 | 643 | 607

30 43 1300138313 7128|126 [ 120817 3| 1137 {1101 (1065|1028 | 993 | 857 | 621 [ 865 | B49 [ #13 [ 777 | 741|704 | B6Y9 | 633|567
MAXIMALN] HMOTNOST POSADKY A NAKLADU (KIG) {hia MALNI VILETOVA HHOTNOST LETADLA4TL Ky,

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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SEKCE 7

POPIS LETADLA A JEHO SYSTEMU

H- kap. P-kap Nazev strana
7.1 Uvod 7-3
7.2. Drak letadla 7-3
7.2.1. Trup 7-4
7.2.2. KFidlo 7-4
7.2.3. Vodorovna ocasni plocha 7-4
7.2.4. Svisla ocasni plocha 7-4
7.3. Rizeni 7-5
7.3.1. Kridélka 7-5
7.3.2. VysSkovka 7-6
7.3.3. Smérové Fizeni 7-7
7.3.4. Vztlakové klapky 7-8
7.3.5. Podélné vyvazeni / trim / 7-9
7.3.6. Ovladani brzd 7-9
7.4. PFistrojova deska — rozmistnéni pfistroji | 7-10
7.5. Systém pristavaciho zaFizeni 7-11
7.5.1. Brzdovy systém hlavniho podvozku 7-11
7.5.2. Pneumatiky hlavniho podvozku — husténi 7-11
7.6. Sedadla — upinaci bezpecnostni pasy 7-12
7.7. Zavazadlovy prostor 7-12
7.8. Dvere, okna, vychody 7-13
7.9. Vétrani a topeni kabiny 7-14
7.10. Pohonnd jednotka 7-16
7.10.1. | Motor 7-16
7.10.2. | Vrtule 7-17
7.11. Systémy a prisluSenstvy pohon. jednotky | 7-18
7.11.1. | Olejova instalace motoru, specifikace oleje 7-19
7.11.2. | Chladici systém motoru 7-22
7.11.3. | Palivovy systém, odkaleni paliva 7-24
7.11.4. | Karburatory, syti€, predehrev sani karb. 7-26
7.11.5. | Systém vytapéni kabiny 7-27
7.12, Elektricky systém letadla 7-28
7.12.1. | Zapalovaci soustava motoru 7-29
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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H- kap. P-kap Néazev strana
7.12.2. | Seznam jisticl el. okruhil 7-29
7.13. Pitot-staticky systém letadla 7-30
7.14. Zachranny systém 7-31
7.15. Zakladni palubni pFistroje 7-32
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7.1 Uvod

V této sekci je popsana konstrukce a systémy ultralehkého letadla, jejichz

k dodateCnému vybaveni jsou uvedeny v Sekci 9 a v Doplrikach .

7.2 Drak letadla
DYNAMIC WT 9 je ultralehky, aerodynamicky Fizeny jednomotorovy

dvojmistny celokompozitovy dolnoplosnik s pevnym nebo zatahovacim
tfikolovym podvozkem.

ZAKLADNI ROZMERY LETADLA:

(074 < { 9,000 m
PIOChA KFIdIA. ... ..eoreevvreceineeeeseeeiiesnsie e e ee e eeeee 10,300 M2
SHRIOSE. ... e e 7,82
Stredni aerodynamicka tétiva............cccoevveie i, 1,185 m
KFidélko

[ | 1,250 m
PLOCHA. .. 1.ttt et e 0,273 m’
Vztlakova klapka

DAIKA. .. .oe et e 2,280 m
PLOCHA. .. 1.ttt et e 0,750 m?
Trup

[ | 6,400 m
SHTKAL ettt e e s 1,180 m
VYK .o 2,000 m
Vodorovna ocasni plocha

(074 < { 2,400 m
PIOCNA. ..ot 1,680 m?
Plocha vy$kového kormidla..............c.coeveveevnennnn.. 0,500 m?
Svisla ocasni plocha

Y] TP 1,022 m
PLOCHA. .. 1ot et e 1,020 m?
Plocha smérového kormidla.............c.ccovoieinnnn. 0,360 m?
Podvozek

Rozchod kol hlavniho podvozku ........................ 2,270 m
Rozvor podvozku.............ccooeeeie 1,490 m
Prdmér kol hlavniho podvozKu.......................... 0,350 m
Prdmér kol pfedni podvozkové nohy................. 0,320 m
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7.2.1. Trup

Sendvicové skofepiny trupu jsou délené v roviné symetrie ultralehkého letadla.
PFitné prlrezy jsou tvoreny parabolickymi kFivkami. Vyfez pro kabinu
posadky je wvyztuzeny dutym lamindtovym profilem. Opéradlo posadky
a stfedni konzole mezi sedadly je vlepend a spolu se skorepinami slouzi jako
vyztuzny prvek nosné konstrukce.

Soucésti struktury trupu je také stfedni Cast nosné konstrukce (centroplan),
ve které se nachazi Sachty pro zatahovani hlavniho podvozku. V pfedni dutiné
kazdé poloviny centroplanu pfed hlavnim nosnikem se nachazi integralni
palivovd nadrz. Vodorovnd ocasni plocha je nerozebiratelné spojena se
skofepinami trupu. Za opéradly posddky se nachazi Glozny prostor uzavieny
zezadu prickou se snimatelnym vikem montédZniho otvoru, pfes ktery je pFistup
do zadnf ¢asti komory trupu.

Kryt kabiny je odklopny a otvira se smérem dopredu. V oteviené poloze je
pridrzovan dvémi plynovymi vzpérami. Motorovy prostor je od kabiny
oddéleny pozarni sténou.

7.2.2. KF¥idlo

Kfidlo je lichobéZnikového tvaru s hlavnim a pomocnym nosnikem, na kterém
jsou zavéSeny kridélka a vztlakové klapky. Pasnice nosniku jsou z uhlikového
kompozitu. Vztlakova klapka je Stérbinova sendviové konstrukce a zavéSena
na Ctyfech zaveésech. Kridélko je zavéSeno tfemi zavésy na hornim povrchu
profilu. Spojeni kfidla s centroplanem je pomoci tfi vodorovnych Cepll
zasunutych do koncd nosniku kfidla. Nahon kfidélek je pres tahla, nahon
klapek pres torzni tyc.

7.2.3.  Vodorovna ocasni plocha

Stabilizator vodorovné ocasni plochy je pevné zalaminovany do skofepiny
trupu.Skorepiny stabilizatoru jsou sendviové se skelnymi a uhlikovymi
krycimi vrstvami.Vyskové kormidlo je z tenkych sendvi€ovych skofepin,
zavésené na stabilizatoru péti zavésy z uhlikového laminatu. VySkové kormidlo
je rozdélené na dvé Casti, spojené v roviné symetrie kovanim, do kterého je
zavedeny nahon tahadlem. Na vnéjsich okrajich obou pllek vyskového
kormidla jsou v rozich upevnény hmotové vyvazeni kormidla.

7.2.4.  Svisla ocasni plocha

LichobéZznikového tvaru slehkym Sipem dozadu. Smérové kormidlo je na
kylovou plochu zavéSeno pomoci tfi zavésl. Kormidlo je sendvicové
skorepinové konstrukce s vahovym vyvazenim.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.3 Rizeni

Rizeni je dvojité v klasickém vyhotoveni s Fidicimi pakami umisténymi pfed
posadkou.

7.3.1 KFidélka

Konstrukce kFidélka je ze sendvicovych skorepin. Kfidélko je zavéSeno pomoci
tFi laminatovych zavési vlepenych do horni skofepiny kidla. Nahon je vedeny
tdhlem do kofenového Zebra, na koncovém Zzebru je pfipevnéné hmotové
vyvazeni. Vychylky kridélka jsou diferencované v poméru 1; 1,6 .

Pricny pohyb paky (1) se prenasi prfes tahlo fizeni (2) do Cepového spoje (BV),
které umoZznuje rozpojeni tahla v pripadé demontaze kridla. Tento spoj (BV) je
u verzi Basic, Travel, Club pfistupny pfes montazni otvor a uverze Speed
pfes Sachtu hlavniho podvozku.Od mista déleni kfidla vede dlouhé tahlo (3)
k prevodové pace (4), ke které je konzola s lozisky pfipevnéna k hlavnimu
nosniku kfidla. Tato paka zabezpeCuje také potfebnou diferenciaci vychylek
kridélek. Od této paky vede krétké tahlo (5) k samotnému kfidélku. Nahon je
zaveden do korenového Zebra kfidélka, které ma bod otaCeni pod hornim
povrchem kFidla. Dlouhé tahlo (3) je vedeno v kluznych vodicich pouzdrech (6)
umisténych v kofenovém a pomocném Zebru kfidla a jeho vodici plochy jsou
vybaveny kluznymi vlozkami nanytovanymi k trubce tahla, které chrani trubku
pfed opotfebenim .Rozsah vychylek Fidici paky se nastavuje dorazy (AS) na
konzoléch torzni tyCe (TR) . Torzni trubka je uloZzena v loZiskach (7). Dorazy
jsou Sroubové s kontramaticemi.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.3.2  VysSkové kormidlo

Stabilizator vodorovné ocasni plochy je pevné zalaminovany do skofepiny
trupu.Skorepiny stabilizatoru jsou sendviové se skelnymi a uhlikovymi
krycimi vrstvami.Vyskové kormidlo je z tenkych sendviovych skofepin,
zavésené na stabilizatoru péti zavésy z uhlikového laminéatu. VySkové kormidlo
je rozdélené na dvé Casti, spojené v roviné symetrie kovanim, do kterého je

zavedeny nahon tahadlem. Na vnéjsich okrajich obou pllek vyskového
kormidla jsou v rozich upevnény hmotové vyvazeni kormidla.

Ridici paky (1) jsou uloZeny na torzni tyci a jejich vychylky se prenaseji déle
na vyskové kormidlo tahly. Vychylka prvniho tahla fizeni (2) se pfevadi prfes
pfevodovou paku (3) na dalsi tahla (4) a (5). Ostatni dvé tahla jsou spojena
s podpérnou péakou (6), jejiz uloZeni je vlaminované do skofepiny trupu. Téhlo
fizeni (5) plsobi na paku vyskového kormidla (11), ktera je soucasti kovani
spojujiciho obé poloviny vyskového kormidla.Vychylky fidici paky jsou
omezené dorazy (7). Pfedni doraz je pfilaminovany k hlavnimu nosniku
centroplanu, zadni je na pficné ulozené trubce pfechazejici pres stény stfedni
konzoly mezi sedadly. Nastaveni dorazd je mozné po demontazi horniho krytu
stfedni konzoly.Systém vySkového vyvaZovani vyuZivd listovou pruzinu
z uhlikového laminéatu (8).Béhem vyvaZzovéani se poloha listu pruziny méni
s pakou vyvazeni (10), ktera prenasi pohyb na pruzinu tahlem (9). Sila pruZiny
se do Fizeni prendSi kratkym téhlem, které se da nastavovat pootoCenim matky
a tim nastavovat rozsah vyvazeni.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.3.3 Smérové Fizeni

Ma u pevného podvozku pedaly umisténé na podlaze kabiny, u zatahovaciho
podvozku jsou vzhledem na Sachtu pfedni podvozkové nohy zavéSené nahore
na trupové vyztuze. Pohyb pedall se pfenasi lanky na smérové kormidlo.
Kylova plocha je ze sendviovych skofepin a je integralni soucCasti skofepin
trupu.Smérové kormidlo z tenkych sendviCovych skofepin je zavéSeno na tfech
zavésech. Nahon smérového kormidla je zaveden do dolniho kofenového Zebra
pomoci lanek. V hornim rohu kormidla je hmotové vyvazeni.

Nastaveni polohy pedald:

Pedaly noZniho fizeni jsou u verzi Travel, Club pfipevnény k podlaze kabiny. U verze Speed se
vzhledem k pritomnosti Sachty pfedni nohy montuje noZzni fizeni k pfi¢né vyztuze nad nim. Pedaly
se daji na zemi nastavovat. Pfi nastavovani se vytahne ze zabéru Cep tlaCeny pruzinou (RB), pedal
(P) se pootoCi do pozadované polohy a potom se Cep (RB) znovu zastréi do pfislusného
otvoru.Od pfiénych torznich ty&i (QR) jsou pohyby pedaltl vedeny k smérovému kormidlu pomoci
Fidicich lanek. Lanka jsou v nékterych Gsecich vedena v polyetylénovych trubkach vlaminovanych
ke konstrukci trupu.Spojeni nozniho Fizeni s fizenou pfedni podvozkovou nohou zabezpecuji dvé
kratka tahla, resp. u zatahovaciho podvozku ovladaci kabely ,,Cablecraft”.

RR

OR
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7.3.4  Vztlakové klapky

Je rucni, mechanické s pakou
ovladani na konzole mezi sedadly
posadky. Paka ma 4 polohy:
zasunutou,  vzletovou s Uhlem
vychyleni klapky 15°, mezi-polohu
24° a pfistavaci polohu 35°. Polohy
paky se zajistuji wvychylkou do
pfislusného zérezu.

Paka ovladani klapek (1) se nachazi nastfedni konzole mezi sedadly. V
jednotlivych  provoznich polohdch se aretuje boCnim vychylenim do
prislusnych poloh v krytu stfedni konzoly, kde je dotlaCovéna pruzinou. Od
paky ovladani vede tahlo (3) k torzni tyci (5), kterd symetricky prenasSi pohyb
na obé klapky. Torzni ty¢ (5) je uloZzena natfech kluznych loziskach (7).
Spojeni  torzni tyCe sklapkama zabezpeCuji dvé kratké tahla (6)
s nastavitelnymi koncovkami. Tyto koncovky umoZiuji nastavovani symetrie
vychylek obou klapek. Tahla (6) se s pakou klapky spojuji demontovatelnym
Cepem zajiSténym zavlackou. Pfistup ktomuto spoji se ziska vychylenim
klapky do maximalni dolni pFistavaci polohy.

A
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7.35 Vyvaiovénl' [ trim/
Je rucni paka vyvazenl na stredovem tunelu, kterd pomoci pruziny zavadi do
fizeni vyvaZovaci silu.

7.3.6 Ovladani brzd

Je na stfedovém tunelu aovlddd souCasné obé brzdy kol hlavniho
podvozku.paka je vybavena aretacni polohou pro parkovaci refim brz.

Kola hlavniho podvozku jsou brzdéna kotoucovymi brzdami. Kotouce jsou
s néboji kola spojeny tfemi Srouby. Valce brzd jsou ovladany tlakem brzdové
kapaliny, kde zdrojem tlaku je hlavni brzdovy valec. Hlavni valec je ovladany
pakou brzdy umisténou na stfedni konzole mezi sedadly posadky. Tlakova
kapalina je rozvadéna hadicovym vedenim.Paku brzdy je mozno zaaretovat
v zadni zabrzdéné poloze €imzZ slouZi jako brzda parkovaci.

Revize 1 Datum vydéni: 1.02.2008
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7.4 Pristrojovd deska — rozmistnéni pristroj(

1 | Kiligek startéru 20 Palivomér

2 | Spinace magnet 21 Palubni zasuvka 12V

3 | Spinac palivového Cerpadla 22 JistiCe

4 | Hlavni vypinag 23 Péka vypinace vlekaciho zafizeni

5 | Hlavni vypinac avioniky 24 Péka pripusti

6 | Rychlomér 25 JistiCe

7 | VySkomér 26 Péka regulace topeni

8 | Kulicka 27 Péka ovladéani klapky olej. chladice

9 | Elektronicky reguldtor vrtule CS 3 28 Péka ovladani predehrevu karburatoru

10 | Variometr 29 Péka systice

11 | Radiostanice 30 Kompas

12 | Odpovida¢ 31 DigitaIni ukazatel teploty v mot.prostoru

13 | Otakomér motoru 32 Kontrolka €innosti palivového Cerpadla

14 | Tlakomér pInéni motoru 33 Kontrolka dobijeni

15 | Intercom 34 XXXXXXXXXXXXXXXX

16 | Teplomér oleje 35 XXXXXXXXXXXXXXXX

17 | Teplomér hlav motoru 36 XXXXXXXXXXXXXXXX

18 | Tlakomér oleje 37 XXXXXXXXXXXXXXXX

19 | Tlakomér paliva 38 XXXXXXXXXXXXXXXX
Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.5 Systém pristavaciho zarizeni — pevny podvozek

Kola pevného podvozku - jsou odpruzené laminatovymi vzpérami, které jsou
uchycené v zesilnénych zebrech centroplanu.Na hlavnim podvozku jsou
namontovana lanka pro odvod statické elektriny.

Predni podvozkova noha - je Fiditelna pomoci pedald smérového Fizeni. Je
uchycend objimkami na poZérni sténé aodpruzend gumovym blokem
a gumovymi lanky.

Podvozek mlize byt opatfen aerodynamickym zakapotovanim.

7.5.1.  Brzdovy systém - hlavniho podvozku

Kola hlavniho podvozku opatfena kotouCovymi jednolistovymi brzdami jsou
brzdéna hydraulickym brzdovym systémem s hlavnim brzdovym valcem
umisténym za sedadly, ktery je ovladany pakou brzdy umisténou na stfedni
konzole mezi sedadly. Tato paka se da aretovat v parkovaci poloze.

Kolo pfedniho podvozku neni brzdéno. Je vybaveno tfecim paskem gumy, aby
nedochézelo k aerodynamickému roztaCeni kola za letu a pFipadnému
rozkmitavani smérového Fizeni.

7.5.2.  Pneumatiky hlavniho podvozku — husténi.
Hlavni podvozek - pneumatiky rozmér 350 x 140 mm, husténi na 250 kpa.

Predni podvozek - pneumatika rozmér 320 x 120 mm, husténi na 200 kpa.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Kryty kol pevného podvozku se daji odmontovat za Gcelem pristupu k plnicimu
ventilu pneumatik.

7.6

1.7

Sedadla a upinaci bezpe€nostni pasy

Sedadla jsou nestavitelnd a jsou priSroubovana ke konstrukci trupu.
Opéradlo je vlepeno do konstrukce trupu jako pFicka. Upinaci
bezpeénostni pasy jsou CGtyfbodové, upevnéné do boénich panelil
sedadel a do vyztuhy za opéradly sedadel. BezpeCnostni pasy se
upinaji po zapnuti centralniho zamku utahovanim jednotlivych
popruhd. Je ddleZité, aby dolni popruh po upnuti prochazel nad zady
pilota.

Zavazadlovy prostor

Prostor na ukladani zavazadel se nachézi za opéradly. Pred pouzitim
tohoto prostoru se musi stanovit jeho maximalni zatéZ s ohledem na

omezeni hmotnosti a polohy téZisté ultralehkého letadla (viz kapitola
6). T&zSi predméty je dobré davat vzdy co nejvice dopredu

vzt

AVYSTRAHA

Zavazadlovym prostorem prochdézi torzni trubka ndhonu

lakovych klapek. Dbejte na to, aby nedoslo k jejimu
zablokovéani zavazadly.

Revize 1

a pripevnit popruhami.
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7.8. Dvere, okna, vychody

Kryt pilotni kabiny je jednodilny a po uvolnéni zdmku pohybem péaky dopredu
se odklapi  smérem dopfedu. Jeho vaha je pfi odklapéni vyvazovana
vzduchovymi vzpérami. PFi otvirani krytu se doporucuje pridrzet ho rukou, aby
v krajni poloze nenardzel pfiliS prudce. Ram krytu je kompozitovy se
zakomponovanymi vétracimi kanalky, do kterych proudi vzduch otvory po
strandch krytu. Tyto otvory slouZi také jako madla prfi otvirdni krytu. Kryt se
jisti jednim zdmkem umistnénym nahofe v roviné symetrie trupu zasunutim
jeho paky smérem dozadu

Kryt kabiny s nedélenym akrylovym sklem je zavéSeny vpfedu pomoci dvou
¢epll ke konstrukci trupu a otvird se smérem dopfedu. V oteviené poloze je
podpirany dvéma plynovyma pruZinama. Ram krytu je vytvarovany jako duty
laminatovy profil, pfes ktery mize proudit Cerstvy vétraci vzduch.

LapaC vzduchu na vétrani se nachazi v zadni Casti krytu a slouzi soucasné jako
madlo na otvirdni a zavirani krytu. Vzduch vétrani je vedeny dutinou ramu
ke stavitelnym tryskdm na obou stranidch kabiny. Na levé strané skla je
umisténo posuvné okénko.Uzaveér krytu kabiny se nachazi v roviné symetrie
trupu aje pristupny z obou sedadel. Cep uzavéru je vytvoreny jako zapadka
s tlaCici pruzinou.Vedle uzavéru je umistény zamek s klicem, kterym je mozné
kryt kabiny uzamknout,

Spravné zajisténa kabina musi
mit Cerveny signalizani
krouZek na tahlu zajisténi
kabiny v dorazové zadni

poloze!!!!

UPOZORNENI
Kabinu nenechévejte bez dozoru otevienou. Poryv vétru
nebo ofouknuti od jiného pojizdéjiciho letadla mize
prekryt poskodit

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.9. Vétrani a topeni kabiny

Vétrani kabiny je zabezpecené dvéma zplsoby:

Veétrani dynamickym tlakem
odebiranym lapaCem NACA
umisténym na boku krytu
kabiny.

Vzduch je vedeny dutym
profilem k regulacnim _
tryskam a pfes malé otvory
na pfedni plochu krytu
kabiny.

Posuvnym vétracim
okeénkem na levé strané
krytu kabiny.

Regulaéni a
stavitelnd tryska

Regulaéni
klapky predniho
ofuku skla

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Topeni

Cerny ovlada¢ na stfednim panelu palubni desky. Ovladani topeni
v kabiné ovl&da klapku vstupu teplého vzduchu do kabiny. Pokud je ovladac
v kabiné v poloze zasunuty je klapka pfivodu teplého vzduchu do kabiny
zavena.

vydech teplého vzduchu Ovladat topeni
u pedald.

Revize 1 Datum vydéni: 1.02.2008
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7.10. Pohonna jednotka
7.10.1  Motor

UPOZORNENTI
Pred jakymkoliv zdsahem na motoru se podrobné seznamte s Navodem
na pouziti a adrzbu motoru ROTAX 912.

Do letadla Dynamic WT 9 se montuje plochy Ctyfvalcovy Ctyftakini motor
ROTAX 912 UL/A/F pro verze Basic a Travel s vykonem 59,6 kW, ROTAX
912 ULS/S pro verze Club, Speed, s vykonem 73 kW s pevnou nebo elektricky
stavitelnou vrtuli. Motory ROTAX 912 UL a ROTAX 912 ULS jsou ur€eny
pro ultralehkd letadla, nejsou vSak certifikovany jako letecké motory. Tuto
skutecnost je tfeba mit na zfeteli pri volbé traté letu.

Popis

Motor je 4-valcovy, 4-dobovy se suchym karterem, hydraulickymi ventilovymi
tyCemi, elektronickym dvojitym zapalovanim, elektrickym startérem
a reduktorem. Popis uspofadani je uvedeny v Navodu na pouziti motoru
ROTAX 912 UL/A/F, ROTAX 912 ULS/S. Motor svykonem 59,6 kW
a s vykonem 73 kW se odlisuje navenek jen barvou vicek hlav vélcl a to u 912
UL/A/F €ernou a 912 ULS/S zelenou.

Chlazeni motoru je kombinované. Hlavy valcd jsou chlazeny kapalinou
s pfedepsanym slozenim podle Navodu na pouziti motoru ROTAX 912

pfisady proti orozi ausazovani vapniku. Vyménu kapaliny provadét podle
N&vodu na pouZziti motoru ROTAX 912 UL/A/F, ROTAX 912 ULS/S.
Periodické kontroly a Gdrzba s vyménou oleje motoru se provadi v ¢asovych
intervalech 25 a 100 hodin podle pokyn(l Udrzbové pFirucky. Vyména svicek
zapalovani se provadi po kazdych 200 hodinach provozu.

Kryt motoru se otvira otodenim rychlouzavér(i o &tvrt’ otocky proti sméru
pohybu hodinovych ruciek. Je potfeba pouzit vhodny Sroubovdk atim
pracovat tak opatrng, aby nesklouzl a nepoSkrabal lak krytu. Doporucujeme
zacit v zadnim rohu a ten jemné nadzdvihnout .

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Po odstranéni krytu se motor kontroluje takto:

1. Kontrola mnozstvi oleje: Pred vlastni kontrolou hladiny oleje je potfeba
nékolikrat rucné proto€it vrtuli ve sméru otaCeni, az do charakteristického
,»odrihnuti* motoru. Nasledné odstranit viko olejové nadrze (3).
Hladina oleje by se méla nachazet mezi ryskami kontrolni mérky
(v horni poloving).

2. Mnozstvi chladici kapaliny je mozno zkontrolovat po otevieni vika
vyrovnavaci nadobky chladici kapaliny (7) Obr. 12 — pohonna jednotka.
Dolni €ast krytu motoru se demontuje po odpojeni olejového chladice a
odsroubovani ¢tyf Sroubll, popis demontdze viz: Technicky popis
ustanoveni 1.6.10.5.

3. Tato Cast krytu sedemontuje jen u prohlidek po 50 hodinach.

AVYSTRAHA o
ZKONTROLOVAT MAGNETA A HL. VYPINAC VYPNUTY

7.10.2. Vrtule

Standartné je letadlovybaveno pevnou na zemi stavitelnou tfilistou vrtuli typ
SR 200.

Vrtule SR 2000( SR3000) je trojlista o priméru 1,70 m, za letu elektricky
stavitelnd, letecka vrtule smiSené konstrukce (volitelné vybaveni).

Uhel nastaveni listd je pfestavovany servo-motorkem ovladanym z kabiny a
mUZe byt plynule ménén v rozsahu od minimalniho thlu uréeného na vzlet az
po maximalni Ghel.Vrtule miZe pracovat bud v reZimu ruéniho ovladani nebo
automaticky jakovrtule stalych otacek(pokud je namontovan regulator).

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.11. Systémy a prislusenstvi pohonné jednotky.

1 Olejova nadrz

2 Expanzni nadrzka chladici kapaliny

3 Pretlakova nadrzka chladici kapaliny

4 Airbox- predehfev karburatorti a vzduchovy filtr
5 Karburétory

6 Chladic oleje s klapkou regulace teploty a nasdvacim kanalem
7 Palivové Cerpadlo

8 Pojistka dobijeni

9 Regulétor dobijeni

10 | Stykac startéru

11 | Elektronika zapalovani

12 | Rozvadé€ chladicihovzduchu na vélce

13 | Nasavani vzduchu do séni motoru

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.11.1. Olejova instalace motoru, specifikace oleje.

Motor fady Rotax 912 ma olejovou instalaci se suchou skini.
Olejova instalace se sklada z:
- olejové sbérné nddobky s mérkou stavu oleje (1)
- olejového chladice (2)
- olejového Cerpadla - na bloku motoru. (3)
- olejového filtru — naboku motoru
- Cidlatlaku oleje — na bloku motoru
- Cidlateploty oleje — na bloku motoru
- Olejového vedeni ( 4)

Kontrola mnozstvi oleje se kontroluje pomoci mérky v zasobni nadobce.
Spravny postup u studeného motoru je nasledujici.

Zkontrolovat vypnuté magneta. Otevrit vicko z&sobni nadobky.vrtuli motoru
protacet tak dlouho, dokud nedojde k ,,odfihnuti,,. Zkontrolovat stav oleje aby
byl v mezich rysky na mérce.

Revize 1 Datum vydéni: 1.02.2008
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Klapka olejového chladice

Na pFani mlzZe byt letadlo vybaveno klapkou olejového chladice.

Modry ovladac -ovladani v kabiné ovlada otvirani a zavirani klapky vstupu
vzduchu prochazejiciho pres olejovy chladi€. Pokud je ovlada¢ v kabiné
v poloze zasunuty, privod vzduchu k olejovému chladici je otevieny.

Specifikace motorového oleje.

Olej:ZnaCkovy motorovy olej pro motocyklové motory s
prisadami pro prevodovky. NepouZzivejte letecky olej ani

prisady do oleje!

UPOZORNENI:PFi vybéru vhodného motorového oleje
respektujte pokyny v platném vydani servisni

informace SI-912-016.

Specifikace oleje

— Pouzivejte pouze oleje oznacené podle APl "SG"nebo s vySSim
oznacenim!

— Protoze musi byt mazano velmi zatiZzené ozubeni reduktoru,
jsou vyzadovany oleje pro vykonné motocyklové motory s
prisadami pro mazani prevodd.

— Pouziti olej s pfisadami na sniZeni tfeni je nevhodné, protoZe
motory maji zabudovanou prokluzovou spojku a pri provozu by
mohly zpisobit jeji prokluz.

— Oleje pro vysoce vykonné ctyftaktni motocykly spliuji stanovené
poZzadavky. Tyto oleje se vyrabgji jako ¢astetné nebo pIné
syntetické.

— Véeobecné jsou nevhodné oleje pro naftové motory z divodu
jejich nedostatecné tepelné stalosti a prokluzu spojky.

UPOZORNENI
PFi pouZiti benzinu AVGAS jsou nutné kratsi
intervaly pro vyménu oleje. Viz platné vydani
serwsn\lylnformace SI-9fZ-016

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Spotreba oleje: .............. max 0,06 I/h
Viskozita:
Je doporuceno pouZiti vicerozsahovych olejd.

POZNAMKA:U vicerozsahovych oleji je viskozita méné
zavisla na teploté neZ u jednorozsahovych olejt.

Jsou celorocné pouzitelné, zajistuji pri studeném

startu rychlej$i mazani vech dild motoru a pfi

vysSich teplotdch méné Fidnou.

Tabulka olejd

Teplotni rozsahy sousednich SAE-tfid se prekryvaji, proto neni
tfeba ménit olej pfi kratkodobych odchylkach teploty.

Klimaticke r——'\nc - Vicergzsghavé
podminky s oleje
g
traopické  |and
80
o] |ZF
Z = ala
W EEEE
wlw|Z|E =
wpwm
o 104 a|l4q| 22| F
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7.11.2.  Chladici systém motoru

Chlazeni motoru ROTAX 912 je provedeno kapalinou chlazenymi hlavami
valcl a vzduchem chlazenymi valci.Kapalinové chlazeni hlav valc( tvori
uzavreny chladici okruh s expanzni a pfepadovou nadrzi.

Chladici kapalina je Cerpana ¢erpadlem pohanénym od vackového hfidele
z chladice k jednotlivym hlavam valc(. Z hlav valch proudi nahoru a je
svadéna do shérace (1) . V normalnim pfipadé, kdy chladic (2) lezi pod
motorem, je na misto sbérace montovana expanzni nadrz.

Expanzni nddrZ je uzaviena zéatkou (3) (s pfetlakovym a zpétnym ventilem).
PFi zahFati a zvétseni objemu otevira kapalina pretlakovy ventil a mdze
proudit slabou hadi¢kou do prdhledné prepadové nadrzZe (4). PFi ochlazeni
je kapalina nasavana zpét do chladiciho okruhu.

expanzni nadrz

prepadova nadrz

(obr. 4)
08111

POZNAMKA: Snimace teploty jsou umistény na hlavach valcti 2 a 3.

Méfeni se provadi vZdy na méFicim misté nejteplejsi hlavy valcd, které je
zavislé na druhu zastavby.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Jsou pFipustné dva rozdilné druhy chladici kapaliny.
-konvenéni chladici kapalina na bazi etylenglykolu
-chladici kapalina neobsahujici vodu na bazi propylen-
glykolu

Informace o pouZité chladici kapaliné naleznete v na Stitku
v motorovém prostoru letadla.

UPOZORNENI

Respektujte pokyny vyrobce chladici kapaliny.

Konvenéni chladici kapalina ve smési s vodou nabizi vyhodu vyssi
specificke tepelné kapacity oproti kapaliné neobsahujici vodu.
POZNAMKA:Podstatnd vyhoda kapaliny neobsahujici vodu je ve
vysSim bodu varu oproti konvenéni smési.
Spravné pouziti chladici kapaliny je v rozmezi provoznich hodnot,
ochrana proti tvofeni par, proti zamrznuti a houstnuti.
PFi vybéru vhodné chladici kapaliny respektujte
informace uvedené v platném vydani servisni
informace S1-912-016.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.11.3. Palivovy system

Palivové nadrze se nachazeji po obou stranach v kofenové Casti kridla
centroplanu. Schéma palivového systému je na obrazku.

Palivo se z nddrZze dostava k palivovému kohoutu pfes filtr a cerpadlo do
karburatoru. Prebytecné palivo se dostava zpét do levé nadrze. To sniZuje
riziko tvoreni bublin a Setfi plovakové ventilky karburatoru. OdvzduSiovaci
hadice vychazi z horni Casti nadrze smérem dopredu k pozarni sténé a konci
na dolnim povrchu trupu za touto sténou.

Elektricky palivomér se prepind na levou nebo na pravou nadrz ama
oddélené varovné signalni Zarovky pro rezervu paliva.Nezapomente na
spravné navoleni prepinace podle pouZzité nadrze.

2 3 3 2
1-nédrz 7 —rozdélovac
2 —filtr 8 — karburétor
*3 — elektrickeé cerpadlo *9 — tlakomér paliva
*4 — zpétny ventil 10 — zpétna vétev
5 — palivovy ventil 11 — odvzdu$néni
6 — mechanické Cerpadlo 12 — pozarni sténa

* Volitelné prisluSenstvi

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Palivovy kohout:

TFicestny palivovy kohout je umistnén na stfednim panelu palubni desky.

Poloha packy do leva — otéviena leva nadrz

Poloha packy do prava — otéviena prava nadrz

Poloha packy svisle dolll — zaviené palivo

Odkaleni nadrzi:

Voda a ne€istoty se z nadrZe odstraiiuji nasledujicim zplsobem:
—

1. Pod drendzni ventil podlozit vhodnou

nédobu.

Otevrit uzavér nadrze.

3. Stlagenim dfiku dren&Zniho ventilu odpustit  p*
z nadrze menSi mnoZstvi paliva.

4. Drendzni ventil opét uzavrit

n

AVYSTRAHA

Béhem odkalovani nepouzivejte otévieny ohen.Zabrarte moznosti
vzniku vyboje statické elektfiny
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7.11.4. Karburatory, syti¢, predehiev karburatord.

Motory Fady rotax 912, jsou vybaveny dvémi stejnotlakymi karburétory znacky
BING.Kazdy karburator je pro dva valce motoru Pro bezvadny chod motoru
bez vibraci je nutné naprosto spravné sefizeni karburatort. Sefizeni karburatoru
svérte odbornému servisu, ktery je vybaven prisluSnym méficim zafizenim.

Klapka pFedehfevu karburatoru: Zluty ovladad Ovlédani v kabing ovlada
klapku vstupu teplého vzduchu z vymeéniku umisténého na tlumici vyfuku do
airboxu. Pokud je ovladac v kabiné v poloze zasunuty je klapka na vstupu do
airboxu zaviena. Aktudlni teplota vairboxu je zobrazend na digitalnim
displeji na palubni desce. Displej je napajeny samostatné, jako zdroj slouzi
tuzkové baterie, které je potfeba po urcitém Case vymeénit.

Ovlada¢ pfedehrevu

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.11.5. Systém vytapéni kabiny

Vzduch pro topeni se odebird na vstupu umisténém za chladicem
avede dale do plasté okolo sbérace vyfuku. Ohraty vzduch

proudi hadici kregulacni klapce ovladané lankem z kabiny
letadla.

Revize 1
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7.12. Elektricky systém letadla

V Technickém popisu prirucky na provoz, udrzbu a opravu je uvedeno schéma
elektrické instalace ve standardnim vyhotoveni.
Dalsi prvky vybaveni mohou byt ke schématu pfidavané.

Akumulétor - standardné je letadlo vybaveno 12V akumulatorem s kapacitou
12 Ah .Akumulator je zcela bezidrzbovy a plynotésny.

Alternator -motor fady Rotax 912 je vybaven alternatorem s elektronickym
regulatorem. Vykon alternatoru je 250W/18A pfi max. otakach motoru.

Palubni napajeci systém se sklada ze dvou hlavnich okruh:
1. Master — Hlavni napdjeci okruh
2. Avionics — napdjeci okruh ktery napdji avionické pfistroje

Hlavni okruh
- je zapin&n pomoci spinace na palubni desce s oznacenim ,,MASTER,,.”

Napajeci okruh ,,AVIONICS,,
- je napajen z hlavniho okruhu ,,MASTER,, a spina se prislusSnym jisticem na
palubni desce.

Okruh dobijeni akumulatoru

- je jistén pojistko v motorovém prostoru shodnotou 30A.Pokud dojde
k poruse na systému dobijeni, rozsviti se signalni kontrolka na palubni desce.V
tomto okamziku, neni dobijen akumulator a veSkery potfebny proud je odebirén
pouze z akumulatoru a proto hrozi jeho vybiti.

Jisténi okruhd

-veSkeré spotfebite na palubé letadla jsou jistény pomoci jisticd. Jisti¢e jsou
v sepnuté poloze zaméacknuté. Pokud dojde k vypadku jistice, vyskoci tlacitko
jistice .

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.12.1. Zapalovaci soustava motoru
Motor ROTAX 912 je vybaven
dvojitym bezkontaktnim

zapalovaci okruh A

Wi
kondenzétorovym er 1] [
zapalovanim (DCDI) s — L“TT; “l
vestavénym generatorem. = T[ % .
Zapalovani je bezldrzbové a = | | 0T QJ
nevyzaduje vnéjsi zdroj energie. :—\‘ T i \LJ
Dv& na generatoru umisténé [ 7Ll“j ﬂ
nezavislé civky (1) napji oba (o2 Tzapa,;va;o;mha =t
zapalovaci

okruhy. Energie je shromazdovana v kondenzatorech elektronickych
moduld (2) . Bod zaZehu je Fizen vZdy dvéma ze Gtyfech snimaci (3), které
vysilaji impuls k vybiti kondenzator( pfes primarni vinuti dvojitych
vysokonapétovych civek (4).

Pofadi zapalovani: 1-4-2-3.

POZNAMKA: Paty snima¢ (5) slouZi pro otackomér.

7.12.1. Seznam jisticd elektrickych okruh( letadla

Letadlo je vybaveno jistiCi pro jednotlivé el. okruchy letadla.Pokud dojde
k zdvadé na urcitém okruhu letadla, tak pFislusny jistic okruh odpoji, coz je
viditelné vyskocenim tlacCitka na jisti¢i smérem ven. Zatlacenim tlacitka Ize
okruch znova zapnout. Pokud dojde k opétovnému vyskoceni tlaitka, tak
zavada na jiSténém okruhu trva a je nutno provést opravu.

Generator motoru je jiStén samostatnou pojistkou v motorovém prostoru
letadla o hodnoté 30A.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Tabulka jednotlivych okruh( ( &islovano z leva do prava )

1 | Spina€ Avionics 14 | XXXXXXXXXXXAXXXXXXX
2 | ZatdCkomér 15 | XXXXXXXXX XXX XXX XXX
3 | Vrtule 16 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX
4 | GPS 17 | XXXXXXXXXXXXXXX XXX
5 | Radiostanice 18 | XXXXXXXXX XXX XXX XXX
6 | Odpovidac 19 | XXXXX XXX XXX X XXX XXX
7 | Pristroje 20 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX
8 | Palivomér 21 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX
9 | Palivové Cerpadlo 22 | XXXXXXXXXKXXXXXXXXX
10 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX | 23 | XXXXKXXXXXXXXXXXXXX
11 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX | 24 ] XXXXXXX XXX XXX XXKXXX
12 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX | 25 | XXXKXXXXXXXXXXX XXX
13 | XXXXXXXXXXXXXXXXXX [ 26 ] XXXXXXXKXXKXXXXXXKXXX

7.13. Pitot-staticky systém letadla

Snimac celkového tlaku se nachazi na ndbézné hrané pravého kfidla. Od
snimace vede hadicka pres dutinu kridla a centroplanu do kabiny k pfistroji.
Staticky tlak se snima po obou stranach trupu za kabinou. Otvory snimace se
musi udrZovat Cisté.

\

\I Snimac statiky Snima¢ dynamiky

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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7.14. Zahranny systém

Na ultralenké letadlo DYNAMIC WT 9 mlze byt namontovan jako
doplrikové vybaveni zachranny systém USH 520 Speed Softpack od firmy
USH - zé&chranné systémy s.r.o Praha. Tento zachranny systém je urceny pro
ultralehkd letadla s maximalni hmotnosti do 520 kg a maximalni rychlost
pouziti je do 300 km/h. Je pouzity trikonicky typ padaku s 30 padakovymi
$idrami s plochou 105 m? na sniZeni dynamického naméhani je pouZity
slider. Rychlost klesani otevieného padaku je 6,5 m/s. Rozmér kontejneru je
260 x 150 x 500mm. V zéchranném systému je pouZity raketovy motor typu
UPI — PFE - 400 (tuha pohonnd hmota) s celkovym impulsem 400 Ns,
s ¢asem hofeni 0,85 sekundy. Celkova doba Zivotnosti zachranného systému
je 10 let s intervalem mezi pfebalovanim 5 let.

Ovladac zachranného systému

Kryt zdchranného systému
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7.15. Zakladni palubni pfistroje

Palubnimi pristroji jsou veSkeré pFistroje které slouzi k indikaci letovych a
motorovych Udajd.

Palubnimi elektronickymi pfistroji jsou palubni radiostanice a intercom. Tato
zarizeni musi byt propojena se soupravou sluchatek s mikrofonem a anténou.
PFidani dalich pfistroji jako VOR, GPS, odpovidaé a pod. je mozné. Je viak
tfeba mit na zreteli, Ze dalSi pristroje zméni prazdnou hmotnost a polohu

vsekci 9 této prirucky.

UPOZORNENI
PFi parkovani letadla venku na ostrém slunci kabinu zakryvejte
prislusnou plachtou. Teplota v kabiné na slunci mize dosahovat
vysokych teplot a v krajnim prFipadé poSkodit namontované pfistroje.

7.15.1 Rychlomér

Rychlomér jako, kazdy pfristroj pracuje s ur€itou chybou, kterd je uvedena
kapitole 5.2.1 této pFirucky.P¥i pochybnostech, Ze chyba pristroje se zménila
ihned kontaktujte servis.

PFi letu vzimnich podminkach nebo silném desti mlZe dojit k zamrznuti
pfistroje.To se projevuje ,,ztuhnutim,, ru€icky pfistroje na ur€ité
hodnoté.Pokud k tomuto jevu dojde pFejdéte na orientacni rychlost letu podle
GPS a pokraCujte na nejbliz8i letiSté, kde provedete bezpecnostni
pFistani.Pozor — rychlost na GPS je pouze hrubé orientacni,velmi zalezi na
sile vétru a kurzu letu.Pilot spravné preSkoleny musi byt schopen letadlo
pilotovat i s nefunkéni rychlomérem 111

Provozni rychlomér je soucasti EFIS D-100. Jako zalozni rychlomér je
montovan jednoruci¢kovy rychlomér cejchovany v km/h.

AVYSTRAHA

Rychlomér zélozni i hlavni v EFIS D100 jsou pFipojeny na stejné vedeni
pitotstatickeho tlaku.V pripadé poruchy (zamrznuti, netésnosti) nebude
ani zalozni vySkomeér ukazovat spravnou vysku.Zalozni mechanicky
vySkomeér je ur¢en pouze jako informativni pro pfipad vypadku
EFIS D-100.
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7.15.2  VySkomér

Provozni vySkomér je soucasti EFIS D-100. Jako zalozni vySkomér je
montovan jednorucickovy vySkomér ktery je cejchovan ve Ft a stupnice tlaku
v mba.

I\\VsTRAHA
Vyskomér zélozni i hlavni v EFIS D100 jsou pfipojeny na stejné vedeni
pitotstatickeho tlaku.V pFipadé poruchy ( zamrznuti, netésnosti) nebude ani
zalozni vySkomér ukazovat spravnou vysku.Z&lozni mechanicky vySkomér
je urcen pouze jako informativni pro pfipad vypadku EFIS D-100.

7.15.3 Magneticky kompas

Montovany magneticky kompas je zkompenzovan z vyrobniho zavodu.Je
nutné jednou rocné pri pravidelné prohlidce letadla provést novou
kompenzaci pristroje.Tuto kompenzaci je nutné provést i pfi kazdé zméné
zastavby pfistrojl a jiného vybaveni letadla.Kompenzaci vyZadejte u servisu
letadla.

I\\VsTRAHA
Nepfiblizujte magnetické predméty ke kompasu. Na kompas se nevesi
sluchatka, maji siné magnety. M{Ze to vést k pfemagnetovani
kompasu a k jeho nespravné indikaci.
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7.15.4. Otackomér motoru

Mechanicko elektronicky otdckomér, snimé impulzy z civky, ktery je soucasti
statoru generatoru motoru. Tyto impulsy jsou elektronicky pfevedeny na
indikator, ktery je umistnén na palubni desce.

Indikované jednotky jsou: ot/ min

Napéjeni otdckoméru je pomoci jistice EMS ze zékladniho napajeciho okruhu
,MASTER,,. Pri jeho vypadku nebude pfistroj indikovat.

7.15.5. Teplomér oleje motoru

Mechanicko elektronicky teplomér, snimé teplotu oleje na vstupu do olejového
Cerpadla pomoci odporového Cidla, které je soucasti prislusenstvi motoru.
Tento signdl je elektronicky preveden na indikator, ktery je umistnén na
palubni desce.

Indikované jednotky jsou: °C

Napéjeni teploméru je pomoci jistiCe EMS ze zakladniho napajeciho okruhu
,MASTER,,. PFi jeho vypadku nebude pfistroj indikovat.

7.15.6. Teplomér hlav motoru

Mechanicko elektronicky teplomér, snimd teplotu oleje na zadni pravé hlavé
motoru pomoci odporového Cidla, které je soucasti prisluSenstvi motoru. Tento
signal je elektronicky preveden na indikator, ktery je umistnén na palubni
desce.

Indikované jednotky jsou: °C

Napéjeni teploméru je pomoci jistiCe EMS ze zakladniho napajeciho okruhu
,MASTER,,. PFi jeho vypadku nebude pfistroj indikovat.

7.15.7. Tlakomér oleje motoru

Mechanicko elektronicky teplomér, snima tlak oleje na vystupu z olejového
Cerpadla pomoci odporového Cidla, které je sou€asti prislusenstvi motoru.
Tento signdl je elektronicky preveden na indikator, ktery je umistnén na
palubni desce.

Indikované jednotky jsou: Bar
Napéjeni teploméru je pomoci jistiCe EMS ze zakladniho napajeciho okruhu
,MASTER,,. PFi jeho vypadku nebude pfistroj indikovat.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.1 Uvod

Tato sekce obsahuje doporuceni vyrobce na spravnou obsluhu ultralehkého
letadla na zemi. Poskytuje také doporuceni pro oSetfovani a Gdrzbu, kterymi by
se zabezpecila poZzadovana vykonnost a spolehlivost.

Pravidelnd Gdrzba a CiSténi motoru, vrtule, kfidel a draku ultralehkého letadla
je predpokladem pro bezpecny letovy provoz. Musi se vykonavat
v pravidelnych €asovych intervalech podle intenzity provozu a vlivu prostfedi.

Aby se zabréanilo znecisténi povrchu letadla prachem, mél by se povrch draku
chrénit lehkou plastovou folii nebo latkou. Kontrolni otvory pro motor, nadrze
arychlomér by se méli pfed odstavenim zakryt pred moznosti vniknuti cizich
predmétll (hmyz, ptactvo).

Misto odstaveni ultralehkého letadla by mélo byt chranéno pred slunecnim
zafenim, Ucinky vétru a vlhkosti. Pokud bude letoun parkovan venku, dojde k
rychlému opotfebeni Skodlivymi G€inky slunce, vlhkosti a vétru. Slunecni
zareni mGze koncentraci paprskl a optickym plsobenim krytu kabiny zpisobit
vznik bodovych ohfevli s vysokou teplotou, které mohou poskodit povrch
prostoru kabiny a ¢alounéni (a to nejen v letnich mésicich).

POZNAMKA
Pro lepsi ochranu pred bodovym zatiZzenim povrchu letadla dodrzujte
nésledujici pokyny:
- Neopirejte se o povrch letadla loktem nebo kolenem.
- Nenastupujte na nastupni plochu v botach s ostrymi podpadky.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.2 Periodické prohlidky letadla Dynamic WT-9

8.2.1 Pohonnd jednotka

Na motoru se periodické prohlidky a Gdrzba provadgji podle pokyni
uvedenych v Navodu na pouziti motoru ROTAX 912 UL/A/F, ROTAX 912
ULS/S.

Denni prohlidka — provadi se podle pokyntl uvednych v ustanoveni
4.4 Sekce 4 predletova prohlidka

25-hodinova prohlidka — provadi se po 25 + 2 hodinach provozu podle
postupu uvedeného v Navodu na pouziti
motoru ROTAX 912.

50-hodinova prohlidka — provadi se po 50 + 3 hodinach provozu podle
postupu uvedeného v Navodu na pouZziti motoru
ROTAX 912.

100-hodinova prohlidka — provadi se po 100 + 10 hodinach provozu nebo
jednouroéné podle N&avodu na pouziti motoru
ROTAX 912 . DalSi kontroly se provadi kazdych
100 hodin.

Celkovy pocet hodin do generalni opravy — 1500 hodin nebo 15 roki

Vyména oleje

provadi se podle Navodu na pouziti motoru ROTAX 912 UL / 912 ULS.
Vypoustéci otvor oleje se nachazi na spodku nadrze. Olejovy filtr se nachézi na
levé strané vedle reduktoru. Vymeénény filtr by se mél za Gcelem kontroly
rozfezat a filtrovou vlozku phlédnout zda nejsou pfitomna cizi télesa a jiné
necistoty.

POZNAMKA
DodrZujte ekologické normy pro zachazeni se starym motorovym
olejem.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.2.2.  Vrtule

Udrzba vrtule se omezuije na €isténi a na prohlidku jednotlivych listil za Gelem
zjisténi pripadnych poskozeni, trhlin a Skrabanct. V pFipadé znedisténi vrtule
umyjte povrch hadfikem namoCenym ve vlazné vodé s pfidavkem bézného
saponatu. Oprava listl pFichazi do Gvahy aZ po zjisténi velmi opotfebovaného
stavu povrchu. V takovém prFipadé je potfeba se spojit s vyrobcem, popripadé
ziskat aktudlni podklady k pripadné opravé. Stavici mechanismus udrZovat
podle pokynil uvedenych v UZivatelské priruéce elektricky stavitelné letecké
vrtule SR 3000. Vsechny Srouby dotahovat momentovym klicem predepsanym
momentem. Hazeni Spicek vrtule nesmi byt vétsi nez 5 mm.

A\ vysTRAHA
P¥i Cisténi vrtule nepouzivejte tlakovou vodu, zabrante vniknuti vody do
loZisek vrtulovych listd.

) UPOZORNENI
Udrzbu vrtule provadéjte podle Navodu na pouziti pro vrtuli SR 3000.

Celkovy pocet hodin do generalni opravy — 1500 hodin provozu

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.2.3 Drak

Denni prohlidka
— provadi se podle pokynd uvedenych v
ustanoveni 4.4 Sekce 4 - predletova prohlidka

25-hodinova prohlidka
- provadi se pfi 25 + 2 hodinach spolecné s prohlidkou
motoru podle pFirucky na udrzbu.

50-hodinova prohlidka

- provadi se pfi 50 = 3 hodinach spolecné s prohlidkou motoru podle pFirucky
na Odrzbu. Rozsah prohlidky je stejny jako u 25-hodinové prohlidky,
rozSifena o nasledujici préce:

1.

Revize 1

Podvozek: Kontrola upeviiovacich mist podvozkovych noh
v centroplanu a v trupu, ovladani pfedni nohy, brzd , pneumatik.

Vnéjsi kontrola povrchu, nahonl kormidel, tahel, kloubovych
hlav, zavésl, fidicich lanek, pomocné ostrunové pruziny.
Usporné promazani zavésd kormidel. OCisténi ajemné
naolejovani pistnic vzduchovych pruzin krytu kabiny.

Pres otvor v pricce trupu za kabinou: zkontrolovat vedeni lanek,
promazani lozZisek pak vyskového Fizeni.

Stav nabiti baterie, vyCiSténi.

Pohonna jednotka - zkontrolovat hadicové vedeni na tésnost,
sprdvné upevnéni amoznost otéru, gumovou pfirubu
vzduchového filtru na pritomnost trhlin. Vyfukova kolena,
potrubi a upeviiovaci mista zkontrolovat na pritomnost trhlin
(napinaci pasky jen lehko dotahovat s ohledem na tepelnou
roztaznost). Naolejovat lanovody ke karburatoru asytici (viz.
pfirucka na Gdrzbu motoru ROTAX).

Kontrola zasoby brzdové kapaliny v hlavnim brzdovém vélci za
trupovou prickou. Zkouska funkénosti brzd.

Nastaveni kormidel - pro kontrolu vychylek kormidel viz.
protokol o namérenych vychylkach uvedeny v PFirucce na Gdrzbu
ultralehkého letadla DYNAMIC WT 9.

Datum vydani: 1.02.2008
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Revize 1

100-hodinova prohlidka - se vykonavd po 100 + 10 hodinach
provozu nebo jednou rocné. Musi byt provedena odbornym
persondlem. Rozsah prohlidky je stejny jako u 50-hodinové
prohlidky rozSifena o nasledujici préce:

1.
2.
3.

Dokonalé vycisténi letadla
Kontrola povrchu na mechanické poSkozeni a trhliny
Zvl&stni pozornost vénovat:
- Podvozku a jeho upevnéni v centroplanu
- Spojovacim mistdim kfidla - trup, stav konce nosniku
- Motorovému 1GZku, mistim svar(i, gumovym
silentblokdim, ¢epovym spojdim, spojdim motorového
I0zka s trupovou pFickou
Kontrola: elektrickeé instalace, napéti baterie, stav nabiti, funkce
signalnich zarovek, funkce palivomérd, drenaz nadrze, palivové
filtry
Zrakova kontrola pristrojd a avioniky (pfipojky,zastrcky)
a zkouska funkcnosti
Promazani podle mazaciho planu
Kontrola hydraulické kapaliny, vyména po 200 hodinch nebo 2
letech (Shell Aero Fluid)
Vyména pneumatik po zhodnoceni jejich stavu

Datum vydani: 1.02.2008
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Plan mazani

Pouzivat jen tuky nebo olej neobsahujici kyseliny. Maziva pouzivat Usporné,
aby se neznec€istoval drak.

- Loziska kol kontrolovat a podle potfeby vycistit a namazat kazde 2 roky.

- LoZiska pfedni podvozkové nohy mazat dvakrat do roka

Presny Mazaci plan je uvedeny v Technickém popisu v ustanoveni 3.8.3

Lehce promazat:  Spojovaci ¢epy hlavniho a pomocného nosniku
Osy kol pfedni podvozkové nohy
Vodici trubku paky klapek
Cepy predni podvozkové nohy, uloZeni pruznych prvki

Usporné promazat: Zavésy kormidel, pohyblivé Gasti Fizeni, loziska kFidylek,
pedaly a brzdovou paku, lanovody k motoru.

Baterie

Pohonna jednotka je vybavena generatorem, ktery béhem letu dobiji baterii.
Baterie je v suchém vyhotoveni, zabezpeCena proti vyteCeni, utésnénd proti
plyntm (Dryfit / Gel — Elektrolyt ) a beztidrZbova.

Kontrola se proto omezuje na venkovni kontrolu neporuSenosti, spravné
upevnéni a oCisténi, pripadné na zjisténi zda nedochazi k vytékani elektrolytu.
Elektrolyt obsahuje leptavou kyselinu sirovou, coZ miiZe vést k téZzkym Skodam
na draku a vybaveni.

AVYSTRAHA
Baterii Ize dobijet pouze specialni nabijeCkou, kterd ma automatické vypnuti
pFi nabiti baterie. Bez této automatiky hrozi vazné poSkozeni baterie.
NabijeCku mozno objednat u dovozce.

Zakladni stanovena zivotnost draku — 3000 letovych hodin.

Po dosazeni stanovené zakladni Zivotnosti nasleduje prohlidka na stanoveni
prodlouZeni Zivotnosti. Zplisob prohlidky pFedepiSe vyrobce samostatnym
bulletinem.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.3 Upravy nebo opravy ultralehkého letadla

Drzitel midZe provadét opravy, které se omezuji na vyménu chybnych
soucastek. K tomu se smi pouZivat pouze originalni nahradni dily.

Poskozeni povrchu mohou byt opravované jen odborné zplsobilym
personalem, podle schvalenych postuptl.

AVYSTRAHA

Po provedeni vétSich oprav, montadzZi dodatecnych zafizeni a novém lakovani
se musi udélat nové vazeni ultralehkého letadla za Gcelem zjisténi nové

polohy tézisté a kontroly jeho povoleného rozsahu.

Nedostatky nebo technické zavady, které predstavuji slaba mista konstrukce Ci
vyroby, se maji hlasit vyrobci nebo spréavci typu.

8.4 Pozemni obsluha / Doprava po cesté

Ultralehka letadla jsou podle zkuSenosti vice naméhand na zemi nez ve
vzduchu. | kdyz je konstrukce ultralehkého letadla navrhovdna na letové
zatiZzeni, mlZe vzniknout potencialni ohroZeni bezpecnosti.

Vysoké zrychleni se vyskytuji pfi tvrdych pfistanich, béhem pojizdéni na
nerovném povrchu a béhem jizdy po cesté pIné vymol(. Je potfebné se vyhybat
zbyte€né dopraveé po cestg.

UPOZORNENI
Na ukotveni letadla na zemi pouzit oka, ktera se zaSroubuji do zavitovych
hnizd na dolnim povrchu kFidla cca v pllce rozpéti k¥idla. Dodateéné
ukotvit predni podvozkovou nohu.

Pouzivat jen oka dodané vyrobcem letadla!

UPOZORNENI
Letadlo tahat jen u korene vrtule, v Zadném pripadé ne za konce kFidel
nebo za kormidla. U vyrobce je moznost objednat originalni vie€nou ojku
na tahani.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.5 Cisténi a osetfovani

Pravidelné oSetfovani a Cistota pohonné jednotky, vrtule, kridel adraku
ultralehkého letadla je prvnim predpokladem bezpeénosti provozu. Casové
intervaly Gisténf tfeba prizplsobit intenzité pouZiti a vlivu pocasi.

Necistoty na povrchu mohou byt odstrafiovany €istou vodou, pripadné

s pfidavkem gisticich prostfedkd. Neistoty nechat nejprve vodou dostatetné
dlouho ,,zmékgit" a potom smyvat dostateCnym mnozstvim vody.

Zvlasté pozorné je tfeba postupovat pri CiSténi krytu kabiny, kde se musi pouzit
mékke a Cisté latky. Po umyti dbat na to, aby se vSechny mokré Casti mohly
dobre vysusit.

A\ vysTRAHA
Na Cisténi povrchu letadla nepouzivejte tlakovou vodu.

UPOZORNENI
V zadném prFipadé na cisténi povrchu krytu kabiny nepouzivat benzin,
rozpoustédla nebo jiné lihové Cistici prostredky. Acryl pouzity na kryt se po
styku s témito kapalinami stava kfehkym, coz mdze vést k tvorbé trhlin
a jeho zniceni.

UPOZORNENI
Pouziti nevhodnych Gisticich prostFedkd mize zplsobit snizeni prihlednosti
a pevnosti plexi krytu kabiny.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.6 Zimni provoz

Chladici systém hlav valcl motoru je naplnény smési nemrznouci kapaliny
a vody, kterd zarucuje ochranu pfed zamrznutim do -18 ° C. Pred pfichodem
silnych mraz( se musi pomoci hustoméru zméfit hustota respektive teplota
mrznuti smési a neriskovat poruchu chladi¢e a chladiciho systému tvorbou
ledu.

Kdyz zimni teploty klesnou pod tuto hodnotu, musi se chladici kapalina bud
vypustit nebo nahradit Cistou nemrznouci smési, ktera zabezpec€i ochranu i pri
nizSich teplotach. Vzhledem ke starnuti a tim poklesu schopnosti ochrany se

v Navodu na pouziti pro motor ROTAX 912.

Béhem zimniho provozu se zpravidla nedosédhne pozadované provozni teploty
oleje achladici kapaliny. Teplota oleje musi byt bezpodminetné vyssi nez
90°C, jinak dochazi v motoru k tvorbé kondenzatu a nasledné korozi.

Olejovy chladic se proto musi ¢aste€né zakryt.

Vodni chladig je také potfeba prekryt vhodnym zplisobem. Pfi vyrazné nizkych
teplotach je potfeba tepelné izolovat olejovou nadrz.

Pokud se vzimé provozuje ultralehké letadlo spevnym podvozkem na
zledovatélém nebo ztvrdnutém povrchu drahy, doporucuje se odstranit kapoty
kol, aby se zabréanilo jejich poSkozeni. Je tfeba dbat na to, aby se v zadni Casti
krytll nehromadil snih a zamrznutim nebranil koldim v pohybu.

UPOZORNENI
Po téchto opatfFenich bezpodminecné dbat na dodrzovani meznich teplot
chladici kapaliny / hlav valcd a také oleje.

POZNAMKA
Doporucuje se montdz klapky olejového chladice, kterou vyrobce montuje
jako volitelné prislusenstvi.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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8.7. Demontéz a montaz kridel letadla.

Pro Gcely transportu nebo uSetfeni mista v hangaru je mozné demontovat
kridla.Montaz a demontaz k¥idla by méli provadét minimalné dva lidé. Montaz
je popsand pro pravé kridlo, pro levé plati identicky postup. Pfed montazi je
potfeba prohlédnout vsechny spoje, vycistit kovani popfipadé promazat.
VSechny Cepy jemné promazat.

Montaz:

1.

10.
11.
12.

Pahyl nosniku kfidla zasunout do otvoru hlavniho nosniku centroplanu
trupu tak, aby mezi okraji kfidla a centroplanu zistala mezera Siroka cca.
100 mm (obr.3), zapojit hadici rychlomérného systému a osvétleni (pokud
je jim letadlo vybaveno).

Zasunout kfidlo na doraz k centroplanu. Zabezpecit spravné zasunuti epu
zavésu prodlouzené vztlakové klapky do kovani centroplanu. Dbét na to,
aby hadice rychlomérného systému zdstala nezalomena.

Zasunout vnitfni  hlavni  ¢ep (1) spojeni pahyl nosniku kridla
scentroplanem (v kabiné posadky), Cep zajistit zaloZzenim do
zajiStovaciho ucha a provleCenim pojistné jehly.

Zasunte pomocny Cep (3) pres kovani na pomocném nosniku a zajistéte ho
podle vySe uvedeného popisu.

Zasurite  vnéjSi  hlavni Cep (2) spojeni pahylu nosniku kfidla
povrchu kfidla. Cep zajistéte podle vyse uvedeného popisu.

Vysunte ovladaci paku klapek v kabiné dozadu a sklopte klapku do max.
dolni polohy. Zasunite spojovaci Cep tahla vztlakové klapky.

Zajistéte Cep vztlakovych klapek zavlackou (Obr. 5).

NaSroubujte samojistici matku M6 s podlozkou na €ep paky klapky(obr.
5).

Spojit tahlo kridylek stadhlem centroplanu aSroub zajistit korunkovou
matkou a jehlou (obr. 4)

Zkontrolujte zajisténi viech cepl.

Zakryt montazni otvor na spodni strané kfidla a pFelepit paskou.

Opakujte postup sdruhym kfidlem, nakonec mezeru mezi kf¥idlem
a centroplanem prelepte lepici paskou.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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ULOZENT KLAPKY
S TAHLEM

A
SPOJENT NAHONU
KRIDELEK

Poloha spojti pro klapku a kFidélko

Cep téhla klapek

Umisténi a zajisténi spojovaciho ¢epu klapek, umisténi samojistici matice M6
s podlozkou na Cepu zavésu klapky

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Vnéjsi hlavni spojovaci Eep kFidla a spoj tahla kfidylek pravého kidla

Demontaz kridel

PFi demontazi postupovat v opacném poradi nez pfi montazi kfidel:

1. Rozpojit tahlo kridélek od tahla centroplanu

2. Odstranit lepici pasky mezery mezi kiidlem a centroplanem. Odjistit spoje
nahonu klapek.

3. Vytéhnout ¢epy konce kfidla a pomocny zadni Cep.

4. Povytdhnout kFidlo z centroplanu na vzdalenost cca. 100 mm a odpojit
hadici od Pitotovy trubice (pokud je namontované koncové svétlo kridla,
rozpojit také spojku elektrickych vodich).

5. Vysunout kFidlo z centroplanu a uloZit na mékkou podlozku.

Revize 1 Datum vydani: 1.02.2008
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Uvod

Tato sekce obsahuje prislusné dopliiky potfebné k bezpenému a
efektivnimu provozu ultralehkého letadla vybaveného rliznymi
systémy a vybavenim, které nejsou soucasti standardni vybavy.

AVYSTRAHA
Dale uvedené postupy ovladani jednotlivych pFistrojl
nenahrazuji originalni navody vyrobcl jednotlivych pFistroju.
V pripadé nutnosti se fidte originalnimi ndvody vyrobcd pFistrojl.

AVYSTRAHA
PFi zapnuté avionice nespoustéjte motor. Proudova Spicka by
mohla avionické pristroje znicit!

Datum: 1.02.2008 Revize: 1
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Intercom typ FLIGHTCOM MC403

FLIGHLL OM
403mc
. ALL ]

&
Squelch 150 Volume

PFistroj je zapnut pfi zapnuti hlavniho vypinace avioniky AVIONICS.
V pripadé nefunkénosti, zkontrolujte nastaveni intercomu.
Zkontrolujte jisti¢ s oznacenim INTERCOM.

Ovlada¢ Squelch - ovlada nastaveni brany pro sepnuti intercomu.
Ovladac vytoceny zcela vlevo znamena zcela utlumeny, vypnuty prah
spinani, ovlada€ vytoceny zcela vpravo trvale zapnuty. Je nutné si
vyzkouset spravnou polohu ovladace podle typu sluchatek a hlu¢nosti
okolniho prostfedi. Spravné nastaveny intercom pousti signal do
sluchatek pouze pri promluveni. Na signal (mluvu) z radiostanice
nema tento ovlada€ vliv. Hlasitost tohoto signalu radiostanice se
nastavuje na radiostanici.

Ovlada¢ Volume - ovlada hlasitost do sluchatek obou pilotl.Ovladag
vytoceny zcela do leva — minimalni hlasitost,zcela doprava
maximalni hlasitost.Kazdy pilot si m(iZe nastavit vlastni hlasitost
ovladaCem na sluchétkach.

Prepina¢ ALL/ICO

Poloha ALL - v této poloze pracuje intercom pro obé sluchéatka,
signal z radiostanice je nadfazeny vSemu
ostatnimu.Vysilat mohou oba piloti.

Poloha ISO - copilot na druhém sedadle ma vypnuty mikrofon, on
Vas slysi, vy jako pilot neslysite copilota. Copilot
nem0Ze vysilat. Signal z radiostanice slysi oba ¢lenové
posadky.Této polohy je vhodné pouzivat pfi
samostatnych letech, mikrofon druhych sluchatek
nebude snimat hluk kabiny a nebude se spinat Squelch.
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Pripojeni ndhlavni soupravy (sluchatek)

K itercomu lIze pfipojit pouze originalni letecké nahlavni soupravy,
které jsou vybaveny konektory jack.

Velky jack primér %“ - slouzim k pfipojeni sluchatkové ¢asti
nahlavni soupravy.

Maly jack prdmér 3.* — slouzi k pfipojeni mikrofonni ¢asti nahlavni
soupravy.

Konektory jack zasurite do prislusnych zdifek, které se nachazi

v zavazadlové Casti letadla. Konektory bliZe k sedadlu slouzi tomuto
sedadlu. Pozor na prehozeni sluchatek, potom mliZe nastat nespravna
¢innost intercomu a vysilani ( pilotni za copilotni a opacné).

Nahlavni souprava mize byt téZ vybavena pfepinadem Stero/mono.
PFi pouzivani ve spojeni s timto intercomem zvolte Mono.

Stereo volba se projevuje tim, Ze zvuk jde pouze v jednom sluchatku.

soupravy.
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9.2.

Radiostanice typ 1C-A-210

Leteckd radiostanice v pasmu: 118,000-136,975 Mhz.
Nastavovani frekvence po: 25 khz- 50kHz a 1IMHz
Pocet predvoleb: 10

Napéjeci napéti:13,8 DC+-15%

Pracovni teplota: -20°C - +55°C

Zakladni pouZiti stanice.

Popis ovladaciho panelu.

1- DUAL - aktivace nebo deaktivace zalozni frekvence

2- VOL - zapnuti stanice a nastaveni hlasitosti prijmu.
- zapnuti a vypnuti testu SQUELT

3- EC - volba tisfiové frekvence 121,5 MHZ do rezimu Standy
nebo jeji aktivace

4-  tlaCitko volby mezi aktivni frekvenci USE a pripravenou
frekvenci STBY

5-  MEM - ukladani zvolené frekvence do paméti radiostanice
6- RCL - vstup nebo vystup z pamétové Casti radiostanice

7-  Kontrolka nastaveni kontrastu displeje

8- Maly oto€ny kruh — nastavovani frekvence Standby v khz
9-  Velky oto¢ny kruh — nastavovani frekvence Standby v MHz




DYNAMIC WT 9 LETOVAPRIRUCKA SEKCE9 strana 9.2.-2

Popis displeje:

10 - RX/TX indikace prijimaciho nebo vysilaciho rezimu
11 - aktivni frekvence
12 - pripravena frekvence na pozici Standby

Pouziti a nastavovani frekvenci v zakladnim rezimu bez pouziti paméti
stanice.

Zapnuti stanice a nastaveni hlasitosti:

Stanici zapnete pomoci ovladace €.2. Pokud je ovladaC zcela vlevo je stanice
vypnuta a displej nesviti. Pooto¢enim ovladace vpravo se stanice zapne, displej
Se rozsviti.

Nastaveni hlasitosti provedete tak, Zze timto ovladaCem otacite zleva doprava
nebo naopak a na displeji vidite skutené nastaveni v podobé svételné stopy
pod ukazatelem frekvenci.

V pripadé, Ze ovladaC hlasitosti mirné zatlaCite, provede se test squelch a na
displeji se objevi napis TEST.

UPOZORNENI

Nastaveni hlasitosti vzajemné ovliviiuje nastaveni hlasitosti na
intercomu a nahlavni soupraveé. Je potfeba vyladit tak, aby
nastaveni hlasitosti bylo pro intercom a radiostanici spravné.
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Zména vysilaci frekvence:

Stanice na displeji zobrazuje dvé frekvence.Vlevo je s oznacenim RX nebo TX,
tato frekvence je aktivni a tu mame na pfijmu a na vysilani.Vpravo je
zobrazena frekvence STBY, frekvence pfipravend k pouZiti nebo ke zméné.

Pomoci otocného ovladace ¢.8 a ¢.9., ménime frekvenci, ktera se ném
zobrazuje na displeji na pozici STBY (vpravo).

VEétSim ovladacem €.9 ( bliZze k panelu vysilace) volite frekvenci pfed desetinou
¢éarkou v celych Mhz 118,119,120,,,, atd.

Vrchnim menSim ovladacem ¢.8 volime frekvenci za desetinou ¢arkou
s maximalnim rozliSenim 25 kHz. Napr.: 120,225,,120,325,,120,375 atd.

PFi manipulaci mdzZete s ovladaci otacet vlevo i vpravo .podle potieby. Béhem
zmény frekvence zlstava stale aktivni frekvence, kterd sviti na levé pozici
displeje. Frekvenci, ktera je nastavena na pozici displeje STBY z aktivujete tak,
Ze ji presunete pomoci tlacitka ¢.4 na pozici USE. Frekvence, ktera byla na této
pozici do zmacknuti tlagitka volby se Vam presune do pozice STBY a mlizeme
ji podle potfeby prednastavit. Nyni je aktivni frekvence, ktera byla plivodné na
pozici STBY a presunula se do pozice USE.
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Reseni problému s radiostanici:

Po zapnuti otoénym ovladatem stanice
nefunguje, displej nesviti.

Zapnout hlavni vypinac.
Zkontrolovat pFislusnou pojistku.

Displej sviti, ale po wvytaZzeni ovladae pro
nastaveni hlasitosti se neozyvd Sum ve
sluchatkach.

Zapojit sluchatka do prislusnych zdirek.
Nastavit spravnou hlasitost na intercomu.
Nastavit spravnou hlasitost na sluchatkach.

Za letu vysilam, ale stanice neodpovida.

Zkontrolovat spravnost frekvence na displeji
USE.

Nastavit spravnou hlasitost.

Signal  protistanice mlze byt slaby,
deaktivujte  Sumovou branu povytazenim
ovladage hlasitosti.

Nespravné zapojend sluchatka, pilotni za
copilotni.
Zkuste navazat spojeni s jinou stanici.

Za letu nahle zhasne displej a stanice prFestane
fungovat.

ZKuste stanici vypnout a znova zapnout.
Zkontrolujte pojistky /jistice/

V pfipadé Fizeného letu pfistafite na
nefizeném letidti a zdvadu ohlaste Fizeni
letového provozu.

Na odpovidaci nastavte kod 7600

V prFipadé problémd s radiostanici svéfte opravu autorizovanému servisu.
Stanici nikdy neprovozujte bez zapojené antény.

Podrobnéjsi tdaje najdete v originalnim navodu pfistroje.

A\ vysTRAHA
Na nouzové frekvenci 121,500 Mhz nikdy nevysilejte bezd{vodné.
Uz pouhé zmacknuti vysilaciho tlaCitka spousti automaticky
systém zachrany a vyhledavani.
Zneuziti tohoto systému je trestné!!!
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9.3. Odpovida¢ Garmin GTX 328

TR W

T o

27 7000 s l=

T Ty PN

Popis funkce jednotlivych tlagitek:

ON - zapnuti pristroje - pristroj zacne pracovat v modu ,,A“

OFF - vypnuti pfistroje

STBY - pristroj zapnuty v pohotovostnim rezimu.

V tomto rezimu je mozné ménit nastaveni kodu. PFistroj nevysila.

ALT - pfistroj vysila v modu ,,S*.

IDENT - po dobu 18 sekund aktivuje speciélni pozi¢ni kéd

VFR - aktivuje pfeprogramovany kod pro let VFR.

Z vyroby je nastaven kod 7000.

FUNC - Timto tlacitkem se zvoli nastaveni levé ¢asti displeje pro zobrazeni
téchto funkci:Letova hladina, letovy Cas, stopky pFicitaji, stopky
odcitaci, nastaveni jasu a kontrastu displeje.

START/STOP - zapnuti a vypnuti ¢asovych stopek

CRSR - vymazani stopek

Tlacitko Cislo 8 — nastaveni kontrastu a jasu do minusu, nastaveni odcitacich

stopek.

Tlacitko Cislo 9 — nastaveni kontrastu a jasu do plusu, nastaveni odcitacich
stopek

Tla€itka0-9 - nastaveni vysilaciho kédu odpovidace

Popis zobrazeni displeje:
Pokud pfFistroj spravné pracuje blika v levém spodnim okraji displeje symbol
,,R“.

V levé krajni poloze displeje sviti rezim nastaveni odpovidace:
- ON-mdd A"
- ALT-mdd,,S*
- STBY- vyckavaci mdd
Tlacitkem FUNC — miZeme volit zobrazeni pravé ¢asti displeje:
- Pressure ALT — zobrazuje letovou hladinu
- Flighttime - zobrazuje letovy Cas
- CountUP  —pficitaci stopky
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- Count down - odCcitaci stopky ( nastavuje se tlacitky 8 a 9)

- Contrast — nastaveni kontrastu displeje ( nastavuje se tlacitky 8 a 9)

- Display — nastaveni jasu displeje ( nastavuje se tlaCitky 8 a 9)
CtyFmistny kod uprostfed displeje zobrazuje pravé aktualni vysilany kod
odpovidace a d& se zménit pomoci tlacitek 0-9.

Tabulka zakladnich kédd odpovidace:

Kaéd Povaha letu
7000 Nefizeny let
2000 | Rizeny let
7500 Nezakonny zasah - (nos
7600 Ztréta radiospojeni
7700 Stav nouze
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Regulator vrtule CS 1

1. Popis prFistroje, zdkladni parametry.

Regulator vrtule CS-1 slouzi k ovladani vrtuli Kfemen SR3000.
PFistroj pracuje ve dvou rezimech:

- automaticky

PFistroj vyhodnocuje otdCky motoru, porovnava je s nastavenou
hodnotou a reguluje vrtuli tak, aby otacky byly s prednastavenou
toleranci konstantni.

Vrtule pracuje v rezimu stalych otacek.
- rucni

Pilot ovlada nastaveni listd vrtule podle konkrétnich letovych

rezimd.

Datum: 20.05.2007
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2. Popis ovladadl pfistroje

Celni &titek CS-1:
(obr.1)

1 - v ruénim rezimu signalizuje dosaZeni minimalniho Ghlu nastaveni list(i
vrtule. V automatickém rezimu blikanim upozoriiuje na poruchovy stav.

2 - v ruénim rezimu signalizuje dosazeni maximalniho Ghlu nastaveni listd

vrtule. V automatickém rezimu blikanim upozoriiuje na poruchovy stav.

( viz kapitola ReSeni potiZi a zavad)

AVYSTRAHA

Pred pouZzitim regulatoru prostudujte manual.
Pilot musi rozumét ovladani, bez téchto znalosti nesmi pristroj ovladat.

Manudl méjte v kabiné letadla.
CS-1 je pFipojen pfimo na prestavovaci mechanismus vrtule.
PFi nerespektovani vyse uvedenych poznamek nebo pfi poruse mize
dojit k nezadoucimu prestaveni vrtule.

3 - napis AUTO upozorfiuje, Ze se nachazite v automatickém rezimu.
4 - symbol Sipky ukazuje povel vrtuli na zménu
Vrtule stavi na mensi Ghel, otacky motoru se budou zvy3ovat.
Vrtule stavi na vétsi Ghel, otaky motoru se budou snizovat.
5 - aktudlni otdcky motoru
6 - symbol tocici se vrtule, bez dalsi funkce

7 - nastavené (pozadované) otaCky motoru; vrtule se bude prestavovat tak,
Datum: 20.05.2007



DYNAMIC WT 9 LETOVAPRIRUCKA SEKCEQ strana 9.4.-3

aby motor dosahl tyto otacky
8 - prepinaC automatického a ru¢niho rezimu s aretaci
9 - knoflik nastavovani hodnot
10 - spina¢ ovladani vrtule v ruénim rezimu; poloha INC - otacky se budou

zvySovat, poloha DEC - otacky se budou sniZovat

4. Rezim automatického ovladani vrtule

Po zapnuti palubni sité se aktivuje i regulator CS-1. Pokud je prepinac 8
v poloze“CONSTANT SPEED”, je mozné otacenim knofliku 9 nastavit
pozadované otacky na start. Za letu se postupuje stejné, pouze je nutné
brat do Gvahy omezeni motoru a optimalni chod motoru vzhledem k
nastaveni plynu, otaCkdm a plnicimu tlaku. Viz kapitola Normalni
letové postupy. Aktudlni otdcky motoru zobrazuje na displeji Gdaj 5,
hodnoty jsou zaokrouhlené na 50, tedy napr. 4500, 4550, 4600. CS-1
reaguje, pokud se aktualni otacky lisi o hodnotu 50,

priklad:

nastavené otacky jsou 4900 rpm, pasmo necitlivosti je -50 a +50 rpm,

v rozmezi otaCek 4850 az 4950 rpm CS-1 nereaguje; pokud je odchylka
aktualnich a nastavenych otacek vétsi nez 50 rpm, CS-1 prislusnym
zplisobem reaguije tak, aby aktualni a nastavené otacky byly v souladu.

Datum: 20.05.2007
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5. Rezim manuélniho ovladani vrtule

K prepnuti pfepinace 8 je nutné packu mirnym tahem povysunout a
pfesunout do polohy “Manual”.

Displej zobrazi manualni rezim ( obr 2 )az 5 vtefinach. Pokud budete
ovladat vrtuli béhem této pfechodné doby ( 3 az5 vtefin), vrtule bude
reagovat na vaSe pokyny, avSak na displeji se bude také ménit Gdaj
nastavenych otacek (pozice 7, foto 1). Displej pak zobrazi manualni
rezim po 3 az 5 vtefinach od ukonceni manipulace s prepinacem

INC-DEC (obr.2)

Nyni o nastaveni vrtule rozhoduje pilot. Pokud je tfeba zménit
nastaveni thlu, presunou packu spinace 10 do krajni polohy a drZzet,
pfepinaC nema aretaci v krajni poloze. Béhem prestavovani indikuje
zménu nastaveni vrtule pokles nebo nardst otdéek motoru. Po nastaveni
pozadovaného Uhlu packu uvolnit. Krajni polohy vrtule jsou
signalizovany trvalym svitem LED 1 nebo 2. Minimalni thel
signalizuje dioda 1, maximalni thel dioda 2. Rucni rezim vyrazné Setfi
pfedstavovaci mechanismus vrtule, nebot’ zpravidla neni vrtule

pfestavovana tak Casto, jako v rezimu “Automat”.

Datum: 20.05.2007
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6. Nastaveni limitnich hodnot v zdkladnim nastavovacim
rezimu.

Knoflik 9 mé dalSi funkci a to jako tlacitko. Po jeho kratkém
stlaceni, displej zobrazi menu nastaveni. Otacenim knofliku 9 Ize v

menu listovat. Pocatecni nabidka menu je na obr.3.

PROPELLER

Contrast
Display

[
PITCH
el Pasward [0

(obr.3)

[30]
NOR]
000]

Vyznam jednotlivych nabidek.

Done - potvrzeni nastaveni, opusténi menu
Contrast - nastaveni kontrastu displeje, hodnota 10 az 90.

Postup nastaveni kontrastu displeje:

Po stisknuti knofliku 9 zobrazuje displej menu (viz foto 3),
pootocenim knofliku 9 doprava se listuje smérem dold, doleva
smérem nahoru. Zvyraznit napis Contrast a opét stisknout tlacitko
9, nyni je zvyraznéna hodnota 50 , otdCenim knofliku Ize zadat
novou hodnotu, zména se projevuje okamzité, Ize tedy navolit
potfebnou hodnotu na prvni pokus. Stisknout tlacitko 9, tim se opét
zvyrazni Contrast, pooto¢enim knofliku 9 doleva zvyraznit Done,
stisknout tlacitko 9. Tim se potvrdi zména a opusti se menu.

Datum: 20.05.2007
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Display - zplisob zobrazeni, NOR = normalni; INV = inverzni
PFi nastavovani zplisobu zobrazeni (Display) se postupuje
obdobné, moznosti jsou [NOR] =normalni nebo [INV] = inverzni.

Ostatni nize popsané polozky uZivatel neméa opravnéni ménit.
Hodnoty nastavuje po zadani hesla vyrobni zavod nebo
autorizovany servis.

Password - heslo

RPM disp - hodnota zaokrouhlovani ot. motoru, nastaveno 50

RPM step - hodnota nejmensi mozné zmény zadanych ot.,
nastaveno 50

RPM min. - nejnizsi hodnota Zadanych ot., zavisi na typu motoru

RPM max - nejvyssi hodnota zadanych ot. podle motoru

RPM mul - faktor nasobeni po¢tu vstupnich impulsd pro méfeni
otaCek motoru

Dead band - pdsmo necinnosti CS-1, nastaveno +50 rpm, -50 rpm

Ext. Pot. - ovladani CS-1 externim ovladaCem

Motohours - pocitadlo provoznich hodin

Datum: 20.05.2007
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e

7. Reseni potizi a zavad

CS-1 nereguluje otacky:
Prepnout do rezimu “MANUAL” a ovladat vrtuli ru¢né. Pokud vrtule
nereaguje ani v rucnim rezimu, pokracovat s aktualnim nastavenim

vrtule a na pFistani poCitat se snizenym vykonem motoru pro pripad
opakovani okruhu z diivodu nepfestavené vrtule na minimalni dhel..

Na displeji problikava “Open circuit”, blikaji diody 1+2

OPEN
circ_,ui't

Tato porucha zna¢i preruseny elektricky obvod. Tato udalost mlze
vzniknout i pfi zastaveném motoru vlivem nedokonalého kontaktu
mezi uhliky a sbérnymi krouzky na vrtuli. Proto¢enim vrtule zpravidla
se tato zavada odstrani.

Pokud se tato zavada objevi pri bézicim motoru, nebude mozné

s vysokou pravdépodobnosti pfestavovat vrtuli ani v rezimu
MANUAL.

Po obnoveni kontaktu népis “Open circuit” sdm zmizi.

Datum: 20.05.2007
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Na displeji problikava “Short circuit”, blikaji diody 1+2.

SHORT
circuit

=k

Tento napis signalizuje nadmérny proud do vrtule. PFi¢inou mdze byt
rychla zména smyslu otaceni elektromorku ve vrtuli, vadny
elektromotorek, nebo i kratké spojeni v kabelové instalaci.

Stisknout tlacitko 9, pokud zavadu zptsobil kratkodoby nadmeérny
proud, napis zmizi a je obnovena normalni funkce CS-1.

Pokud po stisknuti tlaCitka 9 napis nezmizi, nadmérny odbér proudu
trva.

V tom pripadé nebude vrtule fungovat ani v rezimu MANUAL.

CS-1 méa ochranu proti zkratu, nelze vSak zavadu podceriovat a ve
vlastnim zajmu urychlené pristat. PoCitat s moznosti snizeného vykonu
motoru v dlsledku neprestavené vrtule na minimalni thel.

Datum: 20.05.2007



