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V8echna prava jsou vyhrazena. Podle autorskych prav nesmi byt tato priru¢ka kopirovana, zcela ani z¢asti, bez pisemného
souhlasu AutoGyro GmbH. AutoGyro si vyhrazuje pravo zménit nebo vylepsit své vyrobky a provést zmény v obsahu této
prirucky bez povinnosti informovat o téchto zménach nebo vylepsenich jakoukoli osobu nebo organizaci.

Oznameni ufadim civilniho letectvi nebo jinym organizacim na zakladé pravnich predpist nejsou dotéena.

Nazvy MTOsport, Calidus, Cavalon, logo a znacka AutoGyro jsou registrované ochranné znamky spolecnosti AutoGyro AG,
které jsou registrované v Némecku a v dalSich zemich.

Ostatni zde uvedené nazvy spolec¢nosti a produktd mohou byt ochrannymi znamkami pfislusnych spole¢nosti. Informace
o vyrobcich tretich stran jsou pouze informacni.

AutoGyro neprebira zadnou odpovédnost, pokud jde o vykon nebo pouziti téchto produktt. Veskera ujednani, dohody nebo
zaruky, pokud existuji, jsou pfimo mezi prodejci a potencialnimi uzivateli.

Ve virnicich Calidus a Cavalon se pouzivaji americké a zahrani¢ni patenty AutoGyro AG - (US.Pat.No. 8 690 100; USPat.
No. D699, 153)

Vyvinuli jsme maximalni usili, aby informace v této pfirucce byly presné. AutoGyro GmbH nezodpovida za tiskové ani za
administrativni chyby.
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v aktualnim stavu. Nejnovéjsi revize a verze jsou k dispozici na www.auto-gyro.com. Rozsah
revize prirucky se zaznamenava v protokolu revizi a v obsahu.

Tento virnik smi byt provozovan pouze v pfisném souladu s omezenimi a postupy uvedenymi
v této pfirucce.

Prirucka nenahrazuje kvalifikovany teoreticky a prakticky vycvik v létani s virniky.

Nedodrzeni omezeni nebo postupti danych touto pfiruckou, nebo nespinéni podminek
pro vycvik pilota virnik, miize mit velmi nebezpecné nasledky.
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CAST 1 - VSEOBECNE

1.1 Uvod

Tato pfiruka je navrzena jako provozni a letova pfiru¢ka pro piloty, instruktory a majitele
/provozovatele a poskytuje informace pro bezpecny a efektivni provoz tohoto virniku.
Zahrnuje v§echny materialy, se kterymi musi byt podle pfislusnych pfedpist pilot seznamen.
Tato pfirucka vSak neslouzi jako nahrada za odpovidajici, kvalifikovany letovy vycvik.

Piloti tohoto letadla musi byt drziteli fadného pilotniho prikazu véetné klasifikace ,virnik*.
Klasifikace pilotniho priikazu musi odpovidat klasifikaci letadla, pod kterou je letadlo zapsano
v rejstfiku.

Pro let s dalSimi osobami na palubé je nutné spinéni podminek pfislusného predpisu.

Povinnosti pilota je seznamit se s touto pfiruckou, vlastnostmi a charakteristikami tohoto
virniku a se vS8emi dalSimi informacemi a pravnimi pozadavky relevantnimi pro provoz
virniku v pfislusné zemi, kde bude virnik provozovan. Pilot je odpovédny za vyhodnoceni
technického stavu virniku pfed letem a za provozovani virniku v souladu s postupy
a omezenimi uvedenymi v této prirucce.

Maijitel / provozovatel je zodpovédny za fadnou registraci virniku a za jeho pojisténi podle
platnych predpist. Majitel / provozovatel letadla je rovnéz ogpovédny za udrzovani letové
zpUsobilosti virniku. Pokyny k udrzbé virniku jsou uvedeny v Casti 8 této pfirucky.

1.2 Osvédceni

Virnik Cavalon je navrzen, testovan a certifikovan podle némeckych konstrukénich predpisu
pro ultralehké virniky (,Bauvorschriften fir Ultraleichte Tragschrauber”, 2001), v¢etné jejich
poslednich zmén zvefejnénych v ,Nachrichten fiir Luftfahrer* NFL Il 13/09 a vydanych
12.02.2009, a podle Oddilu 5 britskych pfedpisu na civilni letovou zplsobilost (BCAR).

V Ceské Republice je virnik certifikovan podle predpisu UL2 CAST 4

Odpovidajici certifikacni dokumenty (Gerate-Kennblatt) byly vydany pfisluSnym némeckym
oddélenim DULV (Deutscher, Ultraleichtflugverband e.V.), respektive némeckym narodnim
certifikacnim organem.

Hlukova osvédceni byla udélena v souladu s némeckymi pozadavky na ochranu proti hluku
pro ultralehké virniky (,Larmschutzverordnung fir Ultraleichte Tragschrauber®).

1.3 Udaje o vykonu a provozni postupy

Pravni zaklad pro provozovani virniku je stanoven zakonem a pfisluSnymi predpisy, které je
nutné dodrzovat.

Kromé toho musi byt virnik provozovan v souladu s technickymi specifikacemi a omezenimi
vyplyvajicich z narodniho schvaleni.

VSechny uvedené udaje o vykonech a provozni postupy byly ovéfeny na zakladé letovych
zkou$ek a analyz v ramci certifikace virniku.

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019 13
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1.4 Definice podminek

Tato pFirudka pouziva terminy VAROVANI, UPOZORNENI a DULEZITE, které jsou tistény
tuénym pismem a slouzi ke zvyraznéni zvlasté dllezitych pokynd. Kromé toho barva panelu
(Cervené, Zluté a Sedé stinovani) zdurazriuje vyznam instrukce. Definice jednotlivych termint
jsou uvedeny nize.

VAROVANI

Varovani znamena, ze zanedbani prisluSného postupu nebo stavu muiize mit za
nasledek zranéni osob nebo ohrozeni zivota.

UPOZORNENI

Upozornéni znamena, ze zanedbani prisluSného postupu nebo stavu muize mit
za nasledek poskozeni nebo zni¢eni virniku.

DULEZITE

Dulezité upozornuje na zvlastni okolnosti, které je tireba zdtraznit.

1.5 Dulezité poznamky
Pred kazdym letem se musi piloti seznamit s pfisluSnymi navigacnimi, povétrnostnimi
a bezpecnostnimi informacemi, které se vztahuji k jejich planované trase.

Omezeni uvedena v CASTI 2 této prirucky musi byt vzdy dodrZovana. Pravideln& kontrolujte
na webovych strankach vyrobce www.auto-gyro.com aktualizace letovych pfirucek, pfikazy
k zachovani letové zplsobilosti, servisni bulletiny nebo bezpeénostni informace.

Vyhybejte se prudkym manévrim a letdm v silné turbulenci. Mohlo by dojit k prudkym zménam
otacek rotoru spojenych s velkym zatizenim konstrukce virniku. Virnik by mohl byt poskozen
nebo by se mohl dostat do nefiditelné letové polohy.

14 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019
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1.6 Rozmérovy nacrt virniku Cavalon
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1.7 Popis
Obecné vlastnosti
= Vimik s podvozkem s pfidovym kolem
= Konstrukce virniku je skofepinova GRP/CRP
= Dvoumistny se sedadly vedle sebe
= Hlavni podvozek s pruzinovym nosnikem GRP (plast zesileny sklenénymi viakny)
a hydraulicky ovladanymi kotou¢ovymi brzdami
= Extrudované hlinikové listy rotoru
= Hlava rotoru je ovladana pomoci ovladacich kabeld ,push-pull
= Smérové kormidlo je ovladané lanky
= Smeérové kormidlo a stabilizacni ocasni plochy jsou vyrobeny z CRP (plast zesileny
uhlikovymi vlakny)
1.8 Technické udaje
DK .ttt 4,73 m
Sitka: .. 1,77 m
Vyska:....oooooneenee. 2,77 m
Prazdnd hmotnost: ........ooooiiiiie e 300 kg
UZIteBNE ZatiZEN1: ... 260 kg
Vzletova hmotnost/hmotnost (Max.): .....ccooieiiiiiii e 560 kg
Objem palivOVe NAAIZE: .......c..oiiiiiieeeee e 100 litra
1.9 Rotor
VSeobecné
TP e 2listy s pevnym thlem nastaveni list(
....Slitina hliniku EN AW 6005A T6, extrudovany hlinikovy profil
o S NACA 8H12

Standardni rotor (s modrym koncovym krytem)

PrOmMEr FOtONU ... 8,4 m
Plocha diSkU FOtOrU..........coiiiiiieiiieie e 55,4 m?
ZatiZeni disku rotoru .. . (pfi 450 kg/500 kg) 8,1 kg/m?/9,0 kg/m?
Zatizeni disku rotoru...........cocceeveviiieiieiieeseene (pfi 560 kg MTOW) 10,1 kg/m?

Alternativni rotor
Viz dodatek 9-9

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019
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1.10 Motor

1.1

ROTAX 915 iS

4valcovy, ¢tyfdoby zazehovy motor s protilehlymi valci s turbodmychadlem
Hlavy valcu chlazené kapalinou

Valce chlazené vzduchem

Vynucené mazani se suchou skfini s externi nadobkou na ole;j.
Automatické nastaveni ventilu hydraulickym zdvihatkem

Motor se vstfikovanim paliva

2 elektricka palivova Cerpadla

Zdvojené elektronické zapalovani

Reduktor otacek je soucasti konstrukce motoru

Elektricky startér (12V 0,6kW)

Systém sani vzduchu, vyfukovy systém

Kluzna spojka

Vrtule

HTC 4. lista

Vrtule stavitelnd na zemi vyrobena z CRP/GRP
MOAEI ..o
Pocet listl .
PIOMET ..t
Zaletu stavitelNa: .......ooiie s Ne

Woodcomp KW-30 hydraulicky stavitelna

Vrtule stavitelna za letu vyrobena z CRP/dfevo
MOGEI . KW-30

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019
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1.12 Prevody jednotek

Ziskate nasobenim
kts (uzly) 1,852 km/h
km/h (kilometry za hodinu) 0,54 kts
mph (mile za hodinu) 1,61 km/h
km/h (kilometry za hodinu) 0,62 mph
ft (stopy) 0,305 mph
m (metry) 3,28 ft
Revize 1.1.
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1.13 Zkratky a terminologie

ACL Protirazkové svétlo

AGL Nad drovni terénu

ATC Rizeni letového provozu

BCAR Pozadavky letové zpusobilosti pro britské civilni letectvi

BUT Bauvorschriften fir Ultraleichte Tragschrauber - némecka konstrukéni
specifikace pro ultralehké virniky

CAS Kalibrovany AirSpeed - indikovana rychlost opravena o chyby instalace

ccw Pocitadlo hodin

CG Tézisté

CT Teplota chladici kapaliny

CRP Plast vyztuzeny uhlikovymi viakny

CSP Vrtule stalych otacek

CT Teplota chladici kapaliny

DA Nadmorska vyska

DOM Datum vyroby

DULV Deutscher UltraLeichtflugVerband e.V . Némecka asociace pro ultralehké létani

Empty Wt Prazdna hmotnost virniku véetné oleje, chladici kapaliny a nevyuzitelného
zbytku paliva

FPS Feety za sekundu

ft Feet

Glg Jednotka pretizeni

gal galon

Gal/h Galony za hodinu

GEN Generator

GPS Globalni navigacni systém

GRP Plast vyztuzeny sklenénymi viakny

HP koriska sila

hrs hodin

HIV Vyska/rychlost

IAS Indicated AirSpeed — indikovana rychlost — hodnoty v této pfiru¢ce se vztahuji
k této rychlosti

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

In Hg Jednotka tlaku — palec rtutového sloupce

ISA Mezinarodni standardni atmosféra

JNP Roéni prohlidka

KIAS Indikovana rychlost vzduchu uzlech

Kg Kilogram

Km/h Kilometry za hodinu

Kt Uzel — jednotka rychlosti

kW Kilowatt

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019 19
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Lbs Libry (hmotnost)
LED Svételna dioda
LH Leva ruka
LOEP Seznam platnych stranek
Itr Litr
Ltr/h Litry za hodinu
m metry
MAP Plnici tlak
max maximum
MCP Maximalni trvaly vykon
min minimalni
m/s Metry za sekundu
MTOM Maximalni vzletova hmotnost
MTOW Maximalni vzletova hmotnost
OAT Venkovni teplota vzduchu
PA Tlakova vyska
PFD Primarni zobrazeni letu
PIO Kmity zplsobené pilotem
POH Letova a provozni pfirucka
RH Prava ruka
RFM Letova pfirucka pro rotorové letadla
RON Oktanové ¢islo
RPM Otacky za minutu
Sec Sekunda
m? Metry ¢tvereéni
TAS True AirSpeed - kalibrovana rychlost letu korigovana na hustotu vzduchu
TCU Ridici jednotka preplfiovaného motoru
TOP Vztlakova sila
v, Navrhova obratova rychlost
Vg Navrhova rychlost pro let v turbulenci
VFR Pravidla pro let za viditelnosti
Vi, Maximalni rychlost letu pfi maximalnim trvalém vykonu motoru
V,imin Minimalni rychlost letu
NE Nepiekrocitelna rychlost
VOX Hlasova aktivace (Uroven)
VPP Stavitelna vrtule
VSI Variometr
V, Rychlost pro nejlepsi uhel stoupani
v, Rychlost pro nejlepsi rychlost stoupani a maximalni vytrvalost
W&B Hmotnost a vyvazeni
yrs Rok
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CAST 2 - OMEZENI

Tato ¢ast obsahuje provozni omezeni, popis oznaceni pfistroju a popis zakladnich Stitkd,
které jsou dullezité pro bezpecény provoz virniku, jeho motoru, standardniho vybaveni virniku
a standardnich systéma virniku.

2.1 Vseobecné

VAROVANI

Virnik mize Fidit jen pilot po absolvovani predepsaného leteckého vycviku a po
ziskani prislusného pilotniho prukazu.

VAROVANI

Béhem vsech letovych manévrii musi byt udrzovano na kladnych nasobcich
pretizeni G. Zasadné neprovadéjte zadné manévry, které vedou k pocitu
odlehéeni nebo ke stavu blizkému stavu bez tize (nulové G).

VAROVANi

Koureni na palubé je zakazano!

UPOZORNENi

Tento virnik byl navrzen a testovan pro bezpeénou navrhovou hodnotu pretizeni
3,0 g pfi maximalni vzletové hmotnosti 560 kg.

Uvédomte si, ze pri létani vysokymi rychlostmi v turbulentnim vzduchu, zejména
v kombinaci s agresivnimi manévry nebo prudkym zata¢enim, mize snadno dojit
k vysokému pretizeni virniku a k prekroc¢eni bezpeéného navrhového pretizeni.

DULEZITE

Tento virnik nespliiuje podminky mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO). Pro schvalovani letové zplsobilosti virnikii neexistuje zadny spolecny
mezinarodné uznavany zaklad. Neni tedy povoleno jej provozovat

v mezinarodnim vzdusném prostoru, vyjma pfipadt, kdy to umoziuji zvlastni
mezivladni dohody
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DULEZITE

Béhem procesu schvalovani a certifikace byla uspésSné prokazana vSechna
pozadovana bezpeéna zatizeni. Virnik vSak muze byt vystaven nepredvidatelnym
a vysokym zatizenim, zejména pii provozu na nerovném povrchu, jako je
napriklad neupraveny travnaty povrch. V pripadé takového provozu je jesté

porusené nebo poskozené soucasti virniku

DULEZITE

Vybér a pouziti tohoto konkrétniho virniku pro zvoleny ucel je na uvazeni
a odpovédnosti viastnika / pilota.

RotorSport UK Ltd a AutoGyro GmbH ani distributor pro Ceskou Republiku
a Slovensko nenese zadnou odpovédnost za vase rozhodnuti.

Toto letadlo je provozovano na zakladé osvédceni letové zplisobilosti vydaného
podle predpisti LAA CR. To znamena, Ze je povoleno pouzivat virnik pouze pro
letadlo nebylo certifikovano podle zadné mezinarodni normy a ze komponenty
pouzivané v letadle nemusi byt nutné certifikovanymi soucastmi. Prestoze
vyrobce peclivé dba na to, aby dily mély odpovidajici kvalitu, iroven zaruéenych
konstrukénich, vyrobnich a zkusebnich procest je nizsi nez u certifikovaného
letadla a provozovatel virniku toto musi vzit v tvahu.

Stejné jako ostatni ultralehka letadla pouziva Cavalon necertifikovany motor. To
znamena, Zze muze existovat vyssi riziko selhani motoru nez v certifikovaném
letadle a s tim spojené riziko poskozeni nebo zranéni v dusledku nouzového
pristani. Proto je nezbytné prisné dodrzovani planti idrzby motoru, provoznich
postupu a veskerych dalSich pokynu, které vam muize poskytnout AutoGyro
GmbH nebo vyrobce motoru. Pri letu s virnikem musi pilot vzdy pocitat se
selhanim motoru a nesmi létat nad oblastmi, kde nelze bezpecné provést
vynucené pristani.

Podobné jako motor, ani ostatni pristroje a dalSi vybaveni virniku neni
certifikovano. Pristroje mohou zcela selhat nebo selhat castecné tak, ze
indikované hodnoty nemusi odpovidat skutecnosti nebo mohou kolisat.
Pri podezreni na chybu indikace pristroje musi byt pouzit logicky usudek
a v pripadé pochybnosti musi byt prijata vEéasna opatreni.

2.2 Maximalni povolené slozky vétru, omezeni vysky a teploty
Maximalni €elni slozka rychlosti vétru nebo rychlost narazu vétru ............ 40 kts
Maximalni prokazana boéni slozka vétru pro vzlet a pfistani ................... 20 kts
Maximalni zadova slozka vétru pro vzlet a pfistani
Maximalni prokézana provozni VySKa .........ccccccevvieiiiiiiciniiceec e
Ovéreny rozsah provoznich teplot pro bezpeény provoz ............. -20 az +40 °C
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UPOZORNENI

Ve vysokych nadmorskych vysSkach je nutné zvysit opatrnost, protoze pfri
vodorovném nebo klesavém letu a maximalnim vykonu motoru, hrozi prekroceni
maximalnich otacek motoru. Sledujte pozorné otacky motoru.

Vykon letadla a motoru klesa se zvysujici se nadmoiskou vyskou a zvysujici
se teplotou. Pokud se blizi extrémni provozni teploty, je nutné vénovat zvlastni
pozornost bezpecnému provedeni letu.

VAROVANI

Nikdy nelétejte za Spatného pocasi, ani pokud je Spatna meteorologicka
predpovéd. Zvlasté nepodcenujte bourky. Mohou vzniknout velmi rychle a jsou
spojené s vysokym rizikem vzniku silnych srazek, krupobiti, silnych turbulenci
a moznosti zasazeni letadla bleskem. Pokud se i pres spravné planovani letu
dostanete do bourkové oblasti, zvazte bezpe¢nostni pristani drive, nez viétnete
do nebezpeéné oblasti projevu bouiky. Uder blesku muze poskodit lozisko
hlavniho rotoru. Po uderu blesku musi byt provedena dikladna kontrola
a udrzba virniku.

2.3 Barevny kod pro oznaceni pristroji

Provozni limity. BEhem normalniho provozu by ukazatel nemél vstoupit do
Eerveného pole

_ Provozni rozsah s omezenim

Zelena Normalni provozni rozsah

Cervena
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2.4 Omezenirychlosti letu a oznaceni pristroju

Vzdusna rychlost Oznaceni

Cervena === 195 km/h 120 mph

Ve Nepiekrocitelna rychlost radialni &ara 105 KIAS

130-195 km/h 80-120

V, 130 km/h (Maximalni konstrukéni Zluty oblouk mph 70-105 KIAS

rychlost pro let v turbulenci)

30-130 km/h 20-80

Doporuceny rozsah rychlosti Zeleny oblouk mph 15-70 KIAS
S 0-30 km/h 0-20 mph
Zluty oblouk 0-15 KIAS
VAROVANI

Maximalni rychlost V,_ nesmi byt nikdy piekroéena!

VAROVANI

V zavislosti na nainstalovaném dopliikovém vybaveni muze byt V,_ nizsi! Je
treba respektovat dopliiujici informace v CASTI 9!

26 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



———
“‘sailo m Letova a provozni pfirucka

GYRO

Cavalon 915iS

CAST 2
OMEZENi

mph (130 km/h, 70 KIAS)!

VAROVANI

Za vsSech okolnosti se vyhybejte prudkému potlaceni fidici paky!!! Pri letu
v turbulenci, pfi silném vétru nebo poryvech vétru neprekracujte rychlost 80

2.5 Omezeni otacek rotoru a oznaceni pristrojt

Otacky rotoru

Omezeni otacek rotoru

Provozni rozsah ota¢ek s omezenim

Normalni provozni rozsah otacek

Maximalni otacky pro predrotaci

Oznaceni
Cervena radiaini ¢ara
Zluty oblouk

Zeleny oblouk

Zluta radialni

2.6 Omezeni motoru a oznaceni pristrojti

Otacky motoru
Maximalni otacky motoru
Maximalni vzletové otacky
max. 5 min

Maximalni trvaly vykon

Doporucené otacky pro
zahajeni predrotace

Revize 1.1.

Oznaceni

Cervena radialni ¢ara
Zluty oblouk

Zeleny oblouk
Zelena radialni

Zluty oblouk

Datum vydani 14. srpna 2019

610 ot/min
550-610 ot./min

200-550 ot/min
220 ot/min
(Hlava lI)

320 ot/ min
(Hlava IlI)

5800 ot/min

5 500-5 800 ot/min
1400-5 500 ot/min
2 000 ot/min*

0-1 400 ot/min
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Teplota motorového oleje Oznaceni
Maximalni teplota oleje Cervena radialni ¢ara e 130 °C
Zluty oblouk 110-130 °C
Normalni rozsah teploty Zeleny oblouk I 90-110 °C
Zluty oblouk 50-90 °C
Minimalni teplota oleje Cervena radialni ¢ara 50 °C
Teplota chladici kapaliny o
(CT) Oznaceni
Maximalni teplota chladici Cervena radialni &ara 120 °C
kapaliny
Zeleny oblouk 50-120 °C
Poznamky o teploté chladici kapaliny od spoleénosti Rotax
Parametr Min Max
Teplota chladici kapaliny -20 °C (-4 °F) 90 °C (194 °F)
na zemi pfi volnobéhu,
pro spousténi motoru
a zahfivani motoru
Teplota chladici kapaliny pfi | 40 °C (104 °F) pro Cavalon, | 120 °C (248 °F)
normalnim provozu hodnota 50°C je dana
vyrobcem jako minimaini
Tlak motorového oleje Oznaceni
Maximalni tlak oleje Cervena radialni ¢ara 7 bar
. I
Zluty oblouk 5-7 bar
Normalni rozsah tlaku oleje Zeleny oblouk I 2-5 bar
Zluty oblouk 0,8-2 bar
Minimalni tlak oleje Cervena radialni ¢ara 0,8 bar
I

28
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Poznamky o tlaku oleje od spole€nosti Rotax

Parametr

Min

Max

Tlak oleje na motoru pfi
otackach <3 500 ot/min

0,8 bar/11,6 psi

5 bar/72,5 psi (povoleno
max. 7 barl pouze na
kratkou dobu pfi studeném
startu)

Tlak oleje na motoru pfi
otackach > 3 500 ot/min

2,0 bar/29 psi

5 bar/72,5 psi (povoleno
max. 7 barli pouze na
kratkou dobu pfi studeném
startu)

100 °C (212 °F).

DULEZITE

PFi provozu motoru v rozmezi teplot 90 az 110 °C/194 az 230 °F muze kondenzovat
voda v mazacim systému. Aby se pfipadné nahromadéna kondenzovana voda
odparila, méla by teplota oleje v kazdém dni provozu dosahnout teploty oleje

Poznamky o teploté oleje od spole€nosti Rotax

Parametr Min Max
Teplota oleje na zemi pfi -20 °C (-4 °F) 100 °C (212 °F)
volnobéhu pro zahajeni
ohfivani motoru,
Teplota oleje pro normaini 50 °C 130 °C (266 °F)
provoz
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2.7 Hmotnost a vyvazeni
2.71 Limity hmotnosti

Maximalni vzletova hmotnost (MTOW): .......ccooiiiiiiiiiiiiiceeeeee 560 kg*
* viz typové osvédceni platné pro zemi registrace letadla

POZOR

Vzletova hmotnost je celkova hmotnost virniku. Je to hmotnost prazdného
virniku plus hmotnost dopliikového vybaveni, posadky, paliva a zavazadel pfi
vzletu. MTOW nesmi byt nikdy prekrocena.

Maximalni hmotnost zatizeni pravého sedadla

Minimalni celkova hmotnost zatizeni na obou sedadlech: ..............c.......... 65 kg

DULEZITE

Piloti na pravém sedadle vazici méné nez 65 kg musi mit pfi samostatném letu
odpovidajici zatéz, ktera muze byt umisténa v zavazadlovém prostoru, nebo
na levém sedadle ¢i pod sedadlem. Zatéz musi byt radné upevnéna a zajisténa
proti samovolnému pohybu za letu. Zatéz nesmi v zadném pripadé zasahovat do
prostoru pohybu ovladacich a fidicich prvki.

Maximalni hmotnost zatizeni UloZného prostoru ...........ccceecevevveniiienennnee. 10 kg

DULEZITE
PFi pouziti ulozného prostoru se snizuje maximalni hmotnost zatizeni sedacky
(max. hmotnost pilota) o hmotnost nakladu v tlozném prostoru.

2.7.2  Limity polohy t&zisté (CG)

Poloha tézisté se nachazi v pozadovanych limitech, pokud jsou dodrzeny vSechny vyse
uvedené hmotnostni limity. Podrobnosti viz CAST 6 této prirucky.

2.7.3 Nasobky zatizeni

Prokazany kladny nasobek zatizeni (560 Kg) ........ccceveiriiiiiiinciiniiieneee. +3,09
Prokazany zaporny nasobek zatizeni (560 kg) — konstrukéni limit ............ -1,09

Dilezita poznamka: Uvedeny limit zaporného zatizeni je vypoctova hodnota pro konstrukci
virniku. PFi letu musi byt vzdy dodrzena omezeni (viz 2.9).

30 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



‘%ET::'P m Letova a provozni pfiruéka CAsT 2
e w— Cavalon 915iS OMEZENI

2.8 Posadka letadla

Minimalni posadka je jeden pilot na pravém sedadle.

Pokud neni levé sedadlo obsazeno, upinaci pasy na levém sedadle musi byt zapnuty a pevné
utazeny,

Rizeni virniku nesmi byt nikdy omezeno pfedméty nebo osobami na levém sedadle. Dal$i
osoby na palubé virniku musi byt pfed letem fadné pouceny.

2.9 Druhy provozu

Denni provoz VFR je schvalen pro vSechny virniky Cavalon

V zemich, kde je povolen no¢ni provoz VFR, je no¢ni provoz VFR pro virniky Cavalon
schvalen, pokud je virnik vybaven pozadovanym minimalnim vybavenim.

Akrobatické lety jsou zakazany!

DULEZITE

Za akrobaticky let se povazuji manévry zahrnujici uhel naklonu vétsi nez 60 °.

Manévry s nizkym G jsou zakazany!

VAROVANI

Jakykoli manévr, ktery ma za nasledek nizky nasobek pretizeni -G (témér
beztizny) stav, mize mit za nasledek katastrofickou ztratu riditelnosti virniku
kolem podélné osy ve spojeni s rychlym poklesem otacek hlavniho rotoru. Vzdy
udrzujte dostatecné zatizeni rotoru a vyhybejte se prudkému potlaceni fidici
paky, provadénému z vodorovného letu nebo ve stoupani.

Nadmeérny boéni skluz je zakazan!

VAROVANI

Bocni skluz Ize provadét pouze pii fadném vycviku a v bezpecnych mezich.
K uvedeni virniku do skluzu a ke stabilizaci pouzijte jemné vyslapnuti pedalu
smérového fizeni. Ve skluzu se nespoléhejte se na indikaci. Rychlomér ukazuje
vyrazné nizsi rychlost nez je rychlost skuteéna. Nikdy neprovadéjte nahly pohyb
fidici paky do sméru skluzu. Uvédomte si, ze nadmérny bocni skluz, zejména za
podminek silné turbulence, mize vést k uvedeni virniku do nekontrolovatelné
a neriditelné polohy.
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Let v podminkach namrazy je zakazan!

DULEZITE

Namraza se muze objevit i pri teplotach nad bodem mrazu!

Provoz pfi narazech vétru nebo rychlosti vétru vyssi nez 72 km/h (40 kts) je zakazan!

210 Palivo
2.10.1 Schvalené palivo

Preferované palivo
AVGAS UL91 (ASTM D7547)
EN 228 Super nebo EN228 Super plus (min. RON 95)

Alternativni palivo
AVGAS 100 LL (ASTM D910)

DULEZITE

Pokud zadné z uvedenych paliv neni k dispozici, nahlédnéte do prislusné
evropské normy EN228. Palivo je tfeba posoudit alespon podle oktanového
cisla a maximalniho obsahu ethanolu. Obé hodnoty musi byt stejné nebo lepsi.

DULEZITE

Pouziti paliva AVGAS 100 LL ma za nasledek vétSi zatizeni sedel ventilt
z diivodli vysokému obsahu olova. Tvofi se také usazeniny ve spalovaci komore
a olovnaté sedimenty v olejovém systému.

DULEZITE

Pri doplnovani paliva pripojte k vyfukovému potrubi uzemnovaci kabel.
Zabranite tak nebezpeénym elektrostatickym vybojim a moznosti vniku pozaru!

Provozni omezeni a postupy udrzby pfi pouzivani preferovaného a alternativniho
paliva naleznete v pfirucce vyrobce motoru.
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2.10.2 Provoz s olovnatymi palivy AVGAS

Pokud je motor provozovan vice nez 30 % provozni doby motoru s olovnatymi palivy AVGAS,
je tfeba po kazdych 50 provoznich hodinach provést mimo standardni pfedepsané prace
nasledujici ukony:

= vyména olejového filtru

= vyména motorového oleje

= kontrola hladiny oleje atd.
Podle nejnovéjSiho manualu pro udrzbu motoru vydaného vyrobcem motoru.

DULEZITE

Pokud pracujete vyhradné s olovnatym palivem AVGAS, doporucuje se provadét
vyménu motorového oleje kazdych 25 provoznich hodin.

2.10.3 Objem palivovych nadrzi
Maximalni 0bjem NAAIZE .........cccoiiiiiiiiiii e 100 litra

2.10.4 Nevyuzitelny ztstatek paliva
Nevyuzitelny zbytek paliva .........cccocieiiiiiiiii e 2 litry

2.11 Minimalni vybaveni
2.11.1 Minimalni vybaveni pro VFR — DEN
Pro let za podminek VFR — DEN musi byt funkéni nasledujici zafizeni:

Rychlomér

Vyskomér

Magneticky kompas

PFicny sklonomér nebo ukazatel sméru obtékani virniku (bavinka)

Ukazatel otacek rotoru

Venkovni teplomér (OAT)

Pristroje pro kontrolu motoru (tlak oleje, teplota oleje, otacky, teplota chladici kapaliny)
Predrotéator
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2.11.2 Minimalni vybaveni pro VFR — NOC

Pro lety podle pravidel VFR — NOC (pravidla podle pfedpisu platiciho v UK) musi byt funkéni
nasledujici dodatecné vybaveni:

Osvétleni pfistroju a panell

Osvétleni kokpitu

Polohovaci / navigac¢ni / zableskova svétla namontovana
Pojizdéci svétlomet

Pristavaci svétlomet namontovany na podvozku

Vyhfivana pitotova trubice a signalizace funkce

Zalozni systém snimani statického tlaku

Gyroskopicky indikator naklonu a sklonu letadla (Aspen EFD1000 PFD nebo VFR
PFD)

Gyroskopicky kompas (Aspen EFD1000 PFD nebo VFR PFD)
Variometr

Druhy vySkomér (Aspen EFD1000 PFD nebo VFR PFD)
Hodiny (volitelné vybaveni)

Varovny systém indikace nizkého napéti

Lékarnicka

Elektricka baterka pro kazdého ¢lena posadky

DULEZITE

Povinnosti pilota / provozovatele je zajistit, aby letadlo bylo pro nocni lety radné
vybaveno v souladu s pravidly zemé provozu!

2.12 Stitky

Na centralnim panelu v zorném poli pilota:

SPECIFIKACE ZATIZENI
Min. hmotnost pilota 65 kg
nebo nutno dovazit
Max. zatizeni sedadla 110 kg

Max. celkova hmotnost posadky
200 kg

Max. zatiZzeni sedadla je snizeno

o hmotnost zavazadla za sedadlem
(max 10. kg)

Prazdna hmotnost:
__ Kg
MTOW: 560 kg

V sole musi byt virnik pilotovan
z pravého sedadla.

34 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



—> L.
‘aolo m Letova a provozni pFiruéka CAST 2
S — Cavalon 915iS OMEZENi

Plati pro virnik vybaveny pro lety VFR DEN:

PROVOZNi OMEZENi

Akrobatické lety jsou zakazany
Obraty s nizkymi G jsou zakazany.
Centraz virniku je dana priru¢kou

Omezeni rychlosti

Maximalni indikovana rychlost (Vne):
195 km/h

Ostatni omezeni
Jsou povoleny jen VFR lety

Koufreni v letadle zakazano

Rychlosti Vne v jednotkach mph, km/h nebo KIAS.
Vystraha pro posadku

Na palubni desce pfed kazdym sedadlem:

TOTO LETADLO NENi CERTIFIKOVANO
PODLE MEZINARODNICH PREDPISU.

V prostoru pro zavazadla za kazdym sedadlem:

HMOTNOST ZAVAZADEL
Za sedadlem max. 10 kg
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U plniciho hrdla:

Max. mnozstvi paliva: 100 litrt
Preferované palivo BA 95,98 podle EN228
Nebo AVGAS 100LL

Na olejové nadrzi:

MOTOROVY OLEJ
Napl# 3 litry
Pouzivejte AEROSHELL OIL SPORT PLUS4

Nebo ekvivalent podle pFirucky motoru
ROTAX

U palivového kohoutu:

Palivo
Zavieno

Otevieno

U obou otvord pro snimani statického tlaku:

Na dvefich zevnitf:

ODJISTIT /OTEVRIT ZAJISTIT
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Na dvefich z venku:

Na palubni desce:

PRO OTEVRENIDVERI @
POSUNTE OKENKO A -

OTEVRETE ZEVNITR.

PRO OTEVRENI DVERI
« \ POSUNTE OKENKO A
OTEVRETE ZEVNITR.

Pokud LOW VOLT kontrolka trvale sviti,
je vysoka spotieba a baterie je vybita.

Pokud sviti za letu, snizte spotiebu
vypnutim spotiebict, dokud nezhasne.

Pokud to neni mozné, urychlené pristarite!

Nad pfistrojem GPS pokud je instalovan:

Nespoléhejte na GPS.

Jsou povoleny jen lety za VMC DEN.

GPS jednotka, software ani mapy nejsou
certifikovany.

Varovani! Software ani mapy nemusi byt
aktualni!

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019
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U kontrolky poZaru:

POZAR motoru
Kontrolka BLIKA &ervené.

Na ploutvi€ce na nosniku ocasnich ploch z obou stran:

ZDE NESTOUPAT

Zespod trupu u vyusténi odvétrani:

ODVETRANI NADRZE
Nezakryvat
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Devia¢ni stitek kompasu

DEVIACE KOMPASU

Pro N 30 60
Nastav
Pro E 120 150
Nastav
Pro S 210 240
Nastav
Pro w 300 330
Nastav

Kalibroval: Datum:

Vs8echny virniky Cavalon jsou vybaveny identifikacnim Stitkem, umisténém na levé strané

v prostoru pro nohy.

Narodni predpisy mohou vyZzadovat konkrétni identifikaci letadel. Zajisténi shody je na

provozovateli.

VSechny Stitky musi mit stejné mérné jednotky jako pristroje.

Presny format stitka se lisi v zavislosti na zpisobu vyroby a jazyce.

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019
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ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 3 - NOUZOVE POSTUPY
Tato kapitola obsahuje postupy, které maji byt provedeny pfi feSeni mimoradnych situaci.

Pokud je letadlo pfed kazdym letem dikladné zkontrolovano a udrzovano, vznik nouzovych
situaci zpusobenych vadami virniku nebo jeho motoru jsou velmi nepravdépodobné.

Pokud nouzova situace nastane, postupujte podle nize popsanych pokyna.
Velitel letadla je odpovédny za feSeni nouzovych situaci s ohledem na aktualni podminky.

Tento virnik, stejné jako vétSina ultralehkych letadel, je vybaven necertifikovanym motorem.
To znamena, Ze riziko selhani motoru muze byt vétsi nez u certifikovaného leteckého motoru.
S rizikem selhani motoru souvisi i dal$i rizika poSkozeni virniku nebo zranéni v disledku
nouzového pristani. Proto je nezbytné pfisné dodrzovani plan( udrzby motoru, provoznich
postupl a veskerych dal$ich pokynu. Pri letu s virnikem musi pilot vzdy pocitat se selhanim
motoru a nesmi létat nad oblastmi, kde nelze bezpecné provést vynucené pristani.

NejCastéjSi pficinou vysazeni motoru jsou poruchy v dodavce paliva.

3.1 Vysazeni motoru
V pfipadé poruchy motoru se doporucuje nasledujici postup:

Vysazeni motoru béhem vzletu - rozjezdu

Udrzujte smeér pomoci citlivého pouziti smérového kormidla.
PFitazenim Fidici paky a pfipadnym citlivym brzdénim brzdou podvozku zpomalte virnik.
Po dosazeni rychlosti chlize dobrzdujte koly a aktivujte brzdu rotoru.

Y V V

Vysazeni motoru po vzletu a do 150 ft AGL
> Stoupani by mélo byt provadéno podle diagramu vyska-rychlost v Casti 5
» Pfi vysazeni motoru, pfevedte okamzité virnik do klesani na optimalni rychlosti
klouzani.
» PokraCujte pfimo pfed sebe nebo s malou zménou kurzu v pfipadé nutnosti vyhnout
se prekazce. Nikdy se z malé vySky nesnazte vratit zpét na letisté zataCkou o 180 st.
» Udrzujte rychlost, dokud se nepfibliZite k zemi a poté provedte podrovnani a pfistani.
» Pokud dojde k vysazeni motoru v malé vysce a pfi nizké rychlosti, bude nutné okamzité
a razné ale pfimérené potlacit fidici paku.
Vysazeni motoru nad 150 ft AGL

» Zvazte rychlost a smér vétru

» Vyberte vhodné misto pfistani

» Pokud to ¢as dovoli, mizete se pokusit o spusténi motoru, viz ,,Spousténi motoru za
letu”

» Provedte pfistani proti vétru a/nebo pokud je to mozné, do protisvahu.

» Pred dotykem se zemi vypnéte hlavni vypinac

Vysazeni motoru v noci

Zvazte rychlost a smér vétru

Oba pristavaci svétlomety by mély byt zapnuty ve vySce 400 ft nebo mensi

Vyberte vhodné misto pfistani - pfistavaci svétlomety osviti zemi v pIné tmé pfiblizné
od vysky 400 ft

Y V V
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» Pokud to ¢as dovoli, muzete se pokusit o spusténi motoru, viz ,Spousténi motoru za letu”
» Provedte pfistani proti vétru a/nebo pokud je to mozné, do protisvahu
>

Sestup provadéjte na vyssi rychlosti 70 mph (~ 60 KIAS, 120 km/h) tak, abyste méli
vice €asu na zavérecnou fazi pfistani.

Hlavni vypina¢ nevypinejte, protoZe tim dojde k vypnuti veSkerého osvétleni. Pokud
existuje nebezpeci nehody, budte pfipraveni vypinac vypnout.

v

VAROVANI

Vysazeni motoru pri vysoké rychlosti, bude mit za nasledek pokles pridé virniku. To
vyzaduje okamzity zasah pilota vedouci k udrzeni pfidé ve spravné poloze. Pfi nizké
hmotnosti virniku bude pfi vysazeni motoru pokles pridé virniku jesté rychlejsi.

VAROVANI

Let provadéjte vzdy tak, abyste v kazdém okamziku v pripadé vysazeni motoru
byli schopni doklouzat k plose vhodné pro bezpecné nouzové pristani.

Pristani do lesniho porostu, nevhodnou plochu nebo na otevienou vodni
hladinu miize skonéit vaznou nehodou.

DULEZITE

Nejlepsi pomér klouzani virniku je asi 1: 3 pfi rychlosti 90 km/h (55-60 mph, 50
KIAS). V zavislosti na sméru a sile vétru miize byt aktualni dokluz prodlouzen
nebo zkracen. Dlrazné se doporucuje nacvicovat nouzova pristani, pouze
s kvalifikovanym letovym instruktorem.

3.2 Postup spousténi motoru za letu
> Zkontrolujte palivovy ventil OTEVRENO
» Zkontrolujte zapnuté palivové ¢erpadlo
> Zkontrolujte spinade LANE A a LANE B - ZAPNUTE
» Paka pfipusti motoru — mirné oteviena
>

Levou rukou vypnéte klickem hlavni vypinac kli¢ do polohy OFF a nasledné zapnéte
do polohy ON. Pockejte az svételna signalizace LANE A a LANE B bud trvale svitit,
jinak se motor nemusi spustit. Oto€enim kli¢ku spustte startér motoru.

» Po spusténi motoru dfive nez se pfidate plny plyn, nechte motor a olej zahrat, pokud

to situace umoznuje.

DULEZITE

Funkce blokovani startéru zabranuje neumysinému zapnuti startéru. Pred
pokusem o nastartovani motoru musi byt blokovani resetovano otocenim
hlavniho spinac¢e do polohy OFF.

44
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3.3 Pristani do lesniho porostu nebo vysoké vegetace

» Vrcholky stromd nebo vysoké vegetace povaZuijte za plochu pro pfistani.

» Provedte pfistani s minimalni dopfednou i vertikalni rychlosti.

» Jakmile se kola podvozku dotknou vegetace, potlacte fidici paku a uvedte rotor do
vodorovné polohy tak aby nedos$lo ke kontaktu konce rotorovych listl s vegetaci.

» Vypnéte motor pfepnutim pfepinac¢t LANE A a LANE B a vypnéte hlavni vypinag.

3.4 Ztrata vykonu motoru

Postupna ztrata otacek motoru, spolu s jeho tvrdym chodem nebo dokonce vibracemi neni

do saciho potrubi.

V pfipadé, Ze neodhalite pfiCinu ztraty vykonu motoru a neodstranite ji, budte pfipraveni na
dalSi ubytek vykonu a Uplné vysazeni motoru.

3.5 Opusténi letadla

Za normalnich okolnosti by cestujici nikdy neméli opoustét letadlo, kdyz se vrtule nebo rotor
otaci. Pokud je nutné opustit letadlo v pfipadé nouze, mél by pilot vypnout oba spinace LANE
a prepnout hlavni vypina¢ do polohy ,OFF*.

Pokud opoustite letadlo s otacejici se vrtuli nebo rotorem, vzdy smérem dopfedu, podél pfidé
letadla tak, aby se minimalizovalo riziko stfetu s rotorem nebo vrtuli.

DalSi osoby na palubé by méli byt pfed letem informovani o postupech nouzového opusténi
letadla, véetné:

= Postupu v pfipadé nouzového pfistani

= Se spravnym pouzitim bezpeénostnich pasu

= O postupu odpojeni konektor( sluchatek nebo jinych propojeni s letadlem.
= O zpUsobu otvirani dvefi

= Jak bezpecné opustit letadlo a vzdalit se od ngj.

3.6 Pozar

Pokud se objevi na palubé letadla kouf, postupuje se jako pfi pozaru.

DULEZITE

CERVENA blikajici vystrazna kontrolka na panelu indikuje vysokou teplotu
(pozar) v motorovém prostoru.

CERVENA stale svitici kontrolka na panelu (pokud je instalovana) indikuje
poruchu systému varovani pred pozarem a neznamena to pozar.

V pfipadé pozaru se doporucuji nasledujici postupy:
Pozar na zemi

» Oba vypinace LANE vypnout, hlavni vypina¢ vypnout, palivova ¢erpadla vypnout
» Uzavfit hlavni palivovy ventil
» Opustit letadlo
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» Uhasit pozar pfipadné zavolat hasice

Pozar za letu

Oteviit okynka a vétrani

Zahajit nouzové pristani

Zahdjit tisfiové volani, pokud to ¢as dovoli.

PFed dosednutim virniku, uzavfit hlavni palivovy ventil, vypnout oba vypinace LANE,
vypnout hlavni vypinac.

» Pokracovat podle pokynu v ¢asti ,Vysazeni motoru“ a ,,Pozar na zemi“

YV VYV

3.7 Bezpecnostni pristani do terénu

Bezpecénostni pfistani do terénu mize byt provedeno podle uvazeni pilota v pfipadé, Ze neni
mozné dokoncit let podle planu. Pri¢inou pro provedeni bezpeénostniho pfistani muze byt
zhorsujici se po€asi, zhorSeni zdravotniho stavu pilota nebo zhorSeni zdravotniho stavu dalsi
osoby na palubég, nedostatek paliva, technicka zavada na letadle, vibrace rotoru apod.

» Vyberte vhodné misto pro pfistani s ohledem na sklon, povrch a rozméry pfistavaci
plochy, s ohledem na silu a smér vétru a s ohledem na pfekazky v okoli pfistavaci
plochy.

» UrCete si smér a tvar okruhu s ohledem na prekazky a vysku terénu.

» Zaradte se do okruhu, provedte pfiblizeni, v poloze finale preruste klesani a provedte
pralet mirné vlevo nad plochou (tak abyste plochu vidéli) v bezpeéné vySce a na
bezpecné rychlosti. Pfi pruletu zkontrolujte vhodnost plochy pro pfistani s ohledem na
povrch, sklon plochy a okolni pfekazky. UrCete nejvhodnéjsi misto dotyku.

» Po pruletu provedte okruh v bezpeéné vysce a pfistarite na zvolené misto dotyku
minimalni rychlosti.

3.8 Porucha fizeni virniku

V pfipadé poruchy fizeni virniku mze byt virnik oviadan zbyvajicimi primarnimi a sekundarnimi
ovladacimi prvky, véetné zmény vykonu motoru a vyvazeni. Pro zabranéni kmitim nebo jinym
ucinkm ovliviiujicim dynamickou nebo statickou stabilitu okamzité snizte vykon motoru
a snizte rychlost letu. Vyberte nejbliz§i vhodné misto pro pfistani, provedte pfiblizeni na
pfistani ve sméru proti vétru. V priibéhu letu provadéjte zatacky s malym naklonem a vSechny
manévry provadéjte plynule s mirnymi a plynulymi zasahy do Fizeni.

3.8.1 Porucha ovladani vykonu motoru

Skrtici klapka se zasekla a je oteviena.

Pokracujte v letu a naleznéte vhodné misto na pfistani. Ve vzdalenosti umozZriujici bezpecny
dokluz virniku na ur€enou plochu, vypnéte motor. Dale pouzijte postup ,Vysazeni motoru®.

DULEZITE

V pripadé pretrzeni ovladaciho lanka pripusti motoru, bude pripust’ automatiky
nastavena do polohy maximalné otevieno.
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Skrtici klapka se zasekla v zaviené poloze

Pouzijte postup pro ,Vysazeni motoru“. K prodlouzeni klouzani Ize pouzit zbytkovy vykon
motoru.

3.8.2 Porucha smérového kormidla

V prfipadé zablokovaného smérového kormidla nebo v pfipadé volného neoviadatelného
smeérového kormidla, pokracujte v letu a naleznéte vhodné, dostate¢né Siroké misto pro
pfistani, které umozfuje pfistani proti vétru. Pokud je to nutné, snizte vykon motoru.
K &aste€nému fizeni virniku kolem svislé osy pfi pfiblizeni na pfistani pouZijte zmény krouticiho
a gyroskopického momentu pfi zméné vykonu motoru. VSechny manévry provadéjte plynule
s mirnymi a plynulymi zésahy do Fizeni.

3.8.3 Porucha ovladani rotorové hlavy

V pfipadé poruchy ovladani rotorové hlavy pouzijte pro zménu vySky a zménu sklonu citlivé
nastaveni vykonu motoru. Pro fizeni sméru letu pouzijte smérové kormidlo. Za urcitych
podminek muze byt vhodné snizit vykon motoru a rychlost letu, aby se predeslo moznému
rozkmitani virniku.

3.8.4 Porucha ovladani vyvazeni

Porucha kfizového spinace ovladani vyvazeni nebo porucha pneumatického ventilu muze
mit za nasledek nefunkénost vyvazeni. Pokud se systém vyvazeni zablokuje v pIné vychylce
tézky na hlavu nebo tézky na ocas, ucitite pfi snaze udrzet virnik v normalnim letu velkou silu
v fidici pace. Pramérny pilot je schopen prekonat takto vzniklé sily a pokracovat bezpecné
v letu. Snizit sily v fizeni je mozno nasledovné::

(i) PFi zablokovani vyvazeniv poloze ,tézky na ocas” (fidici paku musite tlacit pro udrzeni
vodorovného letu) je v pneumatickém systému vysoky tlak. Kratce pfepnéte prepinac
Break/Flight do polohy Brake. Tim dojde ke snizZeni tlaku vzduchu v systému. Pokud
uslySite spusténi vzduchového kompresoru a opét se tlak zvysi, vypnéte kompresor
vypinaéem ,Comp®“. Potom opakujte kratké prepnuti prepinace Break/Flight do
polohy Brake, abyste snizili tlak vzduchu v systému podle potfeby.

(i) PFi zablokovani vyvazeni v poloze ,tézky na hlavu“(fidici paku budete muset tahnout
pro udrzeni vodorovného letu) je v pneumatickém systému nizky nebo nulovy tlak
vzduchu). Zkontrolujte vypina¢ ,Comp*“ zda je v poloze zapnuto. Pokud je v poloze
zapnuto, zkuste vypinaC vypnout a zapnout. Pokud bude pokus neuspésny
a kompresor nezacne fungovat, pokracujte v letu a pfistarite na nejblizSim letisti.
Poznamka: Pokus o znovu zapnuti kompresoru provedte pouze jednou.

(iii) Pfi poruSe ovladani smérového vyvazeni vievo nebo vpravo, vypnéte vypinac
,Comp*, abyste zabranili dalSimu zvySeni tlaku vzduchu a pokuste se znovu vyvazit.
Pokud bude pokus neuspésny, pokracuijte a pfistarite na nejbliz8§im letisti. Pfi pokusu
o snizeni tlaku vzduchu nepouzivejte prepina¢ Break/Flight. Zasahnete tak do
podélného vyvazeni, kde jsou pfipadné negativni sily v fizeni nékolikanasobné vétsi.

3.9 Stabilizace kmita

Obecné existuji dva typy kmit(: kmity zptusobené pilotem (,P1O, Pilotem indukovana oscilace*)
a kmity zplsobené aerodynamickymi silami.
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PIO vznikéa na zakladé nevhodnych zasahu pilota do Fizeni letadla. Pilot se snazi vyrovnat
vychylku letadla pomoci fizeni. Vlivem opozdénych reakci v8ak mulze dojit k opaénému
efektu a vychylka kmitu se mize vlivem zasah( do fizeni zvétSovat.

NIKDY SE NEPOKOUSEJTE pfipadné kmity opravovat protizasahy do Fizeni.

Pokud dojde ke kmitim z jakéhokoliv divodu, drzte pevné Fidici paku v neutralni poloze,
plynule uberte plyn a snizte rychlost letu. Letadlo se velmi rychle samo stabilizuje.

Manévr pro uklidnéni kmitl letadla mize vést ke ztraté vysky.

3.10 Vibrace

Virnik je vystaven fadé nevyvazenych sil, které generuji rizné trovné vibraci v zavislosti na
otackach motoru a rotoru a na podminkach zatiZeni. Rotory jsou obvykle vyvazeny pro let se
dvéma obsazenymi sedadly. Pokud je osazeno jen jedno sedadlo, pfirozené se méni zatizeni
a tim i vyvazeni virniku.

1. Motor a vrtule.

Vibrace od motoru a vrtule se méni s otd¢kami motoru, a proto je muze pilot ¢asteéné ovlivnit.
Vrtule je obvykle vyvaZzena na méné nez 0,1 ips, coz znamena nizké vibrace. Vibrace se
zvysi, jakmile je vrtule znecisténa, nebo je poskozena.

Nahlé zvySeni vibraci od vrtule za letu znamena, Ze doSlo k poSkozeni vrtule bud narazem
(uvolnéna zavazadla, stfet s ptakem atd.), nebo néjakou mechanickou poruchou. V takovém
ptipadé by mél pilot co nejdfive pfistat a vrtuli zkontrolovat. PoSkozeni vrtule mze byt také
patrné ze zmeény hladiny hluku vydavaného vrtuli.

Po pfistani vzdy peclivé zkontrolujte vrtuli, zda neni poSkozena, zda nedoS$lo k uvolnéni
Sroubl, nebo zda nedos$lo k mechanickému po$kozeni vrtule nebo motoru. Obzvlasté
zkontrolujte uloZzeni motoru do motorového loZe, a uchyceni motorového loZe na konstrukci
letadla.

2. Rotor.
Vibrace rotoru muzZe byt zpGsobena riznymi pfi¢inami, nebo jejich kombinaci. Pfi¢inou
vibraci rotoru muze byt jeho statické nevyvazeni, dynamické nevyvazeni, znecisténi rotoru
nebo jeho poskozeni. Vibrace od rotoru je zavislé také na rychlosti letu, zatiZeni letadla a tim
i rychlosti otaceni rotoru.
Vibrace od rotoru se normalné béhem letu ani mezi lety nezméni, pokud nedojde k poSkozeni
rotoru, nebo jeho znecisténi.
Pokud dojde ke zméné vibraci za letu, provedte bezpe€nostni pfistani a zkontrolujte rotor.
Zameéfte se na kontrolu:

= Qcasnich ploch letadla, zda nedoslo k jejich stfetu s rotorem
Vrtule letadla, zda nedoslo k jejimu stfetu s rotorem
Poskozeni listd rotoru
Poskozeni hlavy rotoru
Pokud probéhla v nedavné dob& demontaz a montaz, zkontrolujte spravnost sestaveni
rotoru podle Eisel vyrazenych na hlaveé rotoru, podlozkach a rotorovych listech.
Vli ¢epu rotoru.

= Sloupku rotoru a konstrukce virniku, zda neni konstrukce deformovana, nebo se

neobjevuji trhliny.

» Rizeni virniku, zda nema deformace nebo vile a jsou Fadné dotaZeny vSechny spoje.
Po kazdém pfistani dusledné ocistéte rotorové listy a zkontrolujte pfi tom jejich stav. Rotorové
listy nesmi byt mechaniky poskozeny!
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3.11 Poruchy pristroja

Hodnoty, které indikuji pfistroje, kontrolujte spravnym tsudkem, (napf. pokud teplomér oleje
ukazuje nulu, je indikovana hodnota nespravna a pfistroj ma poruchu). V pfipadé, Ze mate
pochybnosti o spravnosti hodnot indikovanych pfistroji, provedte bezpecnostni pfistani
a feSte problém radéji na zemi nez za letu.

Doporucené akce:

Selhani rychloméru

PFi vodorovném letu nastavte otac¢ky motoru na 4 200 ot/min pokud je virnik mirné zatizen.
Pokud letite na plném zatiZzeni, nastavte otaéky motoru na 5 000 ot/min. Poletite rychlosti
pfiblizné 105 az 130 km/h (45-55 KIAS, 60 az 80 mph). Pfi klesani snizte otacky motoru na
pfiblizné 3 000 az 3 500 ot/min, abyste zabranili prekroceni maximalni rychlosti. Pokracdujte
v klesani smérem k mistu pfistani a udrzujte rychlost pro provedeni pfechodového oblouku,
vydrze a podrovnani. Pocitejte s tim, ze mlzete mit vy8Si pfiblizovaci rychlost a délka
pristani se tim prodlouzi. Se spravnym nastavenim ota€ek motoru pfi rdzném zatizeni virniku
a v ruznych rezimech letu vdm mizou pomoci vase zku$enosti.

Selhani vyskoméru

Pokud letite v Fizeném prostoru, oznamte poruchu vyskoméru dispe€erovi a dohodnéte se
na dalSim postupu.

ur€ujte odhadem.

DULEZITE

Pokud je ve virniku instalovan elektronicky rychlomér nebo vySkomér, miizete
v menu prepinat mezi jednotlivymi mérnymi jednotkami. Ujistéte se, Zze mate
nastavenou pozadovanou mérnou jednotku.

Pokud se elektronicky pfistroj sam vypne, mize to znamenat samocinné
resetovani softwaru. Pokuste se ruc¢né restartovat jednotku stisknutim tlacitka
napajeni. Pokud se zarizeni nerestartuje, predpokladejte, ze je pristroj nefunkéni.

Porucha kompasu

PFi poruSse kompasu pouzijte jiné dostupné navigacni metody, které nevyzaduji informaci
z magnetického kompasu (GPS, let podle mapy). Pokud hrozi, Ze ztratite orientaci, provedte
bezpecnostni pristani.

Porucha otackoméru rotoru

Informace o otackach rotoru neni pro bezpecny let podstatna. Otacky rotoru nemuize pilot
béhem normalniho letu ovlivnit.

Pokud otackomeér rotoru selhal za letu, pokracujte v planovaném letu a opravte zavadu po
pristani.

Porucha otackoméru motoru

Otacky motoru jsou omezeny nastavenim vrtule. Pokud otackomér selze za letu, pokracujte
v planovaném letu a opravte zavadu po pfistani. Pro pfiblizné nastaveni otacek za letu se
fidte poslechem.

Porucha ukazatele tlaku oleje, teploty oleje a teploty vody.
Pokud jeden z téchto pfistroj indikuje hodnoty, které jsou mimo rozsah hodnot provoznich,
muze jit o zadvadu na motoru nebo poruchu pfistroje.
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Vyhodnocenim hodnot ostatnich pfistroji zjistite pravdépodobnost, zda se jedna o poruchu

pristroje nebo poruchu motoru.

Napfiklad:

Indikace pristroje

Pravdépodobna zavada

prudce zvysi na maximum.
Ostatni méfidla vykazuji
normalni hodnoty.

Hodnota na jednom z méfidel se

Méfidlo je vadné

Teplota oleje nahle klesne
na nulu, ostatni hodnoty jsou
normalni

Méfidlo je vadné. Pokud je indikovan tlak oleje, nemize
byt teplota oleje nulova.

Teplota oleje je na maximalni
hodnoté. Ostatni hodnoty jsou

V motoru je malo oleje pfipadné olejovy chladi¢ nebo
termostat neni priichozi. Vypnéte motor a provedte

normalni bezpecnostni pfistani.

Tlak oleje spadne na nulu.
Moznost ztraty tlaku oleje.

Pokud varovna kontrolka tlaku oleje sviti, vypnéte
motor a provedte bezpeénostni pfistani. Pokud varovna
kontrolka nesviti, sledujte hodnoty motoru a budte
pfipraveni na vysazeni motoru.

Teplota chladici kapaliny
postupné nebo prudce stoupa
nad maximalni povolenou
hodnotu.

Zkontrolujte varovnou kontrolku teploty chladici
kapaliny. Pokud sviti, je pravdépodobny unik chladici
kapaliny. Vypnéte motor a provedte bezpecnostni
pristani. Pokud kontrolka teploty chladici kapaliny
nesviti, jde pravdépodobné o poruchu méfidla.

Ukazatel mnozstvi paliva nahle
poklesne nebo spadne na nulu.

Jde pravdépodobné o poruchu pfistroje. MnoZstvi
paliva v nadrzi ovérte vypoctem z mnozstvi paliva pred
vzletem, primérné spotfeby a doby letu. Snizeni stavu
paliva na Uroven zalozniho mnozstvi je indikovano
rozsvicenim kontrolky mnozstvi paliva.

Prudké zmény indikovanych hodnot na pfistrojich (mimo tlaku) jsou nepravdépodobné
a ukazuji na poruchu pfistroje.

Canbus

Parametry motoru (teplota chladici kapaliny, teplota oleje, tlak oleje a otacky motoru) jsou
prenaseny prostfednictvim sbérnice CANBUS systému na jednotlivé ukazatele za pomoci
prevadéce z digitalniho signalu na analogovy. Pfi zapnuti pfistroje dojde zpoc&atku k piné
vychylce ukazatele a naslednému poklesu.

Systém zkontroluje spravnou funkci ukazatelu.

Systém CANBUS porovnava informace mezi dvéma sbérnicemi na vstupu.

Pokud jeden vstup selze, jednotka zobrazi informace z druhého vstupu.

Pokud dojde k selhani systému, indikace pfistroju je nulova a rozsviti se varovna kontrolka.
Pokud informace na vstupech vykazuji vyznamnou nesrovnalost, rozsviti se varovna kontrolka.
V pripadé selhani obou vstupl CANBUS, nebo selhani prevadéce, informace nebudou
prenaseny na ukazatele.

V této situaci a za predpokladu, Ze kontrolky LANE A nebo B nesviti, bude motor bézet
normainé.

50 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



—— L.
‘Gglio m Letova a provozni pfirucka ~ CAsT3
G¥Re e— Cavalon 915iS NOUZOVE POSTUPY

3.12 Oteviené dvefe za letu.

Oteviené dvefe za letu nepredstavuji Zzadné riziko. Konstrukce dvefi je provedena tak, aby
byly dvefe béhem letu pfirozené pfitlaCovany proudem vzduchu do zaviené polohy.

PFi vyboceni letadla se dvefe na zavétrné strané letadla mirné pooteviou. Po srovnani do
letadla de dvefe proudem vzduchu opét zavrou.

V pfipadé, ze zjistite oteviené dvefe za letu, ignorujte tuto skuteénost a pokracujte v letu.
Pokud je to bezpecné, mlzete snizit rychlost letu a ve spolupraci s dal$i osobou na palubé
dvere zavfit a zajistit.

3.13 Svételna signalizace poruch
3.13.1 Kontrolka generatoru (oranzova) nebo nizkého napéti (oranzova)

Pokud kontrolka GEN3 (vybaveni na pfani) sviti, znamena to, Ze neni Zadné napéti v obvodu
generatoru a regulatoru. Nejsou instalovany kontrolky GEN 1 a GEN 2

GEN1 napaji pouze systém EMS (fidici jednotka motoru) motoru.
GEN2 napaji palubni systémy a je zalohou GEN1
GENS3 je aux (pfidavny) generator, doplfiujici GEN2 pro aux (pfidavné) vybaveni

VSechny kontrolky sviti v pfipadé, kdyz je motor v klidu nebo pfi velmi nizkych otackach.

Tyto kontrolky za normalnich okolnosti za letu nesviti, ale za zhorSenych svételnych podminek
je patrné, ze jemné problikavaji.

Pokud béhem provozu selze GEN1, napajeni EMS (fidici jednotka motoru) se automaticky
prepne na GEN2. Obé kontrolky LANE zacnou blikat a informuji pilota o poruse. PFi pfepnuti
napajeni z GEN1 na GEN2 dochazi k poklesu vykonu a letecké systémy budou poté napajeny
pouze baterii.

DULEZITE

Porucha GEN1 je indikovana pouze v pripadé, kdyz obé kontrolky blikaji. Pokud
blika pouze jedna kontrolka, znamena to jinou poruchu Viz 3.13.11

Pokud dojde k selhani napajeni z GEN2, neexistuje zadna pfima indikace. Protoze vSak
letadlo pracuje pouze na baterii, indikace ,LOW VOLT" se téméf okamzité rozsviti, coz
upozorni pilota na poruchu a na to, Ze systémové napéti kleslo pod 11,8 V.

Pokud selze GEN1 i GEN2, motor se zastavi, pokud neni napajen z externiho zdroje.

Postupy

Pokud sviti kontrolka NiZKEHO NAPETI, pak pozadavek na spotfebu v siti letadla je vétsi
neZ moznosti zdroje. Proto, aby kontrolka zhasla, musi byt snizena spotfeba. POZNAMKA!
Pokud tato kontrolka sviti, znamena to také, Ze vyhfivana sedadla, ventilator topeni a zditka
12V byly automaticky vypnuty. Automaticky se opét zapnou, pokud to vykon zdroje dovoli.
Pokud sviti kontrolka NIZKEHO NAPETI, vypnéte v8echny nepotfebné elektrické spotfebite
a oCekavejte, Ze letadlové systémy vydrzi maximalné 30 minut, nez dojde elektricka energie.
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Pokud sviti kontrolka ,NIZKEHO NAPETI* a motor se zastavil, pak je pravdépodobné, Ze
oba generatory selhaly. Okamzité aktivujte zalozni spina¢ baterie (zvednéte Cerveny kryt
a spinacg). Tim ziskate elektrickou energii do systému motoru a letadla z baterie.

Pokud je to bezpec¢né, nastartujte motor nebo provedte bezpecénostni pfistani. Vypnéte
vS§echny nepotfebné elektrické spotfebiCe a pfistante v co nejkratSim ¢ase.

V pfipadé selhani GEN 2 se ocekava, ze baterie, pokud je v dobrém stavu, poskytne 30
minut * rezervni energie pro napajeni letadla, pfistrojového vybaveni a avioniky. Po této dobé
mohou pfestat fungovat elektricka zafizeni. Budte pfipraveni na vysazeni motoru.

V pfipadé selhani obou generatord (GEN 1 a GEN 2) se ocekava, Ze baterie, pokud je
v dobrém stavu, poskytne minimalné 25 minut normaliniho provozu letadla.

* zavisi na kapacité / véku baterie

3.13.2 Nizké napéti

Napéti baterie systému kleslo pod bezpecnou hodnotu. Viz kapitola 3.13.1. Nepotiebné
spotfebice a napajeci zasuvka 12V budou automaticky deaktivovany.

3.13.3 Pozar (€ervena / je-li nainstalovano)
Viz nouzovy postup ,Pozar* a Dodatek k letové pfirucce.

Systém signalizace pozaru funguje tak, Ze je neustale kontrolovan odpor specialniho kabelu
namontovaného v motorovém prostoru, v prostoru pro baterie a prostoru palivového Eerpadia.
Tento kabel obsahuje dva vodie. |zolace mezi nimi ztraci své izolaéni schopnosti pfi teploté
nad 180 °C. Pri prekroCeni této teploty dojde ke zkratu. Kabel méa na konci kabelu rezistor,
ktery dava znamy standardni odpor detekéni smycky.

Po sepnuti hlavniho spinace kontrolka pozaru tfikrat blikne. To znamena, Ze systém proved|
test detekéni smycky. Kontrolka potom pfi normalnim stavu nesviti.

Po zjisténi poruchy detekéni smycky (napf. zkrat na kostru nebo preruseny obvod) kontrolka
sviti trvale ¢ervenou barvou. Je nutné provést opravu.

Pokud je detekovano nebezpeci pozaru, kontrolka bude jasné blikat. Znamena to, Ze teplota
kabelu prekrocila 180 °C, a mlze dojit k pozaru. Dalsi postup je popsan v odstavci ,3.6.
Pozar*

3.13.4 Nizky stav paliva (€ervena / je-li instalovano)

Vystrazna kontrolka NIZKEHO STAVU PALIVA se rozsviti, jakmile v nadrzi ziistane 5 litrG nebo

méné pouzitelného paliva. Pokud se kontrolka rozsviti, provedte bezodkladné bezpeénostni
pfistani. Po pfiblizné 10 minutach doby letu budte pfipraveni na vysazeni motoru.

3.13.5 Nizky nebo vysoky tlak paliva (oranzova / je-li instalovano)

Tato kontrolka slouzi k indikaci nizkého nebo vysokého tlaku paliva. Nizky tlak paliva je
indikovan trvalym svétlem, vysoky tlak paliva blikajicim svétlem.

Kontrolka se rozsviti pfi spusténi, dokud tlak paliva nedosahne pozadovaného minima.

Pokud kontrolka sviti za letu, zkontrolujte mnozstvi paliva. Zapnéte druhé palivové ¢erpadlo
(pokud je k dispozici). Pokud kontrolka stale sviti a v nadrzi je k dispozici dostateéné mnozstvi
paliva, mize to znamenat zablokovany pfivod paliva. Budte pfipraveni na vysazeni motoru.
Provedte bezpecénostni pfistani.
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3.13.6 Vyhfivani pitotovy trubice (zluta / je-li nainstalovana)
Tato indikace slouzi k signalizaci poruchy tepelného okruhu vyhfivani pitotovy trubice.

Kontrolka se rozsviti, pokud pilot aktivuje vyhfivani pitotovy trubice. Pokud kontrolka po
zapnuti nesviti, vyhfivani nefunguje.

3.13.7 Indikace teploty chladici kapaliny

Tato kontrolka se rozsviti ¢ervené, pokud teplota chladici kapaliny dosahne 120°C. Pokud
kontrolka sviti, snizte vykon motoru. Pokud se teplota chladici kapaliny neupravi, provedte
bezpecnostni pfistani.

3.13.8 Indikace hladiny chladici kapaliny (Gervena)

Vystrazna kontrolka hladiny chladici kapaliny se rozsviti, jakmile hladina chladici kapaliny
v expanzni nadrzce klesne pod minimalni uroven. Sledujte indikaci ukazatele teploty chladici

na vysazeni motoru.

3.13.9 Indikace tlaku oleje (Cervena)

Rozsviceni kontrolky tlaku oleje signalizuje problém v systému mazani a pokles tlaku oleje
na, nebo pod hodnotu 0,8 baru. Zkontrolujte na ukazateli tlaku oleje indikovanou hodnotu.
Pokud ukazatel tlaku neindikuje kritickou hodnotu, sledujte tlak oleje a zvazte bezpecnostni
pfistani. Budte pfipraveni na vysazeni motoru.

3.13.10 Prokluz spojky (oranzova)
Kontrolka sviti nepretrzité

To indikuje prokluzujici spojku béhem predrotace.
Snizte otacky motoru tak, aby se sladily s otackami rotoru, a budte SetrnéjSi pfi zvySovani
vykonu.

Kontrolka blika

Indikuje pokus o vzlet s nizkymi otackami rotoru (nebezpeci mavani listd)

Pokud byl zahajen vzlet, okamzité snizte vykon motoru a zastavte. Znovu aktivujte pred-
rotator a zvyste otacky rotoru na predepsanou hodnotu. Pokud nelze pfi pfedrotaci dosahnout
spravného poctu otacek rotoru, preruste vzlet.

3.13.11 Okruhy fidici jednotky motoru LANE A, LANE B

Pokud jeden vystrazna kontrolka blika, znamena to chybu s niz$i zavaznosti, ktera byla
detekovana internimi testovacimi postupy Fidici jednotky. V tomto pfipadé bude Fidici
jednotka nadale fungovat normalné. V Fidici jednotce nedojde k Zzadnému prepnuti rezimu
fizeni zapalovani a vstfikovani.

Pokud vystrazna kontrolka trvale sviti, znamena to, Ze pfi internich testovacich postupech
fidici jednotky byla zjisténa zavazna chyba. V tomto pfipadé bude fidici jednotka nadale
pracovat v nahradnim fidicim rezimu. V pfipadé Ze kontrolka trvale sviti, nejprve vypnéte
a znovu zapnéte spina¢ okruhu, ktery vykazuje poruchu.
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VAROVANI

Pokud sviti jedna kontrolka fidici jednotky, znamena to, ze prislusny fidici
okruh je mimo provoz a motor je fizen pomoci druhého okruhu. Pfi vypnuti
nespravného spinace fidici jednotky dojde k zastaveni motoru. Dbejte na to,
abyste vypnuli spravny prepinac!

okruhem fidici jednotky neni povolen!
Motor bézici jen na jeden okruh funguje normalné a umoziuje dosazeni plného vykonu
motoru. Rozdil je pouze v Ucinnosti motoru a ve skuteénosti, ze Fizeni motoru neni zalohovano.

DalSi pokyny uvadi pfiru¢ka motoru ROTAX:

LANE A LANE B | Postupy na zemi Postupy za letu

kontrolka |kontrolka

Nesviti Nesviti Zadné - normalni stav Zadné - normalni stav
Nesviti Blika Je povolen jeden prelet do servisu. | Je mozny let na cilové letisté.
Blika Nesviti Je povolen jeden prelet do servisu. | Je mozny let na cilové letisté.
Nesviti Sviti Let je zakazan Pristanite *

Blika Blika Let je zakazan Pristarite *

Blika Sviti Let je zakdzan Pristarite *

Sviti Nesviti Let je zakazan Pristarite *

Sviti Blika Let je zakdzan Pristarite *

Sviti Sviti Let je zakazan Pristarite *

V ptipadé poruchy okruhu LANE A se na ukazateli tlaku paliva, otac¢ek motoru a teploty chladici
kapaliny zobrazi nula a rozsviti se vystrazné kontrolky.

V pfipadé poruchy okruhu LANE B se na ukazateli tlaku oleje a teploty oleje zobrazi nula
a rozsviti se vystrazné kontrolky.

3.14 Dosazeni limitnich hodnot motorovych parametr

PARAMETR | INDIKACE OPATRENI PRO NAPRAVU
UKAZATELE
Horni mez Snizte vykon motoru a zvyste rychlost letu. Pokud
nebo ve teplota neklesne, pfistarite co nejdfive.
Teplota oleje | Dolni mez Nechte motor zahfat na zemi.
V dolnim To neni kritické, pokud teplota oleje dosahla normalniho
provozniho rozsahu pfi vzletu nebo po vzletu.
Teplota hlav | Horni mez Snizte vykon motoru a zvyste rychlost letu. Pokud
valcl teplota neklesne, pfistarite co nejdrfive.

54 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



5 L
“Galo m Letova a provozni pfirucka CAST 3

i we— Cavalon 915iS NOUZOVE POSTUPY
Horni mez Snizte vykon motoru. Pokud stav nelze napravit, nechte
nebo ve provést udrzbu pred dalSim letem.

Tlak oleje Dolni mez Pokud je kombinovan s jinymi indikacemi, jako je

stoupajici teplota oleje nebo neobvyklé chovani motoru,
vypnéte motor a provedte bezpecnostni pfistani.

V pfipadé, Ze se motor chova normainé, peclivé
sledujte pristroje a pfistarite ne nejblizSim letisti. Budte
pfipraveni na vysazeni motoru.

3.15 Venkovni teplota vzduchu

Ukazatel poskytuje informaci o venkovni teploté vzduchu.

3.16 Ztrata viditelnosti

V pfipadé zamlZeni oken kabiny oteviete vétraci otvory a vétraci okénka, abyste zajistili fadné
vétrani. Pokud to nepomize nebo se prihlednost oken zhorsi nahle (napfiklad po stfetu
s ptdkem nebo vyskytu namrazy), udrzujte bezpeénou polohu letadla vizualnim pohledem
pfes bo¢ni okna nebo v pfipadé potfeby pohledem pfes oteviené vétraci okénko.

Kdyz je v bezpecné vysce, stabilizujte letadlo rychlosti 90 km/h a pokuste se ru¢né odistit
Celni a bo¢ni okno zevnitf, popfipadé pokud je to nutné, pokuste se zlepsit vyhled do boku
ocisténim bo¢niho okna z vnéjSku pres oteviené vétraci okénko.

Pokud je dopfedny vyhled stale nedostatecny, pokracujte v letu v bo¢nim skluzu. Vizualni
kontakt se zemi udrzujte pohledem pfes oteviené posuvné vétraci okénko. Provedte
bezpecnostni pfistani na nejbliz§im vhodném misté. Skluz vyrovnejte tésté pred dotykem se
zemi.

3.17 Namraza na rotoru

Pokud bé&hem letu musite zvySovat vykon motoru pro udrzeni vysky a rychlosti, mize to
byt zpusobeno namrzanim rotoru. To by mohlo vést k situaci, kdy uz nelze udrzovat vysku
ani pfi plném vykonu motoru. Namraza na rotoru mize také zpusobit silné vibrace. Pokud
pozorujete néktery ze znaku vzniku namrazy, provedte bezpecnostni pristani.

3.18 Pristani s defektem pneumatiky

Pristani provedte pfimo proti vétru s minimaini rychlosti pfi doteku se zemi a pokud mozno
na travnaté draze.

Pokud je pfistani na zpevnéné draze nevyhnutelné, provedte pfistani pfimo proti vétru
s minimalni rychlosti pfi doteku se zemi.

Po pfistani a zastaveni rotoru vystupte a odtlacte letadlo mimo drahu. V pfipadég, Ze je nutné
opustit drahu neprodleng, je mozné pojizdét pomoci motoru. Pocitejte vSak s poSkozenim
pneumatiky a rafku kola.

3.19 Selhani stavéni vrtule (pokud je nainstalovano)
Znatelna vada:

V pfipadé zjevné mechanické zavady, ktera je indikovana nahlymi vibracemi nebo hlukem,
provedte bezpecnostni pfistani
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Vrtule nedrzi otacky
Vrtule bez pfedchoziho zasahu do ovladani vrtule zméni otacky. To se projevi obvykle
neo¢ekavanou nebo nahlou zménou otacek motoru a plniciho tlaku.

Nepozadované prestaveni vrtule na jemny uhel
Otacky se zvysi a stoupani vrtule se zastavi v plné poloze FINE. V pfipadé potfeby snizte
vykon, abyste zlstali v provoznich mezich otacek motoru.

Nepozadované prestaveni vrtule na hruby uhel
Otacky se postupné snizi, dokud se nastaveni vrtule nezastavi v plné COARSE poloze.
Pokud neudrzite potfebnou rychlost a vy$ku, provedte bezpeénostni pfistani.

Zamrznuti mechanismu stavéni vrtule

Pokud mate zapnuto stavéni vrtule a otacky nelze ovladaem zménit, pokracujte podle
nasledujici tabulky:

Pfed vzletem Vzlet je zakazan

Béhem vzletu Pokuste se pokracovat ve stoupani do bezpeéné vysky, vratte se na
a stoupani letidté a pristante. Pokud letadlo nestoupa, udrzujte vySku a vratte se na
letisté zataCkou s mirnym naklonem.

Béhem V zavislosti na poloze nastaveni vrtule je mozno pokracovat v letu
horizontalniho k nejbliz§imu letisti v pfipadé, ze mizeme soucasné udrzovat
letu bezpelnou rychlost a otacky motoru v provoznich hodnotach.

V zavislosti na poloze vrtule upravte klesani pfi pfiblizeni. Méjte
na paméti, Ze postup nezdareného pfiblizeni nebude mozné
pravdépodobné aplikovat.

Béhem klesani | V zavislosti na poloze vrtule upravte klesani pfi pfiblizeni. Méjte
na paméti, Ze postup nezdareného pfiblizeni nebude mozné
pravdépodobné aplikovat.

Béhem pfistani | PokraCujte v planovaném pfiblizeni. Pokud vrtule snizuje rychlost
klesani a mate obavu, Ze budete na pfistani dlouzi, vypnéte motor.

3.20 Alternativni zpisob zastaveni motoru

Pokud motor pokracuje i po vypnuti spinact LANE A a LANE B, pouzijte jednu z nasledujicich
alternativnich metod:
Uzaviete uzaviraci ventil paliva a pockejte, az se motor zastavi kvuli nedostatku paliva.

nebo

Vypnéte hlavni vypinaC a deaktivujte primarni i sekundarni elektrické palivové Cerpadlo.
Motor bude se zastavi pfiblizné po 30 — 60 sekundach pro nedostatek paliva.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Tato Cast obsahuje polozky kontrolniho seznamu, pokyny a postupy pro provoz virniku.
Rozhodnuti pilota nemusi byt v individualnich situacich v souladu s nasledujicimi postupy,
pokud to vyZaduje bezpecnost provedeni letu.

4.1 Rychlosti pro bezpe€ny provoz

STOUPANT e 116 km/h (70 mph, 60 KIAS) IAS
Rychlost pro nejlepsi stoupavost/nejlepsi

VYEVAIOSE ... 100 km/h (60 mph, 50 KIAS) IAS
Rychlost pro nejdelsi dolet ............cccceevveenenns 110 km/h (70 mph, 60 KIAS) IAS
Rychlost pfiblizeni ...........ccccovveviiiiiiiieeee. 100 km/h (60 mph, 50KIAS) IAS

4.2 Pripravak letu

Pilot musi byt obeznamen s omezenimi letadla podrobné uvedenymi v CASTI 2 této pfirucky
a musi Fadné provést planovani letu s ohledem na poZadované pravni aspekty, jakoz
i s ohledem na CAST 5 ,VYKONNOST* a CAST 6 ,HMOTNOST A VYVAZENI* této prirucky.
Pro bezpeény provoz je pouziti kontrolnich seznamu podle teto pfirucky povinné.

4.3 Predletova prohlidka

VSechny denni nebo predletové prohlidky jsou vizualni a nenahrazuji profesionalni kontrolu
a udrzbu. Nasledujici kontrolni seznam plati pro standardni vybaveni virniku Cavalon.

Nezapomente, Zze v zavislosti na instalovaném volitelném vybaveni mohou pfedletové
kontroly zahrnovat dalSi polozky podle dodatku k letové pfiru€ce dodavaného s volitelnym
vybavenim. Je vhodné, aby si vlastnik / provozovatel virniku sestavil svij vlastni kontrolni
seznam vhodny pro jeho konkrétni konfiguraci.

Predletova kontrola je rozdélena do 9. stanovist, ktera jsou usporadana jako obchlizka
virniku ve sméru hodinovych ruci¢ek, aby tak poskytla logicky a sekvenéni pofadek s cilem
minimalizovat riziko vynechani nebo pfehlédnuti nékterych polozek.
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Nasledujici kontroly musi byt provedeny pfed kazdym letem. Je-li v8ak virnik uzivan pouze
jedinym pilotem nebo je-li provozovan uvnitf organizace, ve které jsou kontroly provadény pod
dohledem kvalifikované osoby, mohou byt kontroly, jeZ jsou v seznamu oznaceny symbolem
,Q", provadény pouze na zacatku kazdého letového dne.

Pred prohlidkou zevnéjsku

© Odebrani vzorku paliva
O Snih/led (je-li PFOMEN) ......eiiiiiiie e Odstranén
DOKUMENLY. .o Zkontrolovany, kompletni

Vnéjsi kontrola
Stanovisté 1 (motor, prava strana)

HOMI KIyt MOTOTU. ... Otevrit
© Pred protocenim vrtule: Vyjmout kli¢ ze spinaci skfifiky, Zkontrolovat pfepinace
LANE A, LANE B ...ttt VYPNUTO

O Kontrola mnozstvi motorového oleje ................... Zkontrolovat, pfipadné doplnit

O UzAVver olejove NAAIZE........cooeiiiiiiiieiiece e Uzavren a zajiStén

O Hladina chladici kapaliny...................... Zkontrolovat mnozstvi, pfipadné doplnit,

a zkontrolovat uzavéer nadrzky.
Chladi¢ oleje a hadice .........cccvveeviiieeiiieeceeee VSe Cisté, zadné uniky oleje,
koncovky hadic dotazeny.
VYFUKOVY SYSIEM ..o Zadné trhliny.
Spodni kryt motoru................ Spravné nainstalovan, vSechny zamky zajistény.
Externi generator...........ccccocevviencnnns Radné upevnény, klinovy femen spravné
napnuty a v dobrem stavu
Kontrola motorového prostoru...........cccceeeeneee. Veskeré vybaveni je upevnéno,
neni patrné zadné poskozeni

Stanovisté 2 (stabilizator)

O  Celkovy stav stabilizatoru...........ccccoeeeiieeiiiieee e Zkontrolovat
Upevnéni stabiliZatoru.........c.ooeviveiiiiie e Zkontrolovat
Lanka smérového kormidla ...........cccceeiiiiiiiiiiiiieciceiece Napnuti, uchyceni
Horni loZisko smérového kormidla..............cocoeiiiiiienecnnn. Bez nadmérné vule
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Stav a Cistota listl rotoru.........ccccuveieeieeicce e Zkontrolovat
KonCoVKY lIStl FOtOrU .......couieiiiiiii e Upevnény

Stanovisté 3 (nosnik ocasnich ploch a vrtule)
O Ochranny plastovy kryt nosniku ocasnich ploch ... Zadné nadmérné opotfebeni

Stav a €istota VItUIE ..........coiiiiiiii e Zkontrolovat
Néabézna hrana a konce listli vrtule .. Bez poskozeni
Vrtulovy kuzel (je-li instalovan)...........cccoooiiiiinnnnen. PFipevnén, bez poskozeni
Stavéni vrtule (je-li instalovana) ...........ccoooiiiiiiiiii e Zkontrolovat

Stanovisté 4 (motor, leva strana)
O Ram motoru zadni strana / svafované spoje......Zadné trhliny, zadné deformace

Chladi¢ oleje a hadice ........ Ve Cisté, Zadné uniky oleje, koncovky hadic dotazeny.
VYFUKOVY SYSIEIM ...t Z&dné trhliny.
Spodni kryt motoru ............c.cceuee. Spravné nainstalovan, vSechny zamky zajistény.
Chladi¢ a hadice chladici kapaliny Cisté, zadné netésnosti,
a elektricky ventilator. ... koncovky hadic dotazeny.
Kontrola motorového prostoru ............ccccceeeneee. Veskeré vybaveni je upevnéno

neni patrné Zadné poskozeni
HOMNT Kyt MOTOIU. ... Zavrit

Stanovisté 5 (hlavni podvozkova noha, leva strana)

Stav plasté levého hlavniho podvozkového kola.............ccccveeeennenenn. Zkontrolovat
Tlak v pneumatice, protiskluzova znacka.............ccceevvvvereeeeicnnennnn.. Zkontrolovat
O Brzda, upevnéni brzdového kotouce (4 Srouby) a upevnéni kola .... Zkontrolovat
O UchyCeni KOla.......ooiiiiiiieiie s Zkontrolovat
Kryt kola @ jeho UChYCENT ........coiiiiiiiiiicii e Zkontrolovat
Uchyceni hlavni podvozkové nohy... ...Zkontrolovat
TIUMICE VIDIaCT (2X) .eeiueeeiiiiiiieeiee et Zkontrolovat
Prvky Fizeni rotoru ..o Bez vyrazné vile a zajisténo
O Cep vahadia listti rotoru (hlava &epu).. Vyzkouset otoceni Eepu

Cep vahadla listéi rotoru (matka 8epu)..........ccccvveveverevevecnnne. Zajisténo zavlackou

Stanovisté 6 (misto pro pasazéra, leva strana)
O  Levafidici PAKA.....c.eeeiiiee e Zkontrolovat nebo odstranit
O Leva fidici paka (pokud je nainstalovana) ...........ccccccevveeiinennen. Cepy upevnény,
el. vodice zkontrolovat

.
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O StaV SKOFEPINY ......iiiiiiiiieitie ettt Zkontrolovat
VoINé PredmEty ......oceeiiiiiiiee e Odstranény/zajistény
BezpeCnostni PASY ......ccuuiiiiiiiiiiee e Pevné uchyceny
Zavésy dvefi ... Cepy na misté a zajistény
DVerni OKENKO .....couviiiiiiiiiiiee e Zkontrolovat, zadné trhliny
Snimag statického tlaku ............ccoooiiiiiiii e, Cisty a priichozi
O Navigacni svétlo (je-li nainstalovano) Zkontrolovat
O  Zableskové svétlo (je-li nainstalovano) ...........ccccovveeiiiiiiiininiieene. Zkontrolovat
Protisrazkovy majak (je-li nainstalovan)...........cccccoooiiiiiiiiiicniens Zkontrolovat

Stanovisté 7 (pfedni ¢ast trupu, ¢elni sklo)

CelKOVY VZNIEA ... V poradku
Kryt pitotovy trubiCe ... Sejmout
Pitotova trubiCe.......ccoiiiiiiiie e Cista, prachozi
Parkovaci zajisténi rotoru (je-li dostate¢ny tlak rotorové brzdy)............. Sejmout
Celni sklo — stav @ &istota...........ccoccevevrrcererereneen. Zkontrolovat, zadné trhliny
© Stav pridového kola a tlak v pneumatice ...........ccccoceveeiiiiee e Zkontrolovat
O Pristavaci svétlomet, pfid a kryt podvozku ............ Zkontrolovat Cistotu a upevnéni
Vstupni vZAUChOVE OtVOrY .......c..cceiiiiiiiiiiiiciieceie e Z&dné cizi predméty
Stanovisté 8 (kabina, prava strana)
Snimag statického tlaku ..o, Cisty a prichozi
TIak rotoroVe Brzdy.........coceeeiiiiiiiieeee e min. 6 bar
O Paka pfipusti plynu........cccccoeeieeirennne. Zkontrolovat funkénost, plny rozsah pohybu
O Paka brzdy a jeji zajisténi .... Zkontrolovat funkénost a stav
O Pedaly a ovladaci lanka ............ccoiiiiiiiiii e Zkontrolovat
O Srouby a matice fidici paky na pravé strané............ccccoeveeeveveereeenennan. Zajistény
O Stav skofepiny virniku Zkontrolovat
VoINé PredmEty ......ocoiiiiiii e Odstranény/zajistény
ZAVESY AVEIT...eeiiiiiiii it Cepy na mist&, zadné trhliny
Dvefni okénko Zkontrolovat, zadné trhliny
O Navigaéni svétlo (je-li nainstalovano)............cooveiieiiieiiiiiiee e, Zkontrolovat
O Zableskové svétlo (je-li nainstalovano) ..........ccccceceiiieiiiiiiciieeieee, Zkontrolovat
Protisrazkovy majak (je-li nainstalovan)...........cccccoooiiiiiiiiiicnce Zkontrolovat

Stanovisté 9 (hlavni podvozkova noha, prava strana)

Stav plasté levého hlavniho podvozkového kola................cccueenee. Zkontrolovat
Tlak v pneumatice, protiskluzova znacka.............ccecvvevveeeeiinnennennnn. Zkontrolovat
O Brzda, upevnéni brzdového kotouce (4 Srouby) a upevnéni kola........ Zkontrolovat
O Uchyceni kola ..Zkontrolovat
Kryt kola @ jeho UChYCeN| ........cocuiiiiiiiiiiie e Zkontrolovat
Uchyceni hlavni podvozkoveé nohy............cccoceeviiiieiiiiiiiecc e Zkontrolovat
Vstup chladiciho vzduchu .Volny bez prachozi
TIUMICE VIDIaCT (2X) ..ttt Zkontrolovat
NAhon predrotace. .........cccoiiieiiiiiie e Koliky (2x)na misté
Prvky Fizeni rotoru.. ..Bez vyrazné vlle a zajisténo
O Stav [0ZiSKa FOLOTU......ccuiiiiiieiiciiee e Zkontrolovat
O Stav predrotatoru a brzdy rotoru ..........cccceeveiiiieiieieeiie e Zkontrolovat
O Cep vahadla listd rotoru (hlava 8epu) .......ccccceveverervevnnnne. Vyzkous$et oto€eni ¢epu
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Cep vahadia list(i rotoru (matka &epu) ............cccvvrrrerenncne. Zaijisténo zavlackou

O Dorazy rozsahu houpani listd rotoru ............ccoceeiieiiiininiiee e Zkontrolovat
O Rotorova hlava v ¢asti uchyceni listl .............cccoeiieiiiiniiiiiiieeeen Zkontrolovat

Srouby spojujici listy rotoru s centralni &asti...... V8echny instalovany a utazeny
VNItFNT KrytKY ST .o Upevnény
UPOZORNENI
Hlavni ¢ep rotoru se musi dat otocit rukou!
4.4 Pred vstupem do kabiny
Mnozstvi paliva a uzaviené ViEKo ..........cccoiiiiiiiiiiieeeeeeeee Zkontrolovat
Misto pasazZéra:
SPOIUCESIUJICT ...t Poucen a pfipoutan
VOINE PFEAMEBLY ... Odstranény

Bezpecnostni pasy.
Ulozné prihradky ...

Zapnuty a dotazeny
.... Zavfeny a zajistény

DVEIE ..t Zavreny a zajistény
Tlak brzdy rotoru................. ..Zkontrolovat / nastaveni BRAKE min. 6 bar

Parkovaci zajiSténi rotoru............cccoceeeiiiiiniciee e, Odstranéno a ulozeno
Misto pilota:
VOINE PIrEdMELY ....ooiuiiiiiiiii e Odstranény

PFedméty v odkladaci SChradnce ..........coccuvveiiiiiiiiiiee e

Zajistit

DULEZITE

znacky ,,max*“.

odvzdusnovacim systémem.
Rozdil mezi znackou max. a min. je 0,45 litru.

Spotieba oleje je max. 0,06 I/h.

Pfi kontrole hladiny oleje by méla byt hladina oleje v horni poloviné (mezi
znackou ,,50%“ a ,,max“) a nikdy nesmi na mérce oleje klesnout pod znacku
»min.“ Pred dlouhymi lety by mél byt doplnén olej tak, aby hladina oleje dosahla

Nedolévejte olej nad znacku ,max“. Prebyteény olej unika z motoru

UPOZORNENI

Nikdy nezavirejte dvere uchopenim za plexisklo. Hrozi poskozeni.
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jejich svislého pohybu. Za normalnich okolnosti je svisly pohyb zavazadla

VAROVANI
U zavazadel ulozenych za sedadly cestujicich neni zajiSténo zadné omezeni
omezen zuzujicim se prostorem za sedadly.

Pilot je povinen zajistit vSechna zavazadla v kabiné virniku tak, aby neomezovaly
ovladani virniku a aby se v pfipadé nehody nemohly uvolnit.

4.5

4.6

64

Pred spousténim motoru

PeAAIY ..o Nastaveny a zajistény
Nastaveni sedadla.. ... Nastaveno, dotaZzeno
BezpeCnostni PASY .......ccuuieiiiiieiiieie e Zapnuty a utazeny
RIZENI ..ot Volné
DVEIE ..t Zavfeny a zajistény
Spousténi motoru

Uzaviraci ventil paliva ..........cccceeiieniiiiiiieee Otevieny a zajisténa poloha
Parkovaci brzda ..........cccooiiiiiiii Zabrzdéno
HIQVNT VYPINAC. ... ON - Zapnuto

Poznamka. Kontrolka GEN 3 sviti (je-li ve vybavé)
Poznamka. Kontrolka LOW VOLT kratce blika nebo sviti

Poznamka. je slySet bzu€eni elektrickeho palivoveho Eerpadla.

Cerpadlo 2 - zapnuto

Poznamka. Po zapnuti Cerpadla je slySet zvySeni intenzity bzuceni palivovych

Cerpadel.
Stavitelna vrtule (pokud je instalovana)...........ccccceeviiiiinnens pfepnout na FINE
Zableskova svétla (pokud jsou nainstalovana)..........c.ccccccveeiuenenn. ON - Zapnuto

Oba prepinace LANEAa LANE B) .........cc....... ... ZAPNOUT

Kontrolky LANE A a LANE B sviti. Kontrolky zhasnou asi 3 vtefiny po spusténi
motoru.

Pro snadné spusténi nastavte paku pfipusti podle nize uvedeneho grafu, v zavislosti
na okolni teploté. Pfesné nastaveni neni kritické.
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Teplota oleje [°C]

Volnost prostoru vrtule
Startér (pravou rukou, levou rukou drzet paku pfipusti a brzdu)

Podrzte startér, dokud motor nenastartuje. Maximalné vSak 10 sekund. Obvykle
se motor nastartuje okamzité. V pfipadé nelspésného pokusu o spusténi
zkontrolujte vSechny pfislusné ovladaCe. Pred opakovanym spousténim
vyckejte nejméné 20 sekund, nez vychladne baterie a startér.

Po spusténi

Paka pripusti
Tlak oleje
Hodnoty v§ech motorovych pfistrojd
Druhé palivové Cerpadlo (Cerpadlo 2)
Zapnuti generatoru (dobijeni)

uberte po rozbéhnuti plyn podle potfeby
pred zvySenim otacek motoru musi

byt min. 3,0 bar

V provoznich hodnotach

Vypnout

Zvysit otacky motoru

nad 2400 ot/min a pockat 8 sekund

Elektronicky rychlomér a vyskomér
Avionika / Radio / Intercom
VySkomér

Zapnout
.. Zapnout
Nastavit

VAROVANI

osoby anebo predméty. Vzdy spoustéjte motor, jen pokud

Nikdy se nesnazte spoustét motor, jestlize se v tésné blizkosti vrtule nachazeji

pilota a mate pod kontrolou ovlada¢ brzdy a pripusti motoru. Nikdy nespoustéjte
motor kdyz pokud nesedite uvniti kokpitu (letadlo se po nastartovani motoru
muze dat do pohybu a mize vas vazné zranit pri stretu s tocici se vrtuli).

sedite na sedadle

4.7 Pojizdéni, motorova zkouska, ukony na vyckavacim

Béhem pojizdéni neprekracujte rychlost 15 km/h coz je pfiblizné rychlost béhu. Virnik
ovladejte citlivym vychylenim nozniho Ffizeni. V pfipadé potfeby pouzijte opatrné

brzdy. Pfed brzdénim vzdy stahnéte plyn na volnobéh. Ridici
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udrzujte bez naklonu v poloze pIné potlaéeno. Pfi pojizdéni na nerovném terénu budte
obzvlasté opatrni. Ridici paku drzte pevné, abyste zabranili vychylkam rotorové hlavy
do krajnich poloh a narazdm do doraz(.

PFi pojizdéni za snizené viditelnosti, zapnéte pfistavaci svétlomet.

Motorovou zkousku provadéjte pokud mozno proti sméru vétru a vzdy na mistech, kde
nikoho neohrozite a kde co nejméné omezite ostatni letiStni provoz.

Zahtivejte motor pfi otackach 2000 ot/min po dobu 2 minut. Zvyste otacky na 2500 ot/
min a zahfivejte motor, dokud teplota oleje nedosahne 50°C.
Teplota oleje a ostatni hodnoty motorovych pfistroji musi byt v provoznim rozsahu.

Motorova zkou$ka:

OACKY ..ottt ettt 2 500 ot/min

Vypnout okruh LANE A.......ooiiiiiiiiiieeee e Pokles max. 250 ot/min
vystrazna kontrolka LANE A sviti

Pockat 15 sekund

Zapnout okruh LANE A.......ccoviiiiiiiiieeeeees kontrolka zhasne do 3 sekund.

Vypnout oKruh LANE B ........oooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee Pokles max. 250 ot/min,
vystrazna kontrolka LANE B sviti

Pockat 15 sekund

Zapnout okruh LANE B ........ccccooeeiiiiiiiiieeees kontrolka zhasne do 3 sekund.

Spinace LANE A a LANE B ovladejte pravou rukou, zatimco levou rukou drzite
paku pfipusti a brzdu.
Stahnéte plyn na 2 000 ot/min

Tuto kontrolu opakujte pfi 4500 ot./min., nebo pfi takovych otackach, pfi kterych jesté
udrzite virnik na brzdach.

Kdyz je okruh LANE A nebo LANE B vypnuty, motor musi bézet normalné, po znovu
zapnuti okruhu vystrazna kontrolka musi zhasnout do 3 sekund.

DULEZITE

Okruhy LANE A a LANE B maji vstupy z rtiznych snimact. Béhem kontroly
okruhu zapalovani se nékteré hodnoty motorovych pfristroji nezobrazuiji.
Pokud je okruh LANE A vypnuty a LANE B zapnuty neindikuji se nasledujici
hodnoty:

* Teplota chladici kapaliny

* Teplota vyfukovych plynt

* Teplota okoli

¢ Poloha paky plynu

Pokud je okruh LANE B vypnuty a LANE A zapnuty neindikuji se nasledujici
hodnoty:

* Teplota oleje

* Tlak oleje

Kontrola palivového Eerpadla

Primarni palivové Cerpadlo nelze vypnout, jeho okruh je zapinan klickem prostfednictvim
spinaci skfinky.
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Nizky tlak paliva je signalizovan rozsvicenim Cervené kontrolky. Nadmérny tlak paliva
je signalizovan blikanim Cervené.

Pokud je zapnuto jedno nebo obé ¢erpadla, kontrolka musi zustat zhasnuta.

Kontrola stavéni vrtule..............ccoceeeeeee. (pokud je nainstalovana) (viz 9-1.4.3)
Ovladac stavéni vrtule..........ccocooiieiiiieeneenne, nastavit na FINE (max. otacky).
Elektronické primarni letové pfistroje (pokud jsou nainstalovany).......... Ukazuji

Zkontrolovat, Ze indikace gyrokompasu odpovida magnetickému kompasu a Ze ostatni
indikace jsou normalni.

Poloha paky prPUSH .......oocviiiiiiiie it Volnobéh
Varovné a vystrazné KONtrolKy ............cccceeiiiiiieeneeiieenee e Ve OK
Letoveé pristroje / VYSKOMET .......cccoiiiiiiiiiiieiiieee e OK/nastaveno
Navigacni svétla a protikolizni svétla .. ... Podle potfeby
Druhé palivové Cerpadlo (€erpadlo 2) .......ccceiiviiiiiiiiiieiieeeeseeeie Zapnuto
DIVEFE ...t Zavreny, zajistény
Prostor pfiblizeni, draha Volno
HIASENT ..ot Vstup na drahu
Nocni lety:

Lety v noci jsou v Ceské Republice zakéazany

UPOZORNENI

Pokud prihled z kabiny zhorSuje zamlzeni oken nebo kapky desté, zajistéte
ocisténi oken pred vzletem. V pfipadé nutnosti vypnéte motor, vystupte a okna
ocistéte.
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4.8 Pred vzletem

» Smér a rychlost vétru

» Pravou rukou udrzujte fidici paku v poloze pIné potlaceno.

» Levou rukou pfepnéte pneumaticky voli¢ do polohy FLIGHT a uchopte zpét brzdovou paku.

» Drzte brzdu, ale nezajiStujte zapadku.

» Drzte brzdu a zvyste otacky na 2 000 ot/min.

» Aktivujte a drzte spina¢ predrotatoru. Chcete-li snizZit bo¢ni silu v Fidici pace béhem
predrotace, fidici paku mirné pfitdhnéte dozadu a doprava.

» Vyckejte, nez se pneumaticka spojka prestane prokluzovat (otacky rotoru se stabilizuji
na hodnoté okolo 110 otacek). Je-li to nutné pro udrzeni otacek v zeleném poli,
popfipadé pro zabranéni zastaveni motoru, na okamzik uvolnéte tlaitko predrotatoru
a dalSim stisknutim zapnéte predrotator a udrzujte otaky motoru.

» Opatrné pridavejte plyn, zvySujte otacky rotoru na otacky potrebné pro vzlet.

» Minimalni otacky rotoru pro vzlet — 200 ot/min.

» Maximalni dosazitelné otacky rotoru - 320 ot/min.

» Mezi otackami rotoru 280 ot/min a 320 ot/min je mozné, Ze vysoky tah vrtule zplsobi
dopfedny pohyb virniku se zabrzdénymi a zablokovanymi koly. Zalezi na vlastnostech
povrchu drahy a na zatiZeni virniku. Pokud se zacne virnik pohybovat se zabrzdénymi
koly, snizte vykon motoru! Pokud otacky rotoru nepostacuji pro vzlet, pferuste predrotaci
a zruste vzlet. V pfipadé, Ze bude prokluzovat spojka (kontrolka CLUTCH sviti) snizte
vykon motoru a pfizpusobte ota¢ky motoru otackam rotoru.

» Po dosazeni poZadovanych otacek rotoru uvolnéte tlacitko predrotatoru.

» Zlehka piitahnéte knipl do piné zadni polohy (pohyb by mél trvat pfiblizné 1 sekundu), Viz 4.9

» V silném protivétru se pfipravte na zvednuti pfidového kola a na nutnost mirného
potlaceni, které udrzi pfidové kolo v poloze pro vzlet!

» Uvolnéte brzdu kola beze zmény nastaveni plynu

» Sledujte otacky rotoru a postupné pfidavejte plyn.

» Pokud kontrolka prokluzu spojky (CLUTCH) blika, zkontrolujte otacky rotoru. Pokud

jsou otacky rotoru nedostatecné, preruste vzlet.

VAROVANI

Pred zapnutim predrotatoru zkontrolujte volnost prostoru.

VAROVANI

Pred uvolnénim brzdy se presvédcte, ze je ridici paka je v poloze pritazeno.
Pokus o vzlet s nepfitazenou ridici pakou mlize vést z vazné havarii virniku.

Motor 915iS disponuje vysokym vykonem. To se projevi prudkym zrychlenim
a vzletem po velmi kratkém rozjezdu.

Vzlet s nizkymi otackami rotoru a vysokym tahem motoru zptsobi prohnuti listu
rotoru smérem doll a stret listd rotoru s vrtuli, se smérovkou nebo se zemi.
Dbejte na to, abyste méli vysoky vykon motoru a fizeni virniku vzdy pod kontrolou!

VAROVANI

68
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VAROVANI

V pripadé, ze pocet otacek rotoru klesne pod hranici zeleného pole, velmi opatrné
snizte dopiednou rychlost. Nepritahujte prudce fidici paku. Bud'te opatrni!
Listy rotorti se s nizkymi otackami rotoru mohou prohnout a zpusobit drahé
poskozeni letadla!

V pripadé pochybnosti preruste vzlet.

UPOZORNENI

Nezapinejte predrotator pri vysokych otackach motoru a neroztacejte rotor nad
povolené otacky. Mohlo by dojit k poSkozeni mechanizmu predrotatoru.

UPOZORNENI

Vyvarujte se nadmérného pretizeni mechanizmu predrotatoru.
V pripadé zastaveni motoru doc¢asné uvolnéte tlaCitko predrotatoru. Pokud je
spojka zapnuta, nemanipulujte prudce s pakou plynu!

UPOZORNENI

Nepokousejte se pritahnout fidici paku, pokud je predrotator zapnuty a pod
zatizenim. Klouby nahonu predrotatoru by byly extrémné namahany a mohlo by
dojit k poskozeni mechanizmu predrotatoru.

DULEZITE

Vzlety provadéjte proti vétru a co mozna nejmensi bocni slozkou.

DULEZITE

Predrotator Ize zapnout jen v pripadé, kdyz je fidici paka v poloze pIné potlaceno.
Timto opatfenim je znemoznéno zapnuti predrotatoru béhem letu.
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VAROVANI

V pripadé poruchy predrotatoru zruste vzlet a odstrante poruchu.
NEPOKOUSEJTE se roztoéit rotor rukou. Toéici se vrtule predstavuje znaéné
riziko.

4.9 Vziet

Zkontrolujte, zda motor dosahl piného vykonu pro vzlet. V opacném pfipadé preruste
vzlet.

Pokud zahéjite rozjezd s vysokymi otaCkami rotoru (280 - 320) a s Fidici pakou v poloze
plné pfitaZzeno, je virnik brzdény vztlakem na dozadu sklonéném rotoru. Aby virnik
vzlétnul, musi zrychlit na cca 80 km/hod (v zavislosti na vzletové hmotnosti) a sou¢asné
musi rotor dosahnout potfebnych otacek pro vzlet (v zavislosti na vzletové hmotnosti).
Pokud ma rotor vysoké otacky, potfebujete zvysit dopfednou rychlost. Povolte fidici
paku pfiblizné do stfedni polohy. Tim se zmirni brzdéni virniku rotorem a virnik zacne
zrychlovat. Velmi pozorné sledujte otaCky rotoru a ujistéte se, Ze se zvySuji! Pokud je
fidici paka pfili§ ve predu, otacky rotoru se snizi a mize dojit k vazné nehodé!
Jakmile se zvedne pfid virniku, snazte se udrzet pfidovy podvozek cca 10-15 cm nad
zemi pfiméfenymi pohyby Fidici paky.

Minimalizujte postranni snos patficnym uZitim kniplu, a to vZdy na stranu proti vétru.
UdrZujte tuto polohu, dokud nevzroste rychlost a virnik se neodpouté od zemé.
Vyuzijte pfizemniho efektu k ziskani potfebné rychlosti.

v

v

v

YV VvV

CSP / VPP (vrtule stalych otacek / vrtule s nastavitelnym uhlem nabéhu):
V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné nastaveni
vykonu a manipulaénich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfiru€ce v ¢asti 9.

VAROVANI

Virniky jsou pIné ovladatelné i pri velmi nizkych rychlostech bez zjevnych
znamek utrzeni proudnic nebo méknuti fizeni, jak je bézné u klasickych letadel.
Presto vSak lety ,,za hranici kfivky vykonu“ mohou mit fatalni dusledky jak
béhem startu, pocatecniho stoupani, tak i v jakychkoliv jinych manévrech
v blizkosti zemé. Pred kazdym stoupanim nejprve ziskejte rychlost potiebnou
pro bezpecné provedeni pozadovaného manévru.

4.10 Stoupani

» Pocatecni stoupani provedte na bezpecné rychlosti a upravte vyvazeni.
» Nastavte paku plynu na maximaini vykon pro start.
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Plny vzletovy vykon bude vyzadovat spravné vychyleni smérového kormidla tak,
aby se vyrovnaly sily vznikajici od reakéniho a momentu vrtule a od momentu
tahu.

UPOZORNENI

>

>

4.1

412

413

YVVYYYVYYVY

Zkontrolujte motorové pfistroje a respektujte Casové omezeni mozného vyuziti
maximalniho vykonu motoru.

V bezpecné vysce vypnéte druhé palivové cerpadlo.

Po dosazeni bezpec¢né vysky mlze byt dals$i stoupani provedeno na rychlosti Vy a pro
snizeni hluku muze byt snizen vykon.

Po dosazeni pozadované vysky vyrovnejte virnik a snizte vykon.

CSP/VPP (vrtule stalych otacek / vrtule s nastavitelnym thlem nabéhu):
V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné nastaveni
vykonu a manipulac¢nich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v ¢asti 9.

Cestovni let

Upravte nastaveni vykonu na hodnotu v rozsahu nejvys$siho povoleného stalého
vykonu.
Upravte vyvazeni.

CSP/ VPP (vrtule stalych otacek / vrtule s nastavitelnym thlem nabéhu):
V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné nastaveni
vykonu a manipulac¢nich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v Casti 9.

Klesani

Uberte vykon a snizte pfid virniku.
Upravte vyvazeni.

CSP/ VPP (vrtule stalych otacek / vrtule s nastavitelnym Ghlem nabéhu):
V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné nastaveni
vykonu a manipulac¢nich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v Casti 9.

Priblizeni

Zapnéte druhé palivové ¢erpadlo (Cerpadlo 2)

Nastavte Uhel za letu stavitelné vrtule (je-li instalovana) na FINE.

Zkontrolujte, zdali nesviti zadna varovna &i signalizaéni kontrolka.

Zkontrolujte, zdali vSechny pfistroje vykazuji hodnoty v rozsahu pro normalni provoz.
Zkontrolujte, zdali je brzda podvozkovych kol odblokovana.

Udrzujte rychlost pro pfiblizeni.

Uhel sestupu upravujte zménou vykonu motoru.
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VAROVANI

Doporucuje se zacit provadét priblizeni v takové vzdalenosti, kdy je pristavaci
plocha na dokluz v pripadé nenadalého vysazeni motoru.

4.14 Pristani

Srovnejte virnik uzitim nozniho fizeni (pedald) a opravte bo¢ni snos pfiméfenym
Udrzujte spravnou rychlost pro pfiblizeni az do vysky pfiblizné 5 m nad drahou.
Provedte podrovnani blizko zemi, protoze rychlost bude prudce klesat.

Nechejte virnik dosednout nejprve na hlavni podvozek s pfidi zvednutou mirné nad

zemi.
Drzte pfidové kolo t&ésné nad zemi a nechejte jej klesnout s noZnim fizenim srovnanym

YV VY

\4

» Drzte knipl v pfitazené poloze, dokud dopfednd rychlost neklesne na uroven rychlosti
chlize. Poté, je-li zapotfebi, pouzijte brzdy.

UPOZORNENI

Pokud dojde po pristani k dotyku pridového kola, které je vychyleno vpravo
nebo vlevo, s povrchem drahy, dojde k prudké zméné sméru pohybu virniku. To
muze mit za nasledek prevraceni virniku.

Vzdy pred dotykem prid'ového kola se zemi srovnejte nozni fizeni do neutralu.

UPOZORNENI

Pri pristani za silného protivétru nepouzivejte brzdy, aby nedoslo k prevraceni
virniku dozadu. Zac¢ne-li virnik projevovat tendenci k couvani, podle potreby
srovnejte rotor vice do horizontalni polohy a zvyste vykon motoru, je-li to
nezbytné.

4.15 Postup nezdareného pfiblizeni

PFidejte plny plyn. Vyrovnejte pfipadné boceni na stranu a srovnejte virnik uzitim
nozniho fizeni (pedald).

Ziskejte potfebnou rychlost horizontalnim letem.

Stoupejte na rychlosti pro bezpe€né nebo nejucinnéjsi stoupani a upravte vyvazeni.

\7%

Y VY

CSP / VPP (vrtule stalych otacek / vrtule s nastavitelnym uhlem nabéhu): V pfipadé
instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné nastaveni vykonu a manipulaénich
postupl podivejte na odpovidajici dodatek k letové pfFiruéce v ¢asti 9.
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4.16 Po pristani
» Potlacte knipl maximalné dopfedu, abyste vyrovnali rotor do horizontalni polohy,
nejpozdéji kdyz otacky rotoru opoustéji rozsah stanoveny zelenym obloukem. Budte
pfipraveni na snizeny odpor rotoru.
» Vychylte knipl mirné na stranu proti vétru, abyste udrzeli rotor ve vodorovné poloze.
» Béhem snizovani otacek rotoru neustale upravujte boc¢ni vychyleni kniplu podle
potieby.
» Prepnéte pneumaticky voli¢ do polohy BRAKE a levou rukou opét uchopte brzdu
hlavniho podvozku.
» Zvyste ucinnost rotorové brzdy nastavenim vyvazeni do polohy ,téZky na ocas‘.
Sledujte ukazatel tlaku.
» Pojizdéjte opatrné a snazte se neprekracovat rychlost chlize. Pfi zataceni méjte na
paméti relativné vysoko postavené tézisté virniku.
» Neopoustéjte virnik, dokud se motor i rotor UpIné nezastavi.

Pri pojizdéni v blizkosti osob nebo prekazek méjte na paméti tocici se rotor
i vrtuli. Rychle se to€ici rotor je témér neviditelny, ale ma dost energie, aby
dokazal usmrtit clovéka.

VAROVANI

Z technického hlediska je lepSi zastavit rotor v poloze, kdy jsou listy soubézné
s podélnou osou virniku. Polohu rotoru pfipadné upravte sou¢asnym stisknutim
tlacitka predrotatoru a tlacitka OVERDRIVE. Pfi pojizdéni se snazte vyvarovat
prudkym nebo trhanym uzitim nozniho fizeni.

UPOZORNENI

Doporucuje se nechat rotor dotoéit az do uplného zastaveni s virnikem stojicim
namisté. Presto, abyste uvolnili startovaci drahu co nejrychleji, je mozné pojizdét
s dotacejicim se rotorem. V tomto pripadé vsak budte pripraveni na efekt vlivu
relativniho vétru na postupujicim a ustupujicim listu rotoru, kompenzujte jej
patfiénym vychylenim kniplu na stranu a upravte rychlost pojizdéni tak, aby
nedochazelo kmitani list rotoru.

DULEZITE
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4.17 Vypnuti motoru

PHPUSE PIYNU ... Volnobéh
Parkovaci brzda ... Zabrzdit
Ochlazeni turbodmychadla 2 000 ot/min.... 2 minuty
Druhé palivové ¢erpadlo (€¢erpadlo 2) .........cocceiiieiiiiiiiiiiiiiecieeeeen Vypnout
PFistroje/Radio/Interkom/Svétla (kromé ACL / zableskového majaku)... Vypnout
Oba vypinate LANE Aa LANE B........ooooiiiiiiiiiiiieic e Vypnout
Zableskovy majak (je-li instalovan) ..o Vypnout
PFidavné chlazeni............ccoooiiiiiiiiiiie e Podle potfeby
HIQVNi VYPINaC. ..o Vypnout, kli¢ vyjmout
DULEZITE

Ochlazovani motoru za normalnich podminek béhem klesani a pojizdéni staci
k tomu, aby bylo mozné motor bezpecéné vypnout hned, jak letadlo zastavi. Pri
zvySenych provoznich teplotach ochlazujte motor po dobu nejméné 2 minut.
Vzdy dodrzujte doporuceni pro chlazeni motoru, ktera jsou uvedena v priruc¢ce
pro obsluhu motoru ROTAX.

DULEZITE

Vzhledem k usporadani systému chlazeni motoru, mize byt chlazeni na zemi
neucinné. V tomto pripadé postavte virnik proti sméru vétru tak, aby vzduch
prirozené proudil do vstupnich otvort pro vzduch.

4.18 Parkovani

» Nasadte parkovaci zajisténi rotoru.
» Zajistéte virnik proti pohybu uzitim brzd a zalozte kliny, je-li to potfeba.

» Dvakrat zkontrolujte, jsou — li spinace LANE A a LANE B v poloze vypnuto a kli¢ky jsou

vyjmuty.
» Nasadte ochranny kryt, je-li k dispozici nebo zapotrebi.

DULEZITE

Vyvarujte se dlouhodobého stani virniku s prazdnymi nadrzemi. Mize to
zpUsobit zvySeni obsahu kondenzované vody v nadrzi a vést ke smrstovani
gumového tésnéni.
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4.19 Postup pro vzlet z kratké plochy

Kratky vzlet s velkou rychlosti otacek rotoru pfi predrotaci zpusobuje vysoké zatizeni
mechanizmu predrotatoru a vyzaduje upraveny postup. V disledku toho se vzlety z kratkych
ploch a s velkou rychlosti otaCek rotoru pfi pfedrotaci provadéji pouze po odpovidajicim
vycviku a pouze v pfipadé potieby.

» Provedte normalni postup vzletu az po zapnuti pfedrotatoru.

» Opatrné zvysujte vykon motoru na maximum, coz umozni ziskat otacky rotoru az 320
ot/min (V zavislosti na hmotnosti letadla a brzdnych podminkach povrchu drahy. Pfi
niz$i hmotnosti letadla nebo za zhor$enych brzdnych podminek muze letadlo klouzat
dopfedu se zablokovanymi brzdami kol). V pfipadé prokluzovani spojky (kontrolka
CLUTCH) snizte vykon tak, aby se sladily otacky motoru a rotoru.

» Mirné pritahnéte fidici paku (coz uvolni pfed rotator), uvolnéte brzdu kola bez snizeni
vykonu motoru

» Jak se letadlo zrychluje, pfitahnéte postupné fidici paku tak, aby se zvySovaly otacky

rotoru. Nedopustte snizovani otacek rotoru!
Po vzletu virniku mirnym potlacenim zvyste rychlost
@ Rychlosti V, stoupejte bez bo¢niho skluzu.

\ A7

4.20 Let o minimalni rychlosti a nasledné zvyseni rychlosti

Uberte vykon az na volnobéh a snizujte rychlost jemnym pfitazenim kniplu.

Udrzujte dostatek dopfedné rychlosti pro spravné fungovani smérového kormidla.
Smeérové kormidlo ziska opét ucinnost, jakmile se zvysi rychlost anebo tah vrtule.
Pro vybrani snizte pfid mirné pod horizont a naberte rychlost se sou¢asnym pfidanim
plynu.

YV VY

4.21 Let za podminek srazek

Prolétavani srazkovych oblasti je pro pilota naro¢néjsi nez bézny let. Dést nebo jiné srazky
mohou mit negativni vliv na letovou vykonnost virniku. Letové vlastnosti mohou byt mirné
nebo v extrémnich situacich drasticky ovlivnény srazkami. Pfedevsim je tfeba oCekavat:

» ZmenS$eni nebo ztrata viditelnosti zplsobena mokrymi a/nebo zamlzenymi okny
» Porucha avioniky a pfistrojového vybaveni (napf. voda v pitotové trubici)

» Dezorientace pilota (zejména pfi snézeni)

» ZvySeni opotfebeni nékterych €asti virniku (zejména z vrtule)

» Zména aerodynamickych vlastnosti virniku (pfi namrzajicim desti)

» Malé snizeni vykonu rotoru diky (listy jsou mokré).

Letdm ve srazkach predchazejte odpovédnym planovanim letd a vyhodnocenim
meteorologickych zprav a predpovédi. Pokud se i pfesto dostanete béhem letu do oblasti
srazek, postupuijte podle Casti 3 ,Nouzové postupy*.
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VAROVANI

Let ve srazkach je riziko, které lze minimalizovat fadnym planovanim letu.
Vyhybejte se letim pres oblasti srazek.

4.22 Let s demontovanymi dveimi

Pfed letem s odstranénymi dvefmi musi byt z kabiny odstranény v8echny volné pfedméty
nebo musi byt bezpe€né ulozZeny.

Moznou tendenci chvéni ocasu Ize minimalizovat pouzitim malého bo¢niho skluzu. V pfipadé,
kdy jsou odstranény pouze jedny dvefe, udrzujte mirny skluz do sméru zavienych dvefi tak,
Ze se odstranéné dvere jsou na zavétrné strané.

Demontaz a montaz dvefi je popsana v kapitole 9-7

DULEZITE

Kdyz letite s odstranénymi dveimi, uvédomte si silny proud vzduchu mimo
kokpit.

4.23 Vypnuti motoru za letu a spousténi motoru za letu

Motor by nemél byt za letu umysIné zastaven vyjma nacviku nouzového pfistani pod dohledem
zkuSeného instruktora. Je-li to mozné, pfed vypnutim snizte otacky motoru na 3000 otacek
za minutu na dobu alespon 30 sekund, aby doslo ke zchlazeni motoru. Po vypnuti motoru se
presvédcte, Ze jsou pfepinace LANE A a LANE B zpatky v poloze Zapnuto a hlavni vypinac
| startovaci kli¢ je pfepnut do polohy Zapnuto, aby bylo mozné okamzité nastartovat motor
v pfipadé nutnosti pferuseni manévru.

DULEZITE

Méjte na paméti snizeni uéinnosti smérového kormidla v pripadé stojici vrtule.
Bud'te pripraveni na potrebu vétSiho zasahu do nozniho fizeni véetné nutnosti
uzit vice levého pedalu, nez je obvyklé, abyste udrzeli virnik srovnany.

Je-li to mozné, nechejte po restartu motor i olej zahfat, pfed uzitim piného vykonu.
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4.24 Vysazovani parasutisty (pokud je predpisy povoleno)

4.24.1 Personalni pozadavky

Pilot — vysazova¢ i paraSutista musi mit platné licence splfiovat podminky pfislusného
predpisu.

4.24.2 Technické pozadavky
Virnik Cavalon Ize pouzit k vysadku parasutisty na zakladé téchto technickych podminek:

= Dvefe nebo alespon levé dvefe musi byt odstranény pred vzletem (viz 9-7 Demontaz /
montaz dvefi, otevirani dvefi béhem letu neni povoleno).

Levé sedadlo musi byt zajisténo v krajni zadni poloze

Leva fidici paka musi byt odstranéna.

Béhem letu musi byt parasutista zajistén bezpecnostnimi pasy.

Pfed vysadkem musi byt zajiSténa komunikace mezi pilotem a paraSutistou pres
intercom.

= Vypinani motoru podle 4.23 musi byt pfi vysadku vzdy provedeno.

4.24.3 Planovani pred seskokem

Pro bezpecné provedeni seskoku je nezbytné podrobné planovani a pfiprava.
Pilot a paraSutista se musi pfed vzletem dohodnout na nasledujicich bodech:

= zo6na dopadu

= vySka pro vysazeni

= rychlost pro vysazeni

= dohodnuté signaly

VAROVANI

Parasutista se musi fidit povely pilota vysazovace.
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4.25 Postupy pro snizeni hluku

Z pohledu Setrného pfistupu k Zivotnimu prostfedi a také pozitivniho pfistupu obyvatel k 1étani,
je velmi dulezité dodrzovani protihlukovych postupl. Pfi srovnani s jinymi letadly je hluk
virniku nékdy vniman jako nepfijemny, ackoliv musi splfiovat stejné, nebo nékdy i pfisnéjsi
vystavena proudu vzduchu, ktery byl naruSen trupem. Stupen tohoto naruseni a tedy hlu¢nosti
vrtule je vyznamné nizsi pfi malych rychlostech. Osvédéenymi postupy, jak udrzet hladinu
hluku nizko jsou:
= Stoupejte na rychlosti pro nejucinnéjsi stoupani Vy.
= Zvlasté pfi stoupani minimalizujte slozku boc¢niho skluzu, ¢imz zajistite maximaini
ucinnost pro dany manévr.
= Pro svou vlastni bezpec€nost Iétejte v bezpecné vySce a vyvarujte se zbytecnému létani
v malé vysce.
= P¥i letu v zalidnéné oblasti vzdy volte takovou trat, ktera je nejméné citliva na
zplsobeny hluk.
= Opakovany hluk je mnohem vice nepfijemny nez ojedinély vyskyt. Musite-li letét pfes
stejnou oblast vice nez jednou, zamyslete se nad zvolenou trati.
= \lyhnéte se efektu pleskani listd rotoru. Pleskani listl rotoru mize vzniknout jako
vysledek nevhodné techniky pilotaze nebo béhem agresivniho manévru, ale neobjevi
se béhem normalniho letového rezimu.

POZNAMKA

Vyse popsané postupy neplati tam, kde by mohly byt v rozporu s fizenim
letového provozu, pri letu na okruhu nebo tam, kde mohou, na zakladé vlastniho
zvazeni pilota, vyustit v nebezpecnou situaci.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Letova a provozni pfirucka
Cavalon 915iS

CAST 5

VYKONY

CAST 5 - VYKONY

Nasledujici udaje byly ziskany zkuSebnimi lety provadénymi s primérnou pilotni dovednosti,
s motorem a virnikem v dobrém stavu, s Cistym rotorem i vrtuli. Tyto parametry se vztahuji na
podminky standardni atmosféry (15 °C na stfedni hladiné mofe, tlak 1013,25 hPa) s celkovou

hmotnosti virniku 500 kg.

Meéjte na paméti, ze provoz pfi 560 kg MTOW, vy$§i nadmorska vyska letisté, zvySena teplota
a nizky tlak vzduchu budou mit negativni vliv na vykon.

5.1 Prokazana provozni teplota

U teploty venkovniho vzduchu do 40 °C bylo prokazano uspokojivé chlazeni motoru.

5.2 Korekce rychlosti
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Priklad: Indikovana rychlost 140 km/h pFedstavuje kalibrovanou rychlost (korigovanou na
chybu instalace) 138 km/h.
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5.3 Diagram vysky a rychlosti

Graf H/V ukazuje kombinace vysky a rychlosti. Vyhnéte se letim ve vyskach a pfi rychlostech
vlevo od Cervené kFivky. Nouzové pfistani po vysazeni motoru pfi téchto kombinacich vySek
a rychlosti neni bezpe¢né nebo viibec mozné.

Starty a pfistani by mély byt provadény v souladu s doporu¢ovanym profilem letu znazornénym
modrou ¢arkovanou linkou.
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5.4 Rychlosti

Pro nasledujici rezimy letu plati nasledujici rychlosti: 3 )
DalSi omezeni rychlosti je uvedeno v této pfiru¢ce v Casti 2 OMEZENI.

Vmin, TOP * 560 kg TOW .......ccooiiiiiiiiiinn 40 km/h (25 mph, 20KIAS) IAS
Rychlost pro nejlepsi uhel stoupani V, 100 km/h (60 mph, 50 KIAS) IAS
Rychlost pro nejlepsi rychlost stoupani

nebo maximalni vytrvalost V... 112 km/h
Rychlost pro nejdel$i vytrvalost letu.... 110 km/h
Rychlost pro dlouhy dolet**................. 120 km/h
Rychlost pro pFiblizeni***..........c.cccoooiiiiiinenn 100 km/h
Minimalni rychlost pro zachovani ovladatelnosti

virniku s vypnutym motorem™***.............ccc.ce. 32 km/h (20 mph, 15 KIAS) IAS
Minimalni rychlost pro zachovani ovladatelnosti

virniku s pracujicim motorem™**** _...........cccooiiiienne 0 km/h (0 mph, 0 KIAS) IAS

70 mph, 60 KIAS) IAS
70 mph, 60 KIAS) IAS
75 mph, 65 KIAS) IAS
60 mph, 50 KIAS) IAS

o~~~ —

VAROVANi

Budte opatrni! Let na Vmin pfi plném vykonu motoru Rotax 915iS ma za
nasledek let s velmi velmi velkym podélnym sklonem kabiny. Zvednuta prid’
virniku omezuje vyhled dopredu pfi velmi nizké dopredné rychlosti. Indikace
rychlosti pod 25 km/h (20 mph, 15 KIAS) je nespolehliva.

Pozor v tomto rezimu se snizuji otacky rotoru, protoze vztlak je castec¢né
nahrazen tahem motoru.

OTACKY ROTORU MUSi BYT UDRZOVANY NA HODNOTE MIN. 280 OT/MIN!

Pri létani v tomto rezimu vénujte velkou pozornost udrzovani otacek rotoru
obzvlast’ pokud je virnik malo zatizen.

*TOP Pfi vypnutém motoru

** Rychlost pro dlouhy dolet je rychlost vy$si nez rychlost pro nejdelSi vytrvalost. Dolet
pfi rychlosti dlouhého doletu je mirné mensi ktera, ale predstavuje dobry kompromis
mezi doletem a uSetfenym Casem.

*** Rychlost pfiblizeni nad 100 kmh (60 mph, 50 KIAS) vytvafi energii v rotoru.
Nasledkem je dlouha faze vydrze pfed dosednutim. Rychlost pfiblizeni na 80km/h (50
mph, 40KIAS) vede k velmi kratké fazi vydrze a rychlost pod 80km/h vyzaduje znacné
zkuSenosti a schopnosti pilota zejména pfi letu na MTOW

****\/mc je minimalni rychlost pro zachovani ovladatelnosti. Pfi rychlosti 30 km/h (20
mph, 15 KIAS) nebo nizsi, s vypnutym motorem,

Uginnost smérového kormidla se snizuje. Pod 15 km/h (10 mph, 8 KIAS) je smé&rové
kormidlo témérF neucinné.

5.5 Rychlost stoupani
Rychlost stoupani, 560 kg, V,, ........... 5.0 m/s (1000 fpm)
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5.6 Délky vzletu a pristani

Byly vyzkouSeny vzlety a pfistani az do slozky boéniho vétru 20 KT (10 m/sec).

Nasledujici data plati pro virnik Cavalon s motorem ROTAX 91 5 iS, pfi celkové hmotnosti 560
kg na rovné posekané travnaté draze s predrotaci 300 ot/min. Délka vzletu a pfistani se méfi
do/od bodu dosazeni vySky 15m nad zemi.

DEIKA rOZJEZAU. ...ttt 90-100 m
Délka vzletu, vrtule HTC ..o 300 m
Délka vzletu, vrtule WOOdCOMP ....coveieiiiiiiiiee e 260 m

Tyto vzdalenosti zavisi na vzletové hmotnosti letadla a meteorologickych podminkach. Mensi
hmotnost snizuje délku vzletu. Vliv meteorologickych podminek jsou uvedeny v odstavci 2.2.
Vlhka nebo vysoka trava nebo mékky povrch drahy délku vzletu vyrazné prodluzuji.

DEIKA dOJEZAU. ... 0-20 m
DEIKA PHISTANIT ... e 150 m
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5.7 Dulezité vlivy na délku vzletu a rychlost stoupani

VSechny udaje o letovych vykonech uvedené v této kapitole vychazeji z podminek mezinarodni
standardni atmosféry u hladiny more. V zavislosti na skute¢né teplotné a tlakové nadmorské
vySce (nadmorské vySce) Ize odedist z nasledujici tabulky vlivy na délku vzletu a rychlost
stoupani.

Procentualni snizeni
Procentualni prodiouzeni  rychlosti stoupani
délky vzletu

Venkovni teplota - stupné Celsia
|
Tlakova nadmorska vyska — v 1 000 FT

Viz pfiklad na dal$i strané.
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Procentudlni snizeni
Procentualni prodlouzeni  rychlosti stoupani
délky vzletu

-

- stupné Celsia

Venkovni teplota
Tlakova nadmorska vyska —v 1 000 FT

Priklad:

Zadano: Venkovni teplota vzduchu 28 °C (OUTSIDE AIR TEMPERATURE °C a tlakova
vySka (PRESSURE ALITUDE tis. FT) 3500 ft

Vysledek:  Prodlouzeni délky vzletu (% INCREASE IN TEKE-OFF DISTANCE) o 88%
Snizeni rychlosti stoupani (% DECREASE IN CLIMB RATE) o 53%
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5.8 Rychlost opadani a klouzavost

Opadani virniku (rychlost klesani) v zavislosti na rychlosti letu s motorem na volnobéh je
znazornéno na nasledujicim diagramu:

00~

14

Rychlost klesani - fom — m/s

——560kg
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Indikovana rychlost kt — km/h - mph

V pfipadé poruchy motoru oCekavejte klouzavost 1: 3, ktera odpovida svislé vzdalenosti 900 m
nebo 0. 5 namornich mil na kazdych 1000 ft. (Z vy$ky 1000 ft doletite do vzdalenosti 900 m.)

5.9 Dalsi udaje o vykonech
5.9.1 Spotieba paliva

Spotfeba paliva zavisi na vnéjSich podminkach, Cistoté vrtule a rotoru, Cistoté pilotaze
(minimalni bo¢ni skluz) a nastaveni vykonu motoru. V letadle je nainstalovan pratokomeér
paliva, ktery udava presné udaje o spotiebé.

DalSi postupy tykajici se spravného nastaveni vykonu motoru naleznete v ¢asti 9, kde jsou
uvedeny doplrikové udaje tykajici se stavitelné vrtule.

Spotreba paliva pfi rychlosti 125 km/h (78 mph, 68 KIAS) IAS .................. 151/h
Spotreba paliva pfi rychlosti 140 km/h (87 mph, 75 KIAS) IAS .................. 18 1/h
5.9.2 Dostup

Viz Cast 2 OMEZENI
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5.10 Hlukové charakteristiky

Osvédceni hlukové zpUsobilosti byla udélena v souladu s némeckymi pozadavky na ochranu
proti hluku pro ultralehké virniky (,Larmschutzverordnung fur Ultraleichte Tragschrauber*),
Hladina hluku pfi pfeletu je 64 dB nebo méné.

5.11 Lety ve vysSich hladinach

Snizeni hustoty vzduchu stoupajici do této vysky zplsobi, Ze motor bude nachylny k pretoceni.
Uberte plyn (pevna vrtule) nebo zvyste stoupani vrtule (stavitelna vrtule).

Otacky rotoru se zvysi pfiblizné o 90 ot/min. To zvysi setrvacnost rotorového disku a muze to
zpUsobit vibrace rotoru. Otacky rotoru snadno stoupnou pfi letu blizici se rychlosti Vne nebo
v zatackach. Udrzujte otacky rotoru v provoznich hodnotach!.

Systém chlazeni motorového oleje a chladici kapaliny muze byt negativné ovlivnén
nedostatkem vzduchu. Udrzujte teploty oleje a teploty chladici kapaliny v provoznich
hodnotach.

Virnik provozujte vzdy v teplotnich limitech uvedenych v této pfiru¢ce. Letadlo je schvaleno
na pro provoz do -20 °C.

Zajistéte, aby cestujici byli fadné vybaveni pro let ve velké vySce - zejména proti chladu
a nedostatku kysliku.
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CAST 6 - HMOTNOST A VYVAZENI

6.1 VsSeobecné

Virnik musi byt provozovan v rozmezich hmotnosti a vyvazeni podle Casti 2 této pfirucky.
Nedodrzeni limitd zatizeni a rozlozeni hmotnosti mohou mit za nasledek omezenou fiditelnost
virniku a v kone¢ném dusledku mohou vést k vyraznému snizeni bezpecnosti letu.

6.2 Zaznam o hmotnosti a vyvazeni

Soucasti dodavky kazdého virniku je protokol o po¢atecnim vazeni a nainstalovaném vybaveni,
obsahujici informace o konfiguraci virniku, jeho prazdné hmotnosti a poloze tézisté. Tyto udaje
jsou aktualni v dobé predani virniku vyrobcem. Jakékoliv zmény v konfiguraci by musi byt
provadény kvalifikovanym servisnim stfediskem a peclivé zdokumentovany. Po provedenych
Upravach a v pravidelnych intervalech by mél byt sestaven novy protokol o vazeni s aktualnim

vybavenim virniku.

6.3 Dodrzeni pozadavkd hmotnosti a rozsahu centraze
Pozadavky na dodrzeni hmotnosti a rozsah centraze u virniku Cavalon jsou spinény kdyz:

= Rozlozeni hmotnosti nakladu splfiiuje jednotlivd vahova omezeni kazdého sedadla,
Ulozného prostoru a nadrzi tak, jak je uvedeno v ¢asti 2 tohoto manualu.

= Je dodrzeno maximalniho pfipustného zatizeni kokpitu (obé sedadla a zavazadla).

= Neni pfekro¢ena maximalni povolena vzletova hmotnost, skladajici se z celkové
hmotnosti pilota, pasazéra, zavazadel, paliva a aktualni prazdné hmotnosti virniku.

6.4 Vychyleni tézisté mimo podélnou osu virniku

VySe uvedené pozadavky ve spojeni s 2.7.1 se vztahuji také na pfipady asymetrického
boéniho zatizeni. PFi asymetrickém zatiZzeni kokpitu (pilotni sedadlo je zatizeno maximalni
hmotnosti, zatimco stanice levé sedadlo je neobsazeno), byla prokazana dostatecna rezerva

fiditelnosti a také bo¢ni posun tézisté je v pozadovanych mezich.

Vysledna poloha pilota v kabiné v kombinaci s neobvyklym optickym viemem v§ak muze vést
k nespravné interpretaci letové polohy, vySky nad zemi a letové drahy.

Prvni sélové lety by proto mély byt provadény s dostateCnou zatézi na prazdném levém
sedadle tak, aby se kompenzovalo asymetrické bocni zatiZzeni. Zatéz by se méla postupné
ubirat se ziskavanim zkusenosti.

UPOZORNENI

Zatéz musi byt radné zajiSténa a musi byt respektovano omezeni hmotnosti
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CAST 7 - POPIS SYSTEMU

7.1 Uvod

V této sekci najdete popis virniku, jeho funkénich systému véetné standardné dodavaného
vybaveni. Volitelna vybava je dale popsana v ¢asti 9 této pfirucky.

7.2 Drak a podvozek

Nosna konstrukce virniku se sklada ze skorepiny téla virniku, ktera je spojena s vézi rotoru
trubkou s ocasnimi plochami. Kompozitova konstrukce, véz a zadni prodlouzeni nese
vS8echna zatizeni od zatizeni posadkou, motoru, rotoru, podvozku, stabilizatoru, a slouzi jako
zaklad pro instalaci dal$iho zafizeni.

Horizontalni stabilizator se smérovym kormidlem je vyroben ze sklolaminatu (GRP) (nebo
v nékterych pfipadech z uhlikovych kompozitll (CRP)) a je pfipevnén k zadni ¢asti hlavniho
ramu.

Upevnovaci body pro instalaci motoru jsou na drzaku z ocelovych trubek na zadni strané
pozarni prepazky.

Podvozek tvofi fizené pridové kolo uchycené na ocelové vidlici a dvé kola hlavniho podvozku
s hydraulickym brzdovym systémem. Obé kola hlavniho podvozku jsou vybavena kryty
vyrobenymi z GRP a jsou pfipevnéna ke konci odpruzené podvozkové nohy vyrobené taktéz
z GRP. Tento podvozek je navrzen tak, aby byl schopen absorbovat vétsi nez bézné zatizeni
v pfipadé velmi tvrdého pfistani anebo padu.

7.3 Dvere a okna

Tento virnik ma jednu velkou plnou prosklenou kabinu a dvoje vyklopné dvefe se zajiStovacim
mechanismem na levé a pravé strané. ZajiStovaci mechanismus Ize ovladat z vnitfni a vnéjsi
strany pohybem hlinikové uzaviraci packy. Dvefe jsou zajistény, pokud packy zasko€i do
aretacni polohy.

K vétrani kabiny slouzi jedno posuvné okénko a jedno oto€né na kazdé strané. Toto posuvné

okénko mlze byt v pfipadé nouze pouzito jako alternativni priizor a je dostateéné velké na
prostréeni ruky, je-li to zapotfebi.

Do virniku Ize nastoupit a vystoupit z néj z obou stran. Dvefe jsou udrzovany v oteviené
poloze plynovymi pruzinami. V pfipadé, Ze dvefe nelze otevfit, pouzijte nouzové kladivo,
které je umisténo v kokpitu, rozbijte plexisklo a opustte virnik.

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019 97



gr— i - .
SaTe (NN Letova a provozni pfiruéka CAST 7
G¥RO = Cavalon 915iS POPIS SYSTEMU

7.4 Palivovy systém

Palivovy systém se sklada ze dvou nadrzi trvale spojenych,
plniciho hrdla, odvétravaciho vedeni, cCidla mnozZstvi
paliva a odkalovaciho ventilu. Plnici otvor je umistén na
levé strané virniku. Pro jeho otevieni pozvednéte, otocte
a vytahnéte kryci vicko. Obracenym postupem pak vicko
zaviete. Aby nedoSlo k jeho nechténé ztraté, je vicko
prichyceno k virniku bezpe€nostnim lankem.

Nadrze jsou instalovany za sedadly a maji kapacitu 100
litrd. Hladinu paliva Ize vizualné kontrolovat pomoci meérky,
ktera se vklada Sikmo od plniciho hrdla palivové nadrze.

Odkalovaci ventil

Nadrze jsou odvétrany vedenim nad nadrzi pfimo mimo virnik. Jedna se o potrubi o prGméru
4 mm, takZe v pfipadé nehody dojde ke ztraté malého mnozstvi paliva.

Volitelné mdze byt virnik vybaven indikatorem nizkého stavu hladiny paliva v nadrzi. Tato
varovna kontrolka se aktivuje pfi dosazeni 5 a méne litrd zbylého paliva v nadrzi.

Odkalovaci ventil je umistén na pravé strané v blizkosti hlavni podvozkové nohy. To umoznuje
snadny pfistup a odkaleni. Po odkaleni zkontrolujte spravné uzavreni ventilu!

7.5 Pneumaticky systém

Vyvazeni, rotorova brzda a aktivace predrotatoru jsou fizeny pneumatickym systémem, ktery
tvori elektricky kompresor vzduchu se suchou naplni, ukazatel tlaku v kabing, ventily, rozvod
vzduchu, pohon a pfislusné ovladace v kabiné.

Funkce vyvazeni

Vyvazovani je provadéno zmeénou tlaku vzduchu v pneumatickém vyvazovacim pistku
(aktuatoru), ktery je umistén paralelné s ovladanim naklonu rotorové hlavy pro zménu
pricného sklonu. Vyvazeni ,téZky na ocas“ aktivuje elektricky kompresor a zvysi tlak
v pneumatické vyvazovaci soustavé, coz zplsobi zataZeni ovladace vyvazeni a zpusobi
vychyleni rotoru dozadu. Vyvazeni ve sméru ,téZky na hlavu® zpusobi otevreni pretlakového
ventilu a sniZeni tlaku ve vyvazovaci soustavé, coz povede k automatickému snizeni pfidé
virniku jako dlsledek zmény polohy tézisté virniku. Aktudlini stav vyvazeni je zobrazen na
ukazateli TRIM/BRAKE tlaku, umisténém na stfedovém panelu v kabiné.

Vyvazeni naklonu je ovladano pneumaticky pomoci pfepinace na fidici pace a pneumatického
vélce. Poloha vyvazeni je znazornéna pomoci LED panelu na pfistrojové desce.

Rotorova brzda

S pneumatickym voli¢em nastavenym do polohy BRAKE je ¢&innost pneumatického
vyvazovaciho pistku obracena, takze narlst tlaku zpusobi, Ze vyvazovaci pistek vytlaci
(vyrovnava) rotorovou hlavu vzharu a tlaéi brzdovou desti¢ku proti disku rotorové hlavy. Pro
zvyseni brzdiciho efektu pohnéte 4cestnym vyvazovacim vypina¢em dozadu. VSimnéte si, ze
to zpUsobi presunuti kniplu dopfedu. Pfi piném brzdicim tlaku se bude knipl nachazet v piné
potlacené poloze.
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Aktivace predrotatoru

Predrotator je aktivni po dobu stlaeni pfislusného spinace na horni strané kniplu za
predpokladu, Ze jsou splnéna tato kritéria:

= Pneumaticky voli¢ je nastaven do polohy FLIGHT.
= Knipl je pIné potlaen dopredu.
= Tlak vyvazeni je menSi nez 3 bary.

PFi spusténi predrotatoru se aktivuje pneumaticka spojka a to€ivy moment motoru je
prenasen pomoci 90° pfevodové skfiné a nahonu do pastorku, jehoz zasunuti do ozubeného
kola rotorové hlavy zajiStuje maly pneumaticky aktuator. Hnaci pastorek je vysunovan
po spiralovité draze, ¢imz je zajiSténo jeho automatické uvolnéni v pfipadé prekroceni
povolenych otacek rotoru.

K zajisténi nezbytného rozsahu pohybu jsou oba klouby nahonu predrotatoru ulozeny
vV posuvném pouzdre.

Aktivace predrotatoru v poloze BRAKE

Predrotator mGze byt aktivovan také v poloze BRAKE, aby bylo mozné zabrzdit rotorové listy
v podélné poloze, coz je uzite€né nejen pfi pojizdéni. K tomu je zapotfebi stisknout souasné
tlagitko aktivace pfedrotatoru na kniplu a tlacitko ,overdirve® na pfistrojovém panelu. Vyhnéte
se dlouhodobé aktivaci predrotatoru se sou¢asné zabrzdénym rotorem.
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7.6 Pohonna jednotka

Motor

Motor 915iS je 4taktni 4valec, s horizontalné umisténymi protilehlymi valci s nasledujici
charakteristikou a vybavenim:

Kapalinou chlazené hlavy valcu

Valce chlazené vzduchem

Sucha skfin a nucené mazani

Dvojité elektronické zapalovani

Vstfikovani paliva

Hydraulicka zdvihatka

Elektricky startér

Dva generatory (alternatory)

Reduktor se zabudovanym tlumic¢em razu a kluznou spojkou.
Technické Gdaje naleznete v pfiruce od vyrobce motoru.

Olejovy systém
Olejova nadrz s mérkou je pristupna pres kryt na levé strané trupu. Krytka je pfichycena tfemi
rychloupinacimi zamky, jez mohou byt otevieny nebo zavieny oto€enim o 90 stupnl. Pouzity
systém mazani si vyzaduje zvlastni postup pro pfesné zjisténi hladiny oleje a k zabranéni
preliti maximalni povolené hladiny oleje, ktery je popsan v ¢asti 8 tohoto manualu.

Chlazeni motoru

Chlazeni motoru je zajisténo proudicim vzduchem chlazenymi valci a kapalinou chlazenymi
hlavami valcu. Ukazatel teploty hlavy valctd (CHT) v kabiné tak vlastné indikuje teplotu
chladici kapaliny v hlavach valct. Dostate¢né proudéni chladiciho vzduchu je zajisténo
pomoci vstupnich otvorli po stranach trupu virniku. Systém vodniho chlazeni tvofi motorem
pohanéné Cerpadlo, chladi¢ s teplotné aktivovanym elektrickym vétrakem, vyrovnavaci nadrz
s tlakovym uzavérem, pfepadova nadobka a hadice.

Samostatny velkoplo$ny chladi¢ je uchycen nad motorem, takze proudici chladny vzduch
z bo¢nich vstupnich otvort prochazi pres tento chladic, je dale smérovan okolo valcd motoru
a nakonec vychazi pfes otvor na spodni zadni strané motorového krytu. Nucené chlazeni
je zajisténo elektrickym dmychadlem spinanym termostatem. Spina¢ v kabiné umoznuje
kratkodobé ruéni spusténi aktivniho chlazeni, napf. aby nedoSlo k nakumulovani horkého
vzduchu po vypnuti motoru nebo pfi Cekani na pojizdéni nebo vzlet.

Nad motorem jsou namontovany dva chladice oleje, takze vzduch z horni strany krytu napred
chladi olej a poté motor.

Podobné v centralnim pfivodu vzduchu je uloZzen i mezichladi¢. Po prdchodu mezichladicem
tento vzduch pak také ochlazuje motor, nasledné uniké otvorem ve spodnim zadnim konci
krytu motoru.

Prislusné postupy pro kontrolu a doplnéni kapaliny naleznete v ¢asti 8 tohoto manualu a také
v pfiru¢ce od vyrobce motoru.
7.7 Vrtule

Ve standardni verzi je dodavana 4.lista, na zemi stavitelna vrtule s duralovym stfedem. Listy
vrtule jsou vyrobeny z kompozitniho materialu s pénovym jadrem. Volitelné je k dispozici také
za letu stavitelna vrtule, ktera je popsana v ¢asti 9 tohoto manualu.
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7.8 Rotorovy systém

Dvoulisty, polotuhy, balanéni rotorovy systém se sklada z rotorovych listd extrudovanych
z vysokopevnostniho hliniku, drzak rotorovych listl a béZného balanéniho zavéseni. Listy
rotoru jsou charakteristické svym aerodynamickym profilem zvlasté vhodnym pro letadla
s rotujicim kFidlem, ktery v kombinaci s jeho relativnim tézistém poskytuje aerodynamickou
stabilitu odstranénim kratkodobych negativnich Ghli nabéhu a tendenci k flutteru. Holy
rotorovy list je po obou koncich zaslepen plastovymi krytkami. Duralovy stfedovy nosnik
list zajistuje rotorovym listim jejich pfirozeny Uhel vzepéti a spojuje pevné na kazdé své
strané listy rotoru pomoci 6 Sroubd a upinaciho profilu. Pro kompenzaci asymetrického
proudéni vzduchu pfi dopfedném letu maji listy rotoru mozZnost balancovat. Balan¢ni zaveés je
tvofen balanénim sloupkem, balanénim ¢epem a distancnim blokem. Balancni ¢ep prochazi
v distanénim bloku prichodkou s teflonovym povrchem (hlavni loZisko) a dvéma krat$imi
priichody v balanénich sloupcich (pomocné loZisko). Cinnost hlavniho loZiska je podpofena
specialnim mazivem, které se aplikuje pfes mazaci otvor umistény na vrcholu distanéniho
bloku. Servis je popsan v ¢asti 8 tohoto manualu.

7.9 Tlumeni vibraci

Urcitd uroven vibraci je vlastni véem dvoulistym rotorovym systémdm. Pro snizeni Urovné
vibraci na minimum je v pylonovém nosniku instalovan tlumi¢ vibraci, ktery pruzné oddéluje
rotorovou sestavu od trupu virniku.

7.10 Rizeni Rukojet’ Fidici paky

@

Ovladani hlavy rotoru a vyvazeni
PFi¢ny a podélny sklon virniku je ovladan naklénvénl'm
celé rotorové hlavy pomoci fidici paky — kniplu. Ridici
povely jsou pfenaseny soustavou propojenych tahel,
jez vedou pod sedadly pres ,push-pull“ kabely do

rotorové hlavy.

Ridici paka je ergonomicky tvarovana, aby byla co @
nejlépe prizplsobena ruce pilota, a je vybavena
ovladacimi tlacitky pro vysilani radia (1), Ctyfcestnym
ovladaCem vyvazeni (2) a spoustéfem predrotatoru

(3). @

Zmacknuti zadniho tladitka posouva vyvazeni do
polohy ,tézky na ocas“ neboli zveda pfid virniku
vzhUru, stisknuti pfedniho tladitka sniZzuje posouva
vyvazeni do polohy ,téZky na hlavu®, coz vede 1 — Vysilani radia
k poklesu pfidé virniku. Vyvazeni naklonu se ovlada 2 — Vyvazeni
stisknutim prepinace na pfislusné strané. 3 — Pfedrotator

Z bezpecnostnich divodu je spousténi predrotatoru

mozné jenom s pneumatickym voli¢em nastavenym na FLIGHT a kniplem pIné potlaéenym
dopfedu. Tim je zabranéno nechténému spusténi predrotatoru béhem letu anebo
s aktivovanou brzdou rotoru.

Pohyb levé paky fizeni nesmi byt za letu omezen osobou nebo jakymkoliv jinym objektem.
Cestujici musi byt Fadné pouceni.
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Ovladani smérového kormidla a pfidového kola

Smérové kormidlo je spojeno s nastavitelnymi pedaly ocelovymi lanky, které jsou vedeny
spodni ¢asti trupu a uvnitf kylové trubky.

Obé dvojice pedalli jsou vzajemné propojeny. Pridové kolo Fizeni je pfimo spojeno s pedaly.
Obé dvojice pedalli Ize nastavit pro rizné délky nohou. Pro zkraceni délky zatahnéte za
rukojet a pedaly se pomoci pruziny posunou. Pro prodlouzeni délky zatahnéte za rukojet
a mirnym tlakem na oba pedaly je posurite do pozadované polohy.

Po nastaveni se ujistéte, Ze je sestava pedalu spravné zajisténa, je to doprovazeno
charakteristickym ,kliknutim®.

Seriditelné pedaly (znazornéna leva strana)

1 — Pedaly . 3 — Lanka ovladani pfidového kola
2 - Nastavovaci rukojet’ 4 — Lanka ovladani smérového kormidla
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Kormidlo je opatfeno trimem.

Trim je obvykle vyhnuty doleva a maze byt pilotem na zemi upraveno tak, aby virnik drzel
za letu pfimy smér pfi pozadované rychlosti s volnym smérovym kormidlem. Nastaveni trimu
doleva vychyli smérové kormidlo doprava a obracené.

Ovladac paky plynu a brzdy
Plynova pfipust (1) je bézného typu s volnobéhem v zadni poloze (pIné pfitazeno) a plnym
plynem v pfedni poloze.
Plynova paka je propojena s fidicimi prvky motoru lanky. Mechanicka pruzina zajistuje
napnuti ovladacich lanek a v pfipadé prasknuti nékterého z lanek nastavi vykon motoru na
piny plyn. Plynova paka ma vlastni aretacni mechanizmus, ktery ji udrZuje ve zvolené poloze.
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Hydraulicka brzda Ovladac paky plynu a brzdy
kola se aktivuje

zatazenim za  paku
brzdy (2). Mechanismus
zajistovaci zapadky
umozfiuje nastaveni pro
pouziti jako parkovaci
brzda. Chcete-li uvolnit
parkovaci brzdu,
zatahnéte za brzdovou
paku o néco dale, aby
se uvolnila blokovaci
zapadka s  pruzinou
a uvolnéte brzdu
kola. Nepokousejte
se uvolnit zajistovaci
zapadku stisknutim malé
uvoliiovaci paky, aniz 1 - Paka pfipusti plynu

byste soucasné zatahli 2 - Brzdova paka s aretacni zapadkou
brzdovou paku. Uvolnéni 4 - Vytapéni kabiny (pokud je instalovano)
zapadky pouze pomoci
malé uvolfiovaci paky
povede k predéasnému poskozeni zubl. Pfi opotfebeni zubl nebude parkovaci brzda plné
funkéni!

Panel je rovnéz vybaven ovladanim systému topeni / klimatizace kabiny (4). VSechny ovladaci
prvky jsou pfislusné oznaceny gravirovanym textem a symboly na kryci desce.

7.11 Elektricka instalace

Elektroinstalaci se stejnosmérnym napétim 12 V tvofi 2 motorem pohanéné alternatory,
baterie, hlavni vypinag, kontrolky, vypinace, elektrospotfebice a kabelaz. U motoru ROTAX
915iS je elektricka energie nezbytné dulezita pro staly chod motoru, ktery je zavisly na
elektfinou napajenych palivovych ¢erpadlech a fidici jednotce motoru.

Generator GEN1 je vyuzity pouze pro motor. Generator GEN2 se pouziva pro napajeni
pomocnych systémU letadla. Virnik muze byt vybaven i tfetim generatorem GEN3 pro
napajeni spotiebict s vysokym odbérem.

Prepnutim hlavniho vypina¢e do polohy ON se obvod baterie uzavie a zapne se elektricky
systém virniku. Cervena LOW VOLT kontrolka se kratce rozsviti jako kontrola funk&nosti.
Stalé svitici kontrolka varuje pilota, Ze napéti systému kleslo pod bezpeé¢nou hodnotu.
V takovém pfipadé bezpecnostni obvod (relé odpojeni) automaticky deaktivuje nepotfebné
systémy (vyhtivani sedadla, 12V napdjeci zasuvka, ventilator topeni).

Svitici kontrolka GEN3 (pokud je soucasti vybavy) indikuje, Ze baterie neni nabijena timto
generatorem.

Poznamkak vyhrivanisedadla. Volitelné vyhfivani sedadla se ovlada stisknutim kolébkového
spinae mezi sedadly na nastaveni teploty (I) nebo (ll) (se spinatem nastavenym na OFF).
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Topné téleso se samocinné reguluje podle tohoto nastaveni. Vyhfivani sedadla vyZaduje
znacénou energii a doporuéuje se ho ponechat VYPNUTO (nebo alespori omezit na nastaveni
teploty (I )), do doby vytopeni kabiny (pfiblizné 5 minut).

Nezapomernite, Ze vyhfivani sedadel bude fungovat pouze tehdy, kdyz je vystrazna kontrolka
LOW VOLT nesviti. Vyhfivani sedadel se automaticky odpoji, kdyZz napéti klesne pod
prahovou hodnotu pro indikaci nizkého napéti (kontrolka LOW VOLT sviti).

Varovani! Vysoké odbér za letu pfi nizkych otdckach motoru muize snizit schopnost
nabijeciho obvodu doplnit baterii, a tim snizit rezervu baterie v pfipadé poruchy nabijeciho
obvodu. Rozsviceni kontrolek LOW VOLT indikuje, ze napéti elektrického systému kleslo
pod 12 V, a pokud nabijeci obvod funguje, ze elektricky odbér prekrocil vykon generatoru.
Pokud kontrolka LOW VOLT sviti nebo prerusované sviti, snizte elektricky odbér nebo zvyste
vykon generatorového obvodu zvyS$enim otacek motoru. Pro bezpecnost letu je dulezité, aby
kontrolka kontrolek LOW VOLT zustala zhasnuta.

Letadlo je voliteIné vybaveno vytapénim kabiny. To zahrnuje maly radiator, namontovany za
pFistrojovou deskou. Radiator je ohfivan vodou z okruhu chlazeni motoru. Pritok vody je
fizen ventilem namontovanym v centralnim panelu ovladanym pakou. Ventilator je aktivovan
spinatem ,VENT" na pravé strané pfistrojové desky.

Spotfeba energie jednotlivych zafizeni je uvedena v nasledujici tabulce:

GEN1 neni uveden, protoZe napaji pouze motorové systémy.

Zarizeni / systém

Generator (Gen 2)

Generator je — li namontovan (Gen 3)
Kompresor

Vykonova zatéz
(-) 420 W
(-) 600 W
124 W (max)/103 W

Digitalni vySkomér a rychlomér

6 W/(20 W pfi nabijeni ze zalozni baterie)

Ventilator chlazeni motoru

194 W (max.)/97 W

Ventilator kabiny

32 W

VyhFivana sedadla

148 W (max.)

Svétla Nav / Zableskova (LED)

102 W (max)/34 W

Protisrazkovy majak (voliteln€)

100 W (max)/20 W

systému (automaticky zapne, pokud je
teplota pod -10 °C)

Predni (pojizdéci / pfistavaci) svétla (LED) 10 W
Pristavaci reflektor na podvozku 113 W
Vytapéni pitotovy trubice 19 W
Radiostanice ATR833 7 W (pfijem)/35 W (vysilani)
Odpovida¢ TRT800H max. 10 W
Avionika panel Aspen EFD1000 PFD (ma 65 W
svoji nezavislou 30minutovou rezervu

baterie)

iPad (pouzivany jako GPS) 35W
Osvétleni pFistroju 25 W
Osveétleni kabiny 1,5W
Hodiny 1,4 W
12V zasuvka pfisluSenstvi Max 67 W
Dopliikové vyhfivani pneumatického max. 20 W
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7.12 Osvétleni

Vs8echna letadla Cavalon jsou schvalena pro provoz VFR-Den.
Popis vnéjsiho osvétleni najdete v CASTI 9 této prirucky)

7.12.1 Osvétleni pristrojové desky.
PFistroje jsou volitelné osvétleny nasledovné;

¢ Ukazatele (CHT / chladici kapalina, tlak oleje, teplota oleje, tlak paliva, otacky rotoru
a hladina paliva) jsou osvétleny zevnitf.

®  VySkomér a rychlomér jsou osvétleny ,nulitovymi“ jednotkami umisténymi pfistroji
a pfistrojovou deskou.

¢  Dolni stfedovy panel je osvétlen dvéma svétly.

¢ Jedno svétlo na pruzném drzaku osvétluje pravou stranu a ovladaci panel.

®  Hodiny maji vlastni samostmivaci LED osvétleni.

® Radio a kompas maji vlastni osvétleni, bez funkce stmivani.

®  Centralni panel osvétluje fada diod emitujicich bo¢ni svétlo.

®  Stmivac reostat je namontovan na levém panelu.

Poznamka! Aspen EFD1000 PFD (primarni letovy displej) (nebo verze VFR) je certifikované
zafizeni se schvalenim EASA IM.210.1D094555 rev A (a také ma schvaleni FAA a ETSO).
MuUze byt instalovan a udrzovan pouze v souladu s manudlem Aspen 900-00014-001.
VSechny informace o pouziti najdete v této pfirucce.

Snimaci modul RSM (Remote Sensing Module) pro PFD je umistén pod trupem virniku.

7.13 Ochrana elektrickych obvodu

Popis pojistky Hodnota | Co chrani Typ pojistky | Umisténi
Hlavni pfivod 40A Hlavni kladné napéjeni je | Sroubovaci | Pojistkova skfifika
do kokpitu privadéno do solenoidu typ, fada motoru, leva vnitfni
startéru z baterie. Okruh | MTA SpA strana na protipozarni
pak pokracuje pfes ,Midival prepazce.
pojistku 40A do kabiny. 40A
Compressor 10A Pouze okruh kompresoru | CB PFistrojovy panel
Gen3 5A Pomocny generator CB PFistrojovy panel
Cocpit 5A VSechny elektrické CB PFistrojovy panel
pfistroje (otacky rotoru
a motoru, tlak oleje,
teplota vody a oleje,
tlakomér) a vystrazné
kontrolky
Radio 5A Radio, vysila¢ CB Pristrojovy panel
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Transponder 5A Odpovida¢ CB PFistrojovy panel
EFIS 10A EFIS Aspen PFD VFR CB PFistrojovy panel
nebo
jiny displej
Alt/Aux 10A Pfidavné pfistroje CB PFistrojovy panel
GPS 5A GPS nebo iPad CB PFistrojovy panel
s navigacnim softwarem
Pitot 5A Vyhfivani pitotovy trubice |CB PFistrojovy panel
Lights (Day- 5A Svétla VFR DEN CB PFistrojovy panel
VFR variant)
ACL 5A Navigac¢nia zableskova CB Pristrojovy panel
sveétla
Start 5A Startér CB PFistrojovy panel
Electric Variable | 16A Stavitelna vrtule 16A jistic Pristrojovy panel
pitch propeller pro fizeni
vrtule
Fan 10A Ventilator CB PFistrojovy panel
Trim 2A Vyvazeni CB Pristrojovy panel
12v plug 5A Zastréka 12V CB PFistrojovy panel
Heat 16A Vyhfivani sedadel CB PFistrojovy panel
Rotax regulator | 25 nebo | Nabijeci obvod od Rada Pojistkova skrifka
30A regulatoru k napéjeni ,Midival® motoru, leva vnitni
baterie / letadla MTA SpA strana na protipozarni
25Anebo | pfepazce.
30A
Starter 100 Primarni napajeni starteru | Rada Pojistkova skfifika
nebo ,Midival® motoru, leva vnitfni
125A MTA SpA strana na protipozarni
100A prepazce.
External battery | 15A Chrani kabel pred Sitova U baterie
charge point zkratem pfi montazi nebo | pojistka
demontazi krytd
Topeni ‘Temp’ 5A Ventilator topeni kabiny se | Sitova Na stfedovém panelu.
nachazi v pfidi letadla pojistka
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UPOZORNENI
Neresetujte jistice CB béhem letu, pokud to neni nutné z hlediska bezpecnosti
letu.
7.14 Avionika

Radiostanice

Na prani lze pouzit Funkwerk ATR833, Mkl schvaleni ¢. EASA.210.0193, Mkll cislo
schvaleni EASA.210.10062108 pro externi i interni komunikaci. Kabelovy svazek je zakoncen
standardnim konektorem typu jack na kazdém sedadle a anténa muze byt namontovana
uvnitf pfidé nebo pod krytem. Pfed letem se ujistéte, Ze vybrana sluchatka funguji spravné,
a prostudujte uzivatelskou pfiru¢ku radia.

Cisla schvaleni EASA jsou, Mkl schvaleni ¢&islo EASA.210.0193, MKkIl ¢islo schvaleni
EASA.210.10062108.

Odpovidac

Volitelny dopInék je transpondér modu S Funkwerk TRT800H. Anténa vycniva pod trup
letadla. Prectéte si uzivatelskou pfiruc¢ku, kde najdete provozni pokyny, a dbejte na to, aby
hexadecimalni kéd médu S a data pro rozpoznavani letadel byla spravna!

Funkwerk TRT 800H ma schvaleni EASA, schvaleni no. EASA.210.269

Jiné odpovida¢e mohou byt namontovany na zakladé schvaleni Gfadu pfislusné zemé.

Alternativni schvalené transpondéry:

TRIG TT22 rezim S transpondér a modul GPS TN70 (poskytuje ADSB out)

Garmin GTX 35R (vybaven instalaci G3x)

Poznamka: V zavislosti na predpisech v dané zemi muze byt vyzadovano povoleni pro provoz

radiostanice. Stejné tak mulze byt vyZzadovano povoleni pro zastavbu radiostanice nebo
odpovidace.
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7.15 Pristrojovy panel

K dispozici jsou rGzné varianty rozvrzeni pfistrojové desky. Mezi standardni varianty
usporadani patfi:

= Standardni rozvrzeni / pohyblivda mapa na vySku

= Schvalené (v USA) zakladni rozvrzeni pfistroju pro VFR — den

= Schvalené (v USA) zakladni rozvrzeni pfistroju pro VFR — den/ VFR — noc

= Glass cockpit - jeden displej

= Glass cockpit - dva displeje

Standardni rozlozeni zahrnuje vSechny pfistroje nezbytné pro let v€etné pfipravy pro instalaci
dodate¢nych konvenénich pfistroju. Panelové rozvrzeni s pohyblivou mapou orientovanou
na vysky nebo na $itku obsahuje vSechny dulezité pfistroje usporadané tak, aby byl zajistén
dostatecny prostor pro instalaci vétSiny dostupnych navigaénich zafizeni v pfisluSném
formatu.

Podrobné informace a postupy v souvislosti s rtiznymi druhy pohyblivych mapovych systému
naleznete v dokumentaci vyrobct téchto systémda.

DULEZITE

Jakykoliv navigacéni systém vyuzivajici pohyblivé mapy slouzi pouze jako
orientacni pomticka a v zadném pripadé nenahrazuje fadnou navigacni pripravu
pred letem a neustalou bdélost a orientaci v okolnim terénu za letu.

VAROVANI

Vsechny GPS a/nebo EFIS zobrazovaci jednotky vyZaduji pravidelnou aktualizaci
a udrzbu software. Je povinnosti pilota pred letem zkontrolovat aktualnost
software a funkénost zafizen.

Informace ziskané ze systému GPS (nebo jiného naviga¢niho zafizeni) nemohou
byt primarnimi informacemi pouzivanymi pro navigaci. Zadné z téchto zafrizeni
nema prislusné schvaleni pro letecky provoz.

Rozmisténi Glass Cockpit je pfizpusobeno pro vestavénou letovou a naviga¢ni sadu Garmin
G3 X. Kromé naviga¢nich a mapovych funkci poskytuje systém zakladni letové udaje
a prislusné informace o motoru. Pfed letem je nanejvys dllezité precist si navod k obsluze
a rozumét mu. V pfipadé poruchy systému jsou jako zalozni pFistroje k dispozici konvenéni
vyskomer, rychlomér a kompas.

V zavislosti na vybraném vybaveni a volitelném vybaveni se mohou zobrazené pfistrojove
desky na nasledujicich strankach lisit. VSimnéte si, Ze standardni nebo zalozni kompas je
namontovan na stinitku.

Tam, kde je namontovana hydraulicky stavitelna vrtule, je jeji ovlada¢ umistén na pfistrojové
desce a oznatenym vhodnym Stitkem.
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DULEZITE
Rozlozeni detailti pristrojové desky se muze lisit od rozloZeni zobrazeném na

nasledujicich obrazcich.

Kazda pristrojova deska je vybavena prepinacem ,Battery Backup®, zakrytym
cervenym vyklapécim krytem. Tento prepinac¢ slouzi k aktivaci nahradniho
zdroje pro chod motoru v pripadé selhani generatoru.

Priklad pristrojové desky Cavalon 915 s modrym ovladanim vrtule (a dvojitym panelem
Garmin G3x).
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Rozvrzeni pristrojové desky - Standardni / Mapa na stojato

1- Indikace teploty vody

2- Otacky motoru

3- Otacky rotoru

4- Tlak oleje

5- Indikator mnoZstvi paliva
6- Teplota hlavy valcu

7- Teplota oleje

8- Magneticky kompas

9- Vystrazna svétla
10- Indikator bo¢niho vyvazeni
11- Nepouzito
12- Rychlomér
13- Umély horizont (pokud je-li nainstalovan)
14- VySkomer
15- Vyfez 57 mm / 2 "pro volitelny pFistroj
16- Zakladni letovy pfistroj (pokud je

nainstalovan)

17- Variometr (pokud je nainstalovan)
18- Nepouzito

19- Ruéni aktivace ventilatoru chladice

Revize 1.1.

20- Nepouzito

21- Odpovida¢ (pokud je nainstalovan)

22- Protisrazkovy systém (pokud je instalovan)

23- Rédio (je-li instalovano)

24- LANE prepinace

25- Voli¢ pneumatického rezimu

26- Napdjeci zasuvka 12 V (pokud je
instalovana)

27- Hlavni spinac/startér

28- Tlakomér vyvazeni / brzdy

29- Zvukovy vstup (pokud je nainstalovan)

30- Venkovni teplomér

31- Pfepinac overdriwe

32- Hodiny

33- Panel jisticu

34- Spinace

Datum vydani 14. srpna 2019 1M
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RozlozZeni panelu - Denni VFR s Ipadem

1- Pocitadlo motohodin
2- Panel jisticu
3- Vétrani
4- Spinace (druhé palivové ¢erpadlo, svétla)
5- Spinac overdrive
6- Venkovni teplomeér
7- Radio (pokud je nainstalovano)
8- Vyfez 57 mm pro volitelny pfistroj
9- Tlakomér vyvazeni / brzdy

10- Hlavni spinac/ startér

11- LANE prepinace

12- Napdjeci zasuvka 12 V (pokud je instalovana)
13- Voli¢ pneumatického rezimu

14- Odpovida¢ (pokud je nainstalovan)
15- Teplomér rotoru
16- Ruéni aktivace ventilatoru chladice

o
0
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17- Ukazatel mnozZstvi paliva

18- Teplota hlav valcl

19- Tlak oleje

20- Teplota oleje

21- Otacky motoru

22- Otacky rotoru

23- Indikator boéniho vyvéazeni

24- \/ystrazny panel

25- Tlak v sacim potrubi (pokud je nainstalovan)
26- Rychlomér

27- Umély horizont nebo variometr (pokud je
nainstalovan)

28- Vyskomeér

29- Teplota chladici kapaliny (pokud je
k dispozici).

30- Neobsazeno
31- Neobsazeno
32- Ipad (je-li ve vybavé)

Jako alternativa k béznym barometrickym zafizenim je k dispozici digitalni elektronicky
vy§komér a rychlomér vyrabény spolecnosti Auto-Gyro. Tyto elektronické pFistroje jsou
konfigurovatelné pro rdzné jednotky (napf. KT, mph, km/h) a jsou oznaéeny barevnymi
omezenimi pouzitelnymi pro typ letadla. Pro tyto pfistroje existuje uzivatelska pfirucka.

PFistroje mohou byt pouzity jen pfi letu VFR den.

12 Revize 1.1.
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Rozlozeni panelu - denni a noéni VFR

1- Magneticky kompas

2- Vystrazné svétla

3- Indikator boéniho vyvazeni
4- Rychlomér

5- VySkomér

6- Aspen PFD

7- Pocitadlo motohodin

8- Panel jisticu
9- Spinace (avioniky a druhého palivového
Cerpadla)

10- Spinace
11- Indikace teploty chladici kapaliny
12- Ruéni aktivace ventilatoru chladice
13- Tlak v sacim potrubi
14- Odpovida¢ (pokud je nainstalovan)
15- Tlakomér oleje
16- Tlakomér paliva
17- Teplota oleje

18- Teplota hlav valcu nebo teplota chladici
kapaliny

19- Stmivac osvétleni pfistrojové desky

Revize 1.1.

20- Prepinac statického portu

21- Radio (je-li instalovano)

22- Zvukovy vstup (pokud je nainstalovan)
23- Venkovni teplomér

24- Spinac overdrive

25- Voli¢ pneumatického rezimu

26- LANE prepinace

27- Tlakomér vyvazeni/brzdy

28- 12V napajeci zasuvka

29- Hlavni spinaé/ startér
30- Hodiny

31- Ovladac vrtule.

32- Otacky rotoru

33- Palivomér
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Rozlozeni panelu — Glass Cockpit - jeden displej

1- Teplota chladici kapaliny 15- LANE prepinace
2- Magneticky kompas 16- Tlakomér vyvazeni/brzdy
3- Vystrazna svétla 17- Napajeci zasuvka 12 V (pokud je instalovana)
4- Indikator bo¢niho vyvazeni 18- Hlavni spinac/ startér
5- Rychlomér 19- Zvukovy vstup (pokud je nainstalovan)
6- VySkomér 20- Overdrive
7- Vyfez 57 mm pro volitelny pfistroj. 21- Glass Cockpit
8- Variometr (pokud je nainstalovan) 22- Pocitadlo motohodin
9- Ruéni aktivace ventilatoru chladice 23- Panel jistict
10- Neobsazeno 24- Spinace

11- Odpovidac¢ (pokud je nainstalovan)

12- Protisrazkovy systém (je-li nainstalovan)
13- Radio (je-li instalovano)

14- Voli¢ pneumatického rezimu
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Rozlozeni panelu - Glass Cockpit - dva displeje

1- Teplota chladici kapaliny (pokud je k dispozici) 13- Voli¢ pneumatického rezimu

2- Magneticky kompas 14- 12V napdjeci zasuvka (pokud je instalovana)
3- Vystrazna svétla 15- Hlavni spinaé/ startér
4- Indikator bo¢niho vyvazeni 16- Tlakomér vyvazenilbrzdy
5- Rychlomér 17- Zvukovy vstup (pokud je nainstalovan),
venkovni teplomeér
6- VySkomér 18- Overdrive
7a- Sklenény displej kokpitu | 19- Pocitadlo motohodin
7b- Sklenény displej kokpitu |1 20- Panel jistich
8- Ruéni aktivace ventilatoru chladice 21- Spinace

9- Odpovida¢ (pokud je nainstalovan)
10- Protisrazkovy systém (je-li nainstalovan)
11- Radio (pokud je nainstalovano)
12- LANE prepinace
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RozloZeni panelu - Glass cockpit - Garmin G3X

1- Teplota chladici kapaliny 15- LANE pfepinace
2- Magneticky kompas 16- Tlakomér vyvazeni/brzdy
3- Vystrazna svétla 17- Napadjeci zasuvka 12 V (pokud jeinstalovana)
4- Indikator bo¢niho vyvazeni 18- Hlavni spinac/ startér
5- Rychlomeér 19- Zvukovy vstup (pokud je nainstalovan)
6- VySkomeér 20- Overdrive
7- Vyfez 57 mm pro volitelny pfistroj 21- Garmin G3X
8- Panel komunikace Garmin 22- Pocita¢ motohodin
9- Ovladani vrtule 23- Panel jisticu
10- Alternativni umisténi odpovidace 24- Spinace

11- Ventilace kabiny

12- Ventilator

13- Radio (je-li instalovano)

14- Voli¢ pneumatického rezimu

Poznamka k vybaveni Garmin.

1. Pokud zapinate panel, radio je zapnuto (On) a na panelu Garmin je vypnuto (OFF). Po
inicializaci radia zapnéte radio na panelu.

2. Odpovida¢ je zapojen pres panel Garmin G3X. Zafizeni odpovidace je umisténo pod
levym sedadlem.

Prectéte si provozni pFirucky!
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7.16 Vétrani

Cerstvy vzduch m(iZe byt vhanén podle potfeby do kabiny pfes pfivod vzduchu v predni &asti
trupu. Intenzita vétrani je zavisla na rychlosti letu. MnoZzstvi vzduchu je ovladano uzavérem,
ktery se ovlada ryhovanym knoflikem ve stfedové konzole kokpitu.

7.17 Interkom

Standardni intercom systém je vybaven sluchatky se standardnimi zdiftkami a konektory
a pfipadné s jednim konektorem pro napajeni sluchatek s aktivnim tlumenim.

Zasuvky jsou umistény na zadni konzole mezi sedadly posadky. Zesilova¢ a ovladani VOX
jsou integrovany v radiu.

V pfipadé pouziti radia ATR 833 je zdifka v pfistrojové desce hned vedle radia. Zdroje zvuku
Ize pfipojit k interkomu pomoci standardniho 3,5 mm zvukového konektoru. DalSi informace
naleznete v pfiru¢ce vyrobce.

7.18 Pitot staticky systém

Celkovy tlak je odebiran z pitotovy trubice umisténé v pfidi trupu virniku. Trubice je propojena
s integrovanymi palubnimi pFistroji plastovou hadi¢kou. Staticky tlak se snima pres dva vstupy,
jeden na kazdé strané trupu. U letadel vybavenych pro Night-VFR je nahradni staticky vstup
umistén za pfistrojovou deskou a vstupy statického tlaku Ize pfepinat pomoci pfepinace na
palubni desce.

Letadla vybavena pro Night-VFR maji také vyhfivanou pitot trubici (volitelné).
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7.19 Indikatory a senzory

Rychlost otaCek rotoru se meéfi magnetickym snimacem umisténym pfimo u ozubeného
prstence hlavy rotoru.

Pro porovnani otacek rotoru s otd¢kami motoru slouzi indikace CLUTCH, ktera informuje
pilota o prokluzovani spojky (nepretrzité svétlo) nebo varuje pfed pokusem o vzlet s rizikem
mavani listd (malé otacky).
= CLUTCH indikace se rozsviti pokud jsou otacky motoru nad 2200 ot./min a pokud se
otacky rotoru neshoduji. Tehdy spojka prokluzuje a indikace to signalizuje.

= CLUTCH indikace blika pokud jsou otaky motoru vétsi jak 5000 ot/min a otacky rotoru
jsou pod 200 ot/min (pokus o rozjezd s rizikem mavani listd)

DULEZITE

Pokud je fidici paka pritazena z polohy plné potlaceno o vice nez 5 stupiid,
spojka predrotatoru se automaticky vypne. V tomto pripadé bude indikator
CLUTCH sviti nepretrzité, dokud se tla¢itko predrotatoru neuvolni.

Teplota venkovniho vzduchu (OAT) se méfi termoc¢lankem umisténym na trupu nad pfidovym
kolem. DalSi indikatory a senzory byly popsany v pfislusnych odstavcich. Indikatory a senzory
souvisejici s motorem naleznete v pfirucce od vyrobce motoru.

7.20 Sedadla a bezpeénostni pasy

Sedadla se skladaji z dosedaci plochy, ktera je soucasti skofepinové konstrukce,
a nastavitelnych opéradel a C€alounéni s odnimatelnymi polStafi. PolStarky sestavaji
z pénoveého jadra pokrytého snadno ocistitelnou, vodoodpudivou latkou.

Opéradla jsou upevnéna dvéma zapusténymi Srouby k nosnym kolejni¢kam. Polohu opéradla
je mozno nastavit odSroubovanim zapusténych Sroubl, posunutim opéradla do nové polohy
a opétovnym utazenim Sroubu. Sklon opéradla je mozno nastavit nastavenim aretacniho
mechanismu. Nastavitelny ¢tyfbodovy pas je instalovan pro kazdé sedadlo. Ujistéte se, ze
pas je zapnuty a utazeny v pfipadé, Ze je druhé sedadlo neobsazeno.

7.21 Zavazadlovy prostor

Za kazdym sedadlem je ulozny prostor s maximalni nosnosti 10 kg.
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7.22 Protipozarni systém

Virnik Cavalon mlze byt vybaven kontrolkou vzniku poZaru, ktera upozorni pilota, Ze byla
pravdépodobné v disledku pozaru, prekro¢ena urcita teplota v motorovém prostoru. Obvod
pro indikaci pozaru je zalozen na specialnim kabelu s izolaci citlivou na teplo. V pfipadé
vysokeé teploty se izolace porusi a dojde ke zkratu v elektrickém obvodu. Moznost pozaru bude
signalizovano blikajici kontrolkou na pfistrojové desce. BEhem normalniho provozu kontrolka
pozaru zhasne. Porucha systému (pferuseny obvod nebo zkrat na kostru) je signalizovana
stale svitici indikaci pozaru. Pfi kazdém zapnuti systém provede test kontrolky sestavajici ze
série tfi zablesku.

Indikator svétla Stav systému

NESVITI Normalni provoz (normalni odpor)

BLIKA Pozar, neobvykla teplota (uzavieny okruh)

SVITI Porucha systému (pferuSeny obvod nebo zkrat na kostru)

V pfipadé indikace pozZaru postupujte podle nouzového postupu ,pozar motoru® uvedeného
v CASTI 3 této pFirucky
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ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 8 - OBSLUHA A UDRZBA VIiRNIKU

Tato kapitola obsahuje pokyny pro spravnou manipulaci a idrzbu virniku, spolu s doporu¢enimi
vyrobce pro zachovani jeho vykonu, spolehlivosti a vlastni hodnoty.

8.1 Povinna udrzba

Podle zakona je vlastnik/provozovatel zodpovédny za spravnou udrzbu virniku autorizovanym
stfediskem a za zachovani letové zpUsobilosti potvrzené kvalifikovanym inspektorem.
Kontrolnim organem nad timto procesem je LAA CR.

Omezeni letové zpusobilosti, kontrolni prohlidky a ¢asova omezeni jsou podrobné popsany
v priru€ce pro udrzbu. Jen pro informaci zde uvadime Casové intervaly povinnych prohlidek
/ udrzby:

» 25 h ,25 h prohlidka“ (jednou po prvnich 25 hodinach provozu motoru)
» 100 h/12 mésicu (co nastane dfive): ,100 h prohlidka*
» 12 mésicl: ro¢ni revize letové zpUsobilosti

Informace o udrzbé a generalnich opravach motoru naleznete v pfiru¢ce k danému motoru.

Mimoradné kontroly, provedené autorizovanym a kvalifikovanym stfediskem, museji byt
provedeny, dojde-li k nékteré z nize uvedenych situaci:

Tvrdé pfistani.

Srazka s ptakem.

Kontakt rotoru s pfekazkou.

Silny kontakt vrtule s pfekazkou

Uder blesku.

YVVYVYYVY

Nastane-li kterykoliv z vySe uvedenych pfipadl, oznaéte virnik jako neprovozuschopny
a dalSi postup konzultujte s vyrobcem anebo autorizovanym servisnim stfediskem. Mimo
tyto povinné prohlidky a udrzby je vlastnik/provozovatel opravnén provadét nasledujici
preventivni a udrzbové prace a kontroly, véetné vymeény Casti a mensich oprav.

8.2 Obecné

Kdykoliv je to mozné, parkujte virnik na misté, kde je chranén pfed pfimym slunecnim
zarenim, vétrem a vlhkosti. Vysoka vihkost, zvlasté pak v kombinaci s vysokou koncentraci
soli v atmosféfe, povede ke korozi. Slunecni ultrafialové zafeni a vysoké teploty maji negativni
dopad na GRP/CRP komponenty a mohou zpUsobit zhor§eni pevnosti materialu. Vyrobce
nenese zadnou odpovédnost za Skody (popf. snizeni bezpecénosti) zplisobené nevhodnym
zachazenim.

Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019 123



ST m Letova a provozni pfirucka o CAsT8
G¥RO —e— Cavalon 915iS OBSLUHA A UDRZBA VIRNIKU

8.3 Pozemni manipulace s virnikem

Zku$enosti ukazuji, Ze letadlo mGze byt pfi pohybu na zemi vystaveno mnohem vétSimu
zatizeni nez v prabéhu letu.

Zatizeni zpUsobené pojizdénim na nerovném terénu nebo prejetim virniku pres vyssi prah
hangaru mize snadno prekro¢it maximalni konstrukéni zatizeni.

Budte opatrni pfi manipulaci virniku na zemi. Netlate na smérové kormidlo nebo vné&jsi
stabilizatory. Zabrarite pfiliSnému kmitani rotorovych listd, protoze opakované ohybani vede
k Unavé materialu a tim i k jeho poSkozeni.

8.4 Cisténi

Péce a pravidelné c&iSténi motoru, vrtule, rotorového systému a trupu je zakladnim
predpokladem pro letovou zpUsobilost a spolehlivost virniku. Proto by mél byt virnik peclivé
ocistén po kazdém poslednim letu daného dne nebo jesté Castéji, vyzaduiji-li si to podminky
prostredi.

Pro ochranu virniku pfed slune¢nim zafenim, $pinou, prachem a jinymi necistotami mél by
byt tento pfikryt ochrannou plachtou nebo latkou. VSechny vstupni otvory v motorovém krytu
spolu s rychlomérnou trubici by mély byt po letu zakryty (hmyz, ptaci atd.).

Znecisténi muze byt odstranéno Cistou vodou s moznym jemnym pfidavkem disticiho
prostfedku. Pro ocisténi rotoru je nejlépe odstranit necistoty latkou nebo utérkou, pretfit
meékkym nebo mikrovlaknovym hadfikem a dikladné oplachnout vodou.

UPOZORNENI

Nepouzivejte benzin nebo jina rozpoustédla jako cistici prostiredky na ocisténi
skla, protoze to zpuUsobi jeho trvalé poskozeni. Po umyti nenechavejte kryt
kabiny samovolné uschnout, zptisobi to trvalé skvrny.

8.5 Doplnovani paliva

Pred tankovanim virnik uzemnéte. Budte si védomi toho, Ze tankovaci zafizeni mize byt
navrzeno na vétSi primér plniciho hrdla palivové nadrze a na vysoky plnici pritok paliva.
Abyste zabranili pfeneseni necistot do nadrze pfi plnéni z kanystru, pouzivejte nalevku
s filtrem. Nadrze jsou propojeny, aby se udrzovala rovnovaha hladin v obou nadrzich.
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Hladina paliva se kontroluje pomoci mérky,
ktera se vklada Sikmo od plniciho otvoru
do palivové nadrze. VSimnéte si, ze horni
konec mérky ma uzké kruhy jako znaky.
Vytadhnéte mérku z nadrze a odectéte stav.
Znacky jsou po 10 litrech. Otfete a ulozte
meérku.

Ponorna mérka paliva a chladici kapaliny

Drzte za tento konec
(3 zarezy)

Fal 100 ke
Fnl B0 Reres
Figsd [} Biras
Fusi 10 lres

Famdl 3 btrma

Foml 10 by

Max. hladina chladici
kapaliny (2 zarezy)

Timto koncem vloZte
do nadrze

DULEZITE

Nikdy netankujte nadrze do maxima, abyste tak zajistili prostor pro teplotni
rozpinani paliva. Po natankovani nadrze musi byt hladina benzinu minimalné
10mm pod urovni nalévaciho hrdla nadrze.

8.6 Kontrola mnozstvi motorového oleje

Pfed pokusem kontrolovat hladinu motorového oleje dvakrat zkontrolujte, ze jsou oba
prepinace LANE vypnuty a klicky hlavniho vypinace a startéru vyjmuty! Hladina oleje se méfi
s virnikem zaparkovaném ve vodorovné poloze hladina oleje by méla byt mezi vyznacenymi

ryskami na mérce.

Otevrete krytku servisniho otvoru pro kontrolu oleje, sejméte vicko olejové nadrze a vytahnéte
mérku. Proto¢te motor otaCenim vrtule ve sméru jejiho pfirozeného pohybu, dokud neuslySite

vyrazné ,zabublani“ v olejové nadrzi.

Vsurite ocisténou mérku pro zjisténi hladiny oleje. Je-li zapotfebi, doplnte olej dle postupu
stanoveného vyrobcem motoru. Po dokonceni se ujistéte, Ze je mérka na misté a vicko
olejové nadrze je bezpecné zajisténé. Zajistéte zpét krytkou servisni otvor.

UPOZORNENI

Nikdy se nepokousejte otacet motor proti sméru otaceni, protoze by to mohlo
vést k poskozeni hydraulického zdvihatka.
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8.7 Kontrola mnozstvi chladici kapaliny

Mezi lety se hladina chladici kapaliny motoru kontroluje ovéfenim hladiny v pfepadové lahvi.
Vlozte mérku chladici kapaliny motoru. Hladina chladici kapaliny musi byt viditelna. Doplrite
podle potfeby. Maximalni hladina chladici kapaliny je oznacena 2 Uzkymi krouzky na mérce.

Pfed prvnim letem dne zkontrolujte hladinu chladici kapaliny v pfepadové nadrzi a doplrite ji
na maximum. Dal$i podrobnosti tykajici se této predletové kontroly a popis celého postupu
denni kontroly naleznete v pfiru¢ce vyrobce motoru.

8.8 Tlak v pneumatikach

HIQVNT KOOI, 1,8-2,2  bar
(pfi provozu na vzletové hmotnosti 560 kg 2,3 baru)
PHAOVE KOIO ... 2,0-2,4  bar

(2,2-2,3 baru, pokud provozujete nepfetrzité pfi vzletové hmotnosti 560 kg)

Pneumatiky vybavené zelenymi uzavéry ventilt byly naplnény dusikem.

provoz pfi 560 kg MTOW).

Pridové kolo je vybaveno pneumatikou velikosti 400-4 nebo pevnéjsi Tost Aero 400-8 (pro
provoz pfi MTOW 560 kg).

8.9 Mazani

Mezi intervaly pravidelné udrzby je viastnik/provozovatel opravnén provadét nasledujici
¢innosti tykajici se mazani:

Mazaci misto Interval Mnozstvi Mazivo
Balanéni ¢ep 5 hodin dle potfeby 88-00-00-S-30477
nebo ekvivalent
Spojovaci tisicihran dle potfeby dle potfeby 88-00-00-S-30476
predrotatoru
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UPOZORNENI

Vibrace rotoru jsou ¢asto zptsobeny uvolnénim balanéniho ¢epu v rotoru nebo
pouzdrech rotorové hlavy. Uvolnéni ¢epu muze byt zpisobeno nedostateénym
mazanim balanéniho ¢epu rotoru. Pravidelné mazani snizuje opotirebeni.

Pokud je ulozeni balanéniho €epu prilis tésné (hlavné pokud jsou nova pouzdra),
je prostor pro mazaci tuk mezi éepem a pouzdry velmi maly a mazani pres
maznici muze byt netcinné. V tomto pripadé se nesnazte zbyte¢né zvysovat tlak
pfi mazani, ale vyjméte ¢ep, namazte jeho povrch a znovu €ep nainstalujte. Pro
zajisténi korunkové matice pouzijte vzdy novou zavlacku!

8.10 Doplnovani provoznich kapalin
8.10.1 Motorovy olej

Viz pfiru¢ka vyrobce motoru.

8.10.2 Chladici kapalina

Viz pfirucka vyrobce motoru. Kryt motoru musi byt odstranén!

8.11 Vzduchovy filtr sani motoru

Filtry sani vzduchu je tfeba vyménit nebo vycistit podle doporuceni vyrobce. V zavislosti na
okolnich podminkach, jako je prach, pisek nebo znecisténi, by se méla udrzba filtru sani
provadét ¢astgji. Kapota motoru musi byt odstranéna!

8.12 Vrtule

Cistéte vrtuli pravideln&, protoZe jakékoliv znegigténi znatelné sniZuje jeji Gginnost a negativné
ovliviiuje jak vykonnost virniku, tak i zplsobeny hluk. Pouzijte budto vodu gistou, anebo
s mirnym pfidavkem Cisticiho prostfedku. Nechte necistoty odmocit, pak je odstrante mékkym
hadfikem a dukladné oplachnéte vodou. Zkontrolujte pfitomnost koroze nebo poskozeni,
hlavné na nabézné hrané a koncich vrtule. Zkontrolujte, zda jsou kofeny listd pevné pfichyceny,
a oveérte, zda poklepanim na jednotlivé listy nezjistite pfitomnost jakéhokoliv neobvykliého
zvuku. V pfipadé pochybnosti nebo zjisténi podkozeni se poradte s vyrobcem virniku anebo
kvalifikovanym servisnim stfediskem.

8.13 Baterie

Letoun je vybaven 13 Ah baterii s bezddrzbovym gelovym elektrolytem nebo lithium-iontovou
baterii. Udrzba se tak omezuje pouze na kontrolu vné&j$iho poskozeni, spravného uchyceni
a Ccisténi. Kontrolujte celistvost baterie, protoze unikajici kapalina obsahuje korozivni
kyselinu sirovou, jez mGze zpUsobit rozsahlé poskozeni v ptipadé jejiho kontaktu s rAmem ¢i
prislusenstvim. Baterii nabijejte pouze s vhodnym nabijecim zafizenim uréenym pro baterie
s gelovym elektrolytem.
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UPOZORNENI

Baterii nikdy uplné nevybijejte, mtize ji to poskodit. V takovém pripadé miize byt
nutna jeji vyména.

8.14 Zimni provoz

Systém chlazeni hlavy valct obsahuje smés nemrznouci kapaliny a vody, coz zarucuje
ochranu pfed zamrznutim az do -20 °C. Kontrolujte stupen nafedéni chladici kapaliny
a v pripadé potreby pfidejte nemrznouci smés.

Ocekavate-li teploty nizsi nez -20 °C vypustte chladici kapalinu a v pfipadé potfeby naplrite
nezfedénou nemrznouci smési. Z davodu starnuti nemrznouci smési vymérite chladici
kapalinu kazdé dva roky. Doporuceni vyrobce naleznete v navodu k motoru.

UPOZORNENI

Nefedéna nemrznouci kapalina neni tak ucinna jako chladici kapalina motoru
ve smési 50/50 s vodou. Dbejte na to, aby nebyly prekro¢eny limity chladici
kapaliny motoru. Jakmile to teplota okoli dovoli, vypustte a znovu naplite
normalni smés chladici kapaliny.

PFi provozovani v zimé nemuseji byt dosazeny provozni teploty oleje a chladicich prostfedku.
Dosazeni provoznich teplot mlzete zajistit napf. prelepenim ¢&asti chladicl. Po téchto
Upravach peclivé sledujte vSechny ukazatele teplot a v pfipadé potfeby provedte patficnou
napravu.

Pokud létate v zimé na zamrzlé nebo zasnézené pfistavaci draze, je vhodné odstranit kryty
kol, abyste se vyhnuli jejich poSkozeni a aby se uvnitf nehromadil snih. Povinnosti pilota je
zajistit, aby se v zadni ¢asti krytu kol nehromadil snih, ktery by mohl zpusobit zamrznuti kol
a jejich zablokovani. Na mazani osy kola vzdy pouzivejte loctite 243.

UPOZORNENI

Provoz letadla na velmi kluzkych povrSich vyzaduje velkou pozornost
a opatrnost - virnik se mize béhem predrotace, pfi vzletu, pristani nebo pfri
pojizdéni sklouznout do strany, coz muize zplsobit vaznou nehodu. Budte
opatrni!

8.15 Demontaz a montaz rotoru

Pro pfevoz virniku nebo jeho hangarovani s minimalnim pozadavkem na prostor muze byt
rotor odmontovan a rozebran, je-li to zapotfebi. V takovém pfipadé je potfeba asistence druhé
osoby, aby nedoslo k poSkozeni virniku nebo rotoru.
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VAROVANI

Pro silniéni dopravu musi byt rotorovy systém odstranén a rozebran. Pri
nespravné manipulaci mize byt rotorovy systém nenapravitelné poskozen.
Pokud to nezjistite, miize to mit katastrofalni nasledky.

UPOZORNENI

Pfi odmontovani nebo rozlozeni si oznacte vSechny ¢éasti rotorového systému
tak, aby byly tyto opétovné slozeny a namontovany presné stejnym zptsobem,
na stejném misté a se stejnou orientaci. Nékteré listy rotoru maji uvniti volné
podlozky, které slouzi jako nezbytné protizavazi. Jsou-li pfitomny, neodstranujte
je ani je neupevnujte.

8.15.1 Sejmuti rotorového systému

1.

Zaijistéte virnik na vodorovném povrchu aktivaci parkovaci brzdy, pootocte rotor o 30 °od
podélné osy virniku. Natlakujte brzdu rotoru na maximum. Pfistavte si schiidky na pravou
stranu virniku.

Odstrarite zavlacku a odSroubujte korunkovou matici (5). Rotor musi byt naklopen az na
Cerny pryzovy doraz.

Balanéni €ep (1) vytahujte pouze rukou, nikoli kladivem. V pfipadé potfeby naklonte listy
rotoru opatrné na doraz, aby doslo k uvolnéni Cepu. Ujistéte se, Ze rotor je srovnany
v podélné ose. V opacném pfipadé balanéni Cep poskodi pfi vytahovani teflonovou
vlozku.

Je potfeba druhé osoby pfi manipulaci s rotorem.

Vyjméte opatrné rotor ven z rotorové hlavy a zapamatujte si umisténi distan¢nich
podlozek (2). Jejich tloustka se mize liSit a museji byt umistény zpét na spravnou stranu!
Pro identifikaci spravné strany jsou oznaceny te¢kami.

Rotor presurite na uréené misto polozenim na vaSe rameno a dejte pozor, aby pfi
prenaseni nedoslo ke kontaktu se stabilizatorem nebo vrtuli.

Distan¢ni podlozky a distan¢ni blok jsou oznaeny na kazdé strané jednou teckou nebo
dvéma vyrytymi teCkami. lhned po rozebrani by mély byt distanéni podlozky pfichyceny
na odpovidajicich stranach stahovacimi pasky.

Distan¢ni podlozky a distan¢ni blok jsou oznaeny na kazdé strané jednou teckou nebo
dvéma vyrytymi teCkami. lhned po rozebrani by mély byt distanéni podlozky pfichyceny
na odpovidajicich stranach stahovacimi pasky.
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—
1 — Balanéni ¢ep 4 - Zavlacka
2 — Podlozky 5 — Korunkova matice

3 - Vné&jsi podlozka

Zachazeni s rotorem

Nezvedejte nebo nepodpirejte rotor na jeho koncich. Ohybovy moment zpusobeny vahou
naboje sestavy muze poskodit listy rotoru. Je-li to mozné, manipulujte s rotorem vzdy ve
dvojici, pficemz kazda osoba podpira rotor pfiblizné uprostfed rotorového listu. Pro podepreni
pouzijte dva stojany, umisténé pfiblizné 2 metry od stfedu rotoru.

UPOZORNENI

Smontovany rotor mize byt pfi nespravné manipulaci nenavratné poskozen. Je-
li rotor zvednut nespravnym zpusobem, jeho vilastni vahou muze dojit k prepéti
materialu.

8.15.2 Demontaz ROTORU

1. Pro rozebrani rotoru je nutné jej otoCit samojisticimi maticemi vzhlru a umistit na Gisty
povrch nebo stojany tak, aby byl podpiran pfiblizné ve vzdalenosti 2 metry od stfedu.

2. Povolte samojistici matky na prvnim listu se sou¢asnym zakontrovanim odpovidajici
hlavy €epu na opacné strang, abyste tak zabranili jeho protaceni uvnitf otvoru.

3. Vytlacte vSechny Cepy (4) za pouziti ne vétSi sily nez mirného poklepani, je-li zapotfebi.
Pro snadnéjsi vyndani ¢epu mlzete naklanét rotorovy list nahoru a doll. V§imnéte si, ze
montazni Srouby maji riznou délku.

4. Opatrné vytahnéte rotorovy list ven z drzaku rotorovych listh v radialnim sméru a sundejte

upinaci profil (2).

Opakujte kroky 2 az 4 na druhém listu rotoru.

Nikdy nerozebirejte drzak rotorovych lista!

Ulozte a prenasSeijte listy rotoru, upinaci profil a drzak rotorovych listt pouze v bublinkové

félii nebo jiném vhodném prostfedku, aby nedoslo k ohnuti nebo poskozeni povrchu.

No o
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1 — Drzak rotorovych listt 4 — Montéazni Srouby
2 — Upinaci profil 5 — Podlozky (12 ks / list)
3 — List rotoru 6 — Pojistné matice (6 ks / list)

8.15.3 Montaz rotoru

1. Rotorové listy, upinaci profil a drzak rotorové hlavy jsou oznaceny vyrytym sériovym
Gislem.

2. Vsuite opatrné prvni rotorovy list do upinaciho profilu. Ujistéte se, Ze si odpovidaji
sériova Cisla na obou dilech.

3. Upevnéte stranu drzaku rotorové hlavy s odpovidajicim sériovym Cislem na upinaci profil
a rotorovy list. Bez uZiti vétsi sily zasunte montazni Cepy, a to tak, aby po instalaci rotoru
byly hlavy ¢epu nahore. Pro opétovnou identifikaci a uréeni spravné montazni pozice jsou
v obrazku vySe uvedeny také délky ¢epu. Priklad: 40/12 znamena délka dfiku ¢epu 40 mm.

4. Nasadte podlozky a jistici matku a rukou utahnéte vSechny matky.

5. Utahnéte vSechny matky momentovym kli¢em na utahovaci moment 15 Nm-20 Nm,
postupuijte zevnitf ven. PFi utahovani zakontrujte druhym kli¢em hlavu €epu, aby nedoslo
k poskozeni rotorové hlavy a otvoru pro cepy.

6. Opakujte kroky 2 az 5 pro druhy rotorovy list.

o,

Popis obrazku.

Misto kde je vyrazeno vyrobni ¢islo (zespodu).
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8.15.4 Montaz rotoru na virnik

UPOZORNENI

Béhem instalace se ujistéte, Ze je kazda ¢ast rotorového systému nainstalovana
presné stejnym zpusobem a orientaci jako pred demontazi.

© ®

10.

132

Zabrzdéte virnik na rovné zemi pouzitim parkovaci brzdy, natoc¢te rotorovou hlavu nebo
balanéni sloupek pro ulozeni rotoru v podélném sméru a napumpuijte rotorovou brzdu na
maximum.

Zkontrolujte spravné sparovani &asti: rotorova hlava a rotor jsou oznaceny dvéma
teckami podle sméru instalace.

Nadzvednéte list rotoru za pomoci druhé, poucené osoby (jedna osoba stoji vzadu, jedna
osoba stoji pfimo pred rotorovou hlavou).

Priblizte se s rotorem k virniku zboku a dejte pozor, abyste nenarazili do vrtule nebo
stabilizatoru. Nasadte rotor na rotorovou hlavu ze shora. Mizete pfitom stat na Zzebfiku.
Druha osoba muze odejit, jakmile je rotor usazen stfedovou ¢asti v balanénim sloupku
a opira se o balanéni dorazy.

Rukou zasurite balanéni ¢ep ve stejném sméru, v jakém se nachazel pfed demontazi
(hlava ¢epu by se méla nachazet na té strané distan¢niho bloku, ktera je oznacena
jednou teckou) se stejné usazenymi distan¢nimi podlozkami.

Zkontrolujte spravny smér montaze a distan¢nich podlozek: rotorova hlava, balanéni
sloupek a distan¢ni podlozky jsou na kazdé strané oznaceny jednou te¢kou nebo dvéma
teCkami.

Nejde-li balanéni ¢ep zasunout, naklorite volnou rukou rotor podél osy mavani listu.
Nasadte podlozky a korunkovou matku. Dotahnéte matku pouze rukou a zajistéte novou
zavlackou. Pouzivejte zavlacku pouze jednou.

Zkontrolujte, zda je mozné vodorovnym ¢epem volné otacet rukou. VyzkousSejte, zda se
rotor otaci az k dorazdm, namazte balanéni ¢ep a zajistéte rotor.
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8.16 Pozemni preprava

Pokud je nutné virnik pfepravovat po silnici, pfepravujte ho vzdy s minimalnim mnozstvim
paliva v nadrzi. Snizite zatizeni draku a zabranite Uniku paliva pfes odvétravaci potrubi.

Vypnéte ELT (pokud je nainstalovan), abyste predesli faleSnym poplachdm!
Virnik upevnéte nasledujicim zplsobem:

= Zalozte kola hlavniho podvozku (bloky / kliny)

= Umistéte dfevény blok pod nejnizsi bod kylové trubice a pfitahnéte popruhem proti
dfevénému bloku.

= Pripevnéte obé hlavni kola pfes upeviiovacimi oka (alternativné pres rafky /napravy)

= Pfipevnéte pridové kolo pres rafek

= Pro silni¢ni transport se také doporucuje virnik obalit ochrannou latkou nebo folii.

Zvlasté rotorové listy museji byt peclive zabaleny, protoze i nejmensi posSkozeni mulze

VAROVANI

Pro silniéni dopravu musi byt rotorovy systém odstranén a rozebran. Pri
nespravné manipulaci mize byt rotorovy systém nenapravitelné poskozen.
Pokud to nezjistite, miize to mit katastrofalni nasledky.

UPOZORNENI

Pri baleni se ujistéte, ze ochranna folie nelezi pfimo na lakovaném povrchu.
Mezi ochrannou folii a povrch viozte mékkou vrstvu ochranného materialu.
Zamezite tak poskrabani laku. Nevystavujte zabaleny virnik prfimému slunci.
Hrozi poskozeni laku.

8.17 Opravy

UPOZORNENI

Opravy mohou byt provedeny pouze vyrobcem povérenou osobou, v pfisném
souladu s instrukcemi pro udrzbu a opravy.
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SEZNAM DODATKU

9-1
9-2
9-3
9-4
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9-7
9-8
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Stavitelna vrtule - Woodcomp KW-30
Svétla

GPS/Pohyblivé mapové systémy
Pozarni signalizace

ELT (Emergency Locator Transmitter)
Demontaz / instalace dvefi

Paka pfipusti motoru pro instruktora
Alternativni rotorovy systém 8,6 m
Zafizeni pro piloty se snizenou mobilitou
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9-1 Stavitelna vrtule - Woodcomp KW-30

9-1.1 Obecné

Vrtule konstantnich otacek (VPP), vyrabéna firmou Woodcomp je k dispozici jako volitelna
vybava pro optimalizaci u¢innosti vrtule, spotfeby paliva a hluku ve vSech letovych rezimech
a ve vS8ech rezimech motoru. Prectéte si provozni pfiru¢ku Woodcomp!

9-1.2 Omezeni

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-1.3 Nouzové postupy

Postupujte podle postupu pro stavitelné vrtule stanovenym v ¢asti 3 pro standardni virnik.

9-1.4 Normalni postupy
9-1.4.1 Nastaveni vrtule na jemny uhel (FINE)

Pro nastaveni vrtule na jemny uhel ,FINE® pfi spusténi motoru, vzlet a pfiblizeni na pfistanti,
stisknéte stfed modrého ovladace vrtule namontovaného na pfistrojové desce a zatlatte
ovlada¢ dopredu.

9-1.4.2 Prestavovani vrtule

Chcete-li upravit vrtuli na hrubsi nastaveni, stisknéte tlacitko uprostfed modrého ovladace
a zatahnéte smeérem dozadu (hrubé nastaveni), nebo otocte ovladacem. Otacenim ovladace
docilite plynulé a citlivé zmény nastaveni. Ve sméru hodinovych rucicek pro jemné nastaveni,
proti sméru hodinovych ruciek pro hrubé nastaveni. Tato vrtule je vrtule konstantnich otacek,
pokud je pfipust nastavena na dostatecny vykon, pak ztstanou zachovany nastavené otacky
motoru.

Nastaveni na nejmensi Uhel pouzivejte vzdy pfi vzletu a pfi pfiblizeni na pfistani (pro pfipad
opakovani okruhu).

Obecné rady pro nastaveni vrtule:

®  Pozor na pfetoeni motoru pfi nastaveni vrtule na maly uhel a pilném vykonu motoru.
Pozor na preto¢eni motoru ve velkych nadmorskych vyskach.
®  Snizenim ota€ek motoru snizite hlu¢nost letadla.

® Nastavenim vhodnych otacek pfi pozadované cestovni rychlosti docilite nejmensi
spotfeby. Spotfebu nastavite podle ukazatele spotfeby zménou otacek na vrtuli.

Viz také v KW-30 WOODCOMP provozni manual.

DULEZITE

Systém obsahuje mechanicky koncovy doraz, ktery omezuje krajni polohu
hrubého nastaveni vrtule. Doraz je nastaven tak, aby virnik s vrtuli nastavenou na
nejvétsi uhel udrzel stoupani 1,28m/s (250 fpm) za standardnich atmosférickych
podminek na arovni hladiny more s maximalni povolenou vzletovou hmotnosti.
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9-1.4.3 Kontrola systému stavéni vrtule

DULEZITE

Funkéni kontrola vrtule s proménnym stoupanim se provadi béhem pojizdéni
(viz 4.7), pokud je to bezpecné.

Vrtule na ,FINE®
Otacky motoru: 5 000, prestavit na hruby uhel ,COARSE" dokud se otaky motoru vyrazné
nesnizi. Vrtule na ,FINE® - otacky se musi opét zvysit az na 5 000.

UPOZORNENI

Pri kontrole funkce respektujte omezeni motoru a udrzujte hodnoty
v predepsanych mezich oznaéenych na motorovych pristrojich (viz 2.6).

9-1.5 Vykony

Pilotovi je k dispozici ukazatel spotieby paliva. Pilot letadla mize posoudit optimalni
nastaveni spotieby v zavislosti na otackach motoru. Viz také pfirucka pro obsluhu
motort Rotax.

DULEZITE

Méjte na paméti, Zze vykon motoru a vrtule je ovlivihovan vyskou a teplotou.
Podrobné informace naleznete v dokumentaci vyrobce motoru a vrtule.

9-1.6 Hmotnosti a vyvazeni

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.
Vrtule vazi o 7,5 kg vice nez ¢tyflista vrtule HTC.
9-1.7 Popis systému

Viz uzivatelska pfirucka Woodcomp UM-06.

Viz také navod k obsluze regulatoru Jihostroj Hydraulic pro regulatory P-AB0O-X
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9-1.8 Obsluha a udrzba

Viz dokumentace vyrobce.
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9-2 Sveétla

9-2.1 Obecné
V zavislosti na konfiguraci zékaznika muze byt virnik vybaven volitelnymi svétly

= Pfistavaci svétlomet
= Navigacni / obrysova svétla
= Zableskova svétla

9-2.2 Omezeni

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-2.3 Nouzové postupy

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-2.4 Normalni postupy
Svétla Ize zapinat a vypinat pfisluSnymi spinaci na pravé pfistrojové desce, oznacené

L,Light* pro pfistavaci svétlomet

,Nav“ pro navigacni / obrysova svétla
,Stroboskop® pro zableskova svétla
,Land* svétlomet umistény na podvozku.

Diky jejich malé silueté jsou virniky snadno prehlédnutelné, zejména pokud se k nim
pfiblizujete pfimo zezadu, napfiklad v poloze pfiblizeni na pfistani nebo na finale. Proto se
ddrazné doporucuje, aby béhem letu byly rozsviceny navigaéni svétla a zableskova svétla.

9-2.5 Vykony

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-2.6 Hmotnosti a vyvazeni

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-2.7 Popis systému

Navigacni a zableskova svétla jsou umisténa jako kombinované jednotky na levé a pravé
strané trupu, za urovni sedadel posadky. Pfistavaci svétla jsou umisténa na levé a pravé
strané v predni ¢asti trupu.

Pro no¢ni VFR je letadlo vybaveno certifikovanymi navigaénimi a zableskovymi svétly
namontovanymi na drzacich na obou stranach letadla. Tyto drzaky zajistuji pfesnou pozici
svétel podle predpisu.

Volitelné jsou k dispozici Eervené protisrazkové majaky namontované na krytech kol.

Je mozno nainstalovat pfistavaci svétiomet na podvozku (velka LED kazetova svitilna).
Osveétleni pristrojové desky je také vybaveno stmivatem, mapovym svétlem a vnitfnim
svétlem.
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9-2.8 Obsluha a udrzba

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.
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9-3 GPS/Pohyblivé mapové systémy

9-3.1 Obecné

V zavislosti na konfiguraci zakaznika muze byt virnik jako volitelné vybaveni vybaven riznymi
systémy GPS / pohyblivymi mapami.

DULEZITE

Jakykoliv naviga€ni systém vyuzivajici pohyblivé mapy slouzi pouze jako
orienta¢ni pomticka a v zadném pfipadé nenahrazuje fadnou navigacni pripravu
pred letem a neustalou bdélost a orientaci v okolnim terénu za letu.

9-3.2 az 9-3.6

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-3.7 Popis systému

Viz dokumentace vyrobce.

9-3.8 Obsluha a udrzba

Viz dokumentace vyrobce.
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9-4 Pozarni signalizace

9-4.1 Obecné

V zavislosti na konfiguraci zakaznika muze byt virnik vybaven kontrolkou pozaru, ktera
upozorni pilota, ze byla prekroCena urcita teplota v motorovém prostoru (pozar motoru).
Obvod signalizace pozaru sestava z kabelu vedeného uvnitf motorového prostoru. Kabel
ma dva integrované draty oddélené izola¢ni vrstvou. Pfi definované teploté se izolaéni vrstva
roztavi a vlozené draty se dotknou.

Pozar motoru (zkrat obvodu, nizky odpor) bude signalizovan blikanim kontrolky pozaru na
panelu.

Bé&hem normalniho provozu (uzavieny obvod, ,normalni“ odpor) kontrolka pozaru zhasne.
Porucha systému (pferuseny obvod) je signalizovana trvale rozsvicenou indikaci pozaru. Pfi
zapnuti systém provede test obvodu sestavajici ze série tfi zablesku.

Kontrolka Stav systému

NESVITI Normaélni provoz (normalni odpor)
BLIKA Pozar, neobvykla teplota (zkrat)
SVITI Porucha systému (pferuseny obvod)

9-4.2 Omezeni

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-4.3 Nouzové postupy

Postupujte podle nouzového postupu ,Pozar* podle oddilu 3 pro standardni virnik.

9-4.4 az 9-4.9

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.
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9-6 ELT (Emergency Locator Transmitter)

9-6.1 Obecné

V zavislosti na konfiguraci zakaznika nebo zakonnych pozadavcich maze byt virnik volitelné
vybaven ELT (Emergency Locator Transmitter). ELT vysila tisfiové signaly na 406 MHz a 121,5
MHz v pfipadé havarie nebo je Ize aktivovat ruéné pomoci spinace v pilotnim prostoru nebo
na ¢elnim panelu ELT. Tyto tisfiové signaly jsou pfijimany a zpracovavany satelitnim patracim
a zachrannym systémem CO SPAS-SARSAT (SAR) a letadlovymi a pozemnimi stanicemi.
Systém je navrzen tak, aby zUstal trvale pfipojen k virniku.

9-6.2 Omezeni

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-6.3 Nouzové postupy

V pfipadé nasledujicich udalosti s manualné aktivujte ELT pfepnutim pfepinace na ,ON":
= QOcekavany naraz pfi pristani
= Nouzové pfistani v nepfehledném terénu (vysoka vegetace, stromy, hornata oblast)

= Nebezpecné pfistani na vodé (more, teplota, vzdalenost od bfehu)
Pokud je nainstalovan odpovida¢, nastavte ,7700°.

Pokud jste na zemi, informujte o nouzovém stavu jakoukoliv sluzbu fizeni letového provozu,
prostfednictvim radia na frekvenci121,5 MHz (nebo frekvenci odpovidajici vzduSnému
prostoru, ve kterém se virnik nachazi) nebo pomoci mobilniho telefonu.

9-6.4 Normalni postupy

Bé&hem normalniho provozu musi byt spina¢ pfedniho panelu vysilace ELT v poloze ,ARM",
aby byla umoznéna automaticka aktivace snimace pretizeni. Kromé toho Ize ELT aktivovat
prepnutim spinace v kabiné do polohy ,ON". Rozsviti se €erveny vizualni indikator. B€éhem
silniéni pfepravy, kdyz je letadlo zaparkovano delSi dobu nebo pfi udrzbé, by mél byt spinac
pfedniho panelu ELT prepnut do polohy ,OFF*, aby se zabranilo faleSnym poplachdm.

V pfipadé nahodné aktivace muze byt ELT resetovan bud pfepnutim na ,RESET / TEST" na
ovladacim panelu nebo pfepnutim na ,OFF* na vysilaéi ELT.
9-6.5 az 9-6.6

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-6.7 Popis systému
Instalace ELT se sklada z nasledujicich soucasti

= ELT vysila¢ s vizualni kontrolkou a montazni konzolou
= Anténa ELT
= Pfepinac s vizualni kontrolkou
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Vysilaé ELT je nainstalovan pod levym sedadlem a je pfistupny pfes servisni kryt pod
sedakem. Vysila¢ ELT je pfipojen k anténé ELT umisténé v zadni Casti kapotaze stozaru
rotoru. Na pristrojové desce je umistén spinac s vizualni kontrolkou. Aby bylo mozné pouzit
spinac€ v kokpitu nebo umoznit automatickou aktivaci, musi byt tfipolohovy pfepinac vysilace
nastaven na ,ARM®“. Pokud je ELT neumysiné aktivovan, pouzijte polohu kolébkového
spinace ,RESET / TEST" k zastaveni pfenosu a resetovani jednotky. Po resetovani jednotky
zhasne Cerveny vizualni indikator.

Systém ELT vysila tisnové signaly na frekvenci 406 MHz a 121,5 MHz. Pfenos 406 MHz
nese digitalni data, ktera umozriuji identifikaci letadla v nouzi a usnadnuji provoz SAR (typ
letadla, pocet cestujicich, typ nouzového stavu). Zprava 406 MHz je vysilana na satelity
COSPASSARSAT a je stazena na jednu ze 64 stanic. Letadlo je lokalizovano Dopplerovym
efektem satelity LEO s presnosti lep$i nez 2 NM (4km) v kterémkoli bodé na Zemi.

Frekvence 121,5 MHz jiz neni zpracovavana systémem COSPAS-SARSAT, ale stale je
vyuzivana sluzbami SAR pro navadéni v kone¢né fazi zachrannych operaci.

V pfipadé havarie se ELT aktivuje automaticky pomoci snimace pfetizeni a vysila na 121,5
MHz a 406 MHz signalu.

Dal$i informace naleznete v dokumentaci vyrobce. Nezapomerite, ze kromé pocate¢niho
registracniho procesu muze byt pozadovana preregistrace v zavislosti na predpisech
pfisludné zemé. Zajisténi dodrzovani predpisu je povinnosti provozovatell letadel!

Pfepinac v kokpitu Vysila¢ ELT a spina¢ v pilotnim prostoru

9-6.8 Obsluha a udrzba

Vysila¢ ELT obsahuje baterii s omezenou Zivotnosti. Viz $titek a prdvodni dokumentace.
Ohledné udrzby a testovani se obratte na kvalifikovaného servisniho partnera.
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9-7 Demontaz / instalace dveri

9-7.1 Obecné

Pokud je pozadovany nebo nutny let s odstranénymi dvefmi, musi byt pfi demontazi a instalaci
dodrzen nasledujici postup.

Demontované dvefe musi byt skladovany v suchém a bezprasném prostfedi. Aby bylo mozné
demontovat nebo namontovat dvefe, je potfeba dvou osob.

Demontaz dvefi muze provadét pilot s pomocnikem.

DULEZITE

Pro lety s odstranénymi dveimi respektujte 4.22.

Demontaz / MONTAZ dvefi:

Oteviit dvefe

Drzte dvefe a uvolnéte plynovy pruzinu z kulového kloubu na trupu

Spustte dvefe, vytahnéte Cepy ze zavésl dvefi a odstrarite dvefe

Skladujte dvefe na vhodném suchém a Cistém misté

Odstrarite vSechny volné pfedméty z kabiny, v€etné necistot.

Pokud je tésnéni dvefi zatlaCeno pfes okraj ramu a neni zajisténo bezpe€nostnim dratem,
odstrarite tésnéni dvefi

Montaz dvefi: Postup demontaze v opacném poradi

ook wN~

N

9-7.2 Omezeni

Viz 4.21

9-7.3 Nouzové postupy

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-7.4 Normalni postupy

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-7.5 Vykony

V &asti 5 je popsano jak jsou letové vykony negativné ovlivnény pfi letu s odstranénymi dvefmi.

9-7.6 Hmotnosti a vyvazeni

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-7.7 Popis systému
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Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-7.8 Obsluha a udrzba

Zadna zména oproti standardnimu virniku.
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9-8 Paka pripusti motoru pro instruktora

9-8.1 Obecné

V zavislosti na konfiguraci zakaznika muZze byt virnik vybaven volitelnou pakou pfipusti pro
letového instruktora. Paka pfipusti pro instruktora umoznuje ergonomické ovladani levé paky
plynu z levého sedadla.

9-8.2 az 9-8.6
Zadna zména oproti standardnimu virniku.

9-8.7 Popis systému

9-8.8 Obsluha a udrzba

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.
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9-9 Alternativni rotorovy systém 8,6 m

9-9.1 Obecné

V zavislosti na konfiguraci zékaznika virnik muze byt alternativné vybaven véts§im rotorem
(prameér rotoru 8,6 m) misto standardniho rotoru. Tento rotor je specialné navrzen pro letecky
provoz s vysokou vzletovou hmotnosti, ve velkych nadmorskych vySkach nebo pfi vysokych
teplotach.

9-9.2 Omezeni

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-9.3 Nouzové postupy

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-9.4 Normalni postupy

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-9.5 Vykony

Z&dna zména na standardni letadla

9-9.6 Hmotnost a vyvazeni

Z4dna zména oproti standardnimu virniku.

9-9.7 Popis systému

VSeobecné

TYP: e 2listy, s pevnym nastavenim, s volnym uloZzenim
Material:.. EN AW 6005A T6 extrudovany hlinikovy profil
PrOfil ISTUZ .o NACA 8H12
Barva SPIGKY lIStU:.......c.ouvieeieeeececececec e e Seda
=T (o] (o] (U USRS 8,6 m
Plocha diSKU FOtOrU .......oeeiiiiiiiiieeee e 58,1m?

9-9.8 Obsluha a udrzba

DULEZITE

Zajist'ovaci kapsa musi byt vybavena spravné dlouhym provazem, aby se list
neohybal po zajisténi rotoru.
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9-10 Zafizeni pro piloty se snizenou mobilitou

9-10.1 VSeobecné

Smérové kormidlo a pfidového kola v Cavalonu s nainstalovanym zafizenim pro mobilitu Ize
ovladat bez pouziti nohou. Sada pro mobilitu také poskytuje elektricky pohanéné nastaveni
zadové opérky pilota a sklapéci Fidici paku, ktera usnadriuje nastupovani a vystupovani
z virniku.

9-10.2 az 9-10.3

Z&dna zména oproti standardnimu virniku.

9-10.4 Normalni postupy

9-10.4.1 Denni nebo predletova kontrola

Stanovisté 8 (prava strana kabina)
Zkontrolovat zajiStovaci koliky sklapéci Fidici paky ........... Bezpecné upevnény.

9-10.5 az 9-11.6

Z4adna zména oproti standardnimu virniku.

9-10.7 Popis systému
9-10.7.1 Sklapéci ridici paka

Rukojet’ fidici paky
Sklapéci fidici paka je navrzena pro obvyklé Fizeni @
kolem podélné a pficné osy. Kromé toho nahrazuje

funkci pedald ovladani smérového kormidla
a pridového kola. Funkce Fidici paky je patrna
s nasledujicich obrazkii. Sklapéci Fidici paka ma @
dvé identické rukojeti. Prava rukojet je osazena
ovladacimi tlacitky. TlaCitka pro radiovy pfenos
(1), funkci ¢tyfcestného trimovani (2) a aktivaci

predrotatoru (3). @

Ridici paka mulze byt sklopena tak, aby se
zjednodusilo nastupovani a vystupovani. Chcete-
li paku sklopit, vytahnéte dva rychloupinaci Cepy
a povytahnéte nahoru az do polohy, kdy pljde paka
sklopit. Ujistéte se, Ze ovladaci bowdeny nejsou
ohnuté! Pfi montazi sklapéci fidici paky provedte
postupujte obracené. 1 - Tlagitka pro radiovy prenos
2 - Ctyfcestné trimovani

3 - PFedrotator
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VAROVANI

Proved'te a zkontrolujte spravnou instalaci sklapéci ridici paky. Zkontrolujte
zajisténi rychloupinacich cepu..

Pedaly pred pravym sedadlem jsou stéle spojeny s pedaly pfed levym sedadlem a smérovkou.
To umoznuje ovladani virniku konvenénim Fizenim. V pravém prostoru pro nohy je posuvny
blok pedalu namontovan na adaptacni desce, ktera umoznuje umistit pedalovou jednotku dale
dopredu, coz ve srovnani se standardni konfiguraci zvySuje prostor pro nohy.

VAROVANI

Nozni pedaly v pravém prostoru pro nohy nesmi byt nikdy blokovany.

9.10.7.2 Opéradlo sedadla

Opéradlo pilota je elektricky nastavitelné. Pro nastaveni opéradla pouzijte pravé tlacitko
vyhfivani sedadla, které je pfipojeno k pohonu opéradla.

9.10.8 Obsluha a udrzba

Z&adna zména oproti standardnimu virniku.
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OBSAH

Nizka hodnota pretizeni (g)

Skluz

Nedostatek paliva

Razantni zasahy do fizeni

Zableskova svétla

Tocici se vrtule, rotor

Pozor na elektrické vedeni v terénu

Ztrata vizualniho kontaktu se zemi maze byt fatalni
Nadmérna sebeduvéra pilota — nejc¢astéjsi pricina nehod
Létani nizko nad vodou je velmi nebezpecné

Pozor na letové navyky pilotu letount, ktefi prechazeji na virnik

Dejte si pozor na pfedvadéci nebo pocatecni vycvikové lety
Nacvik nouzovych postupt
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CAST 10 - BEZPECNOSTNI TIPY

Vseobecné

Tato sekce poskytuje rlizna doporuceni a navody, jez maji pilotovi pomoci ovladat jeho virnik
mnohem bezpecnéji.

Vyvarovani se nizkych G

Pro ukon&eni stoupani anebo zahajeni klesani nikdy nepotlacujte knipl dopfedu (jinak bézny
postup u letount). Mize to vyvolat stav nizkého G (blizko stavu beztize), coz mlize vést
k situaci s omezenym nebo Uplné ztracenym podélnym Ffizenim virniku a vyraznou ztratou
otacek rotoru. Pro zahajeni sestupu vzdy uberte vykon motoru.

Skluzy ve virnicich

Vyrazné skluzy nesméji byt provadény za zadnych okolnosti. Skluzy mohou byt bezpe¢né
provadény jen do té Urovné, ktera je nezbytna pro spravné srovnani virniku s drahou pfi pfistani
s bo¢nim vétrem. Vyrazné skluzy zacinaji v okamziku, kdy destabilizujici efekt trupu vyvazuje,
nebo dokonce prekonava stabilizujici efekt stabilizatoru. Novi piloti virnikd, hlavné pak ti se
zkuSenosti na klasickych letadlech, si nemuseji byt védomi tohoto fyzikalniho omezeni. P¥i
prekroceni téchto limitl, at' jiz snahou napodobovat ,profesionaly”, anebo aplikovanim zvykul
¢i zplsobu fizeni z klasickych letadel, se muze virnik dostat do stavu, ze kterého jiz neni
navratu. Moderni, vysoce vykonné virniky jsou vybaveny relativné citlivym nozZnim fizenim
a pfi pfistani vyzaduji velmi pfesné srovnani virniku do osy drahy. Piloti by si tak méli vyvinout
cit pro vhodné provedeni skluzu véetné automatického vyslapnuti pedalu nozniho Fizeni pro
pfipadnou kompenzaci vyboceni zpusobeného napf. reakénim momentem vrtule a postupné
vSe zacit provadét zcela podvédomé.

Létani s malou zasobou paliva je nebezpecné

Nikdy umysiné nepfipustte, aby byla hladina paliva v nadrZich kriticky nizka. PFestoze
v pfipadé vysazeni motoru nechava virnik mnohem vice moznosti pro zvladnuti vzniklé
situace nez klasicka letadla a je mnohem jednodus$s$i na ovladani nez vrtulnik (vyuziva
autorotacniho principu po celou dobu letu), nucené pfistani do neznamého terénu je vzdy
zbyte€nym a nepfedvidatelnym ohrozenim materialu, zdravi nebo Zivota.

Neprekracujte omezeni dana letovou obalkou a ovladejte virnik jemnymi
pohyby

Vyvarujte se prudkych zasaht do fizeni nebo zrychlujicim manévram, zvlasté pak pfi vysokych
rychlostech. Tyto produkuji vysoké Unavové zatizeni u dynamickych komponent a mohou
vyustit v pfed¢asné a katastrofalni selhani dllezité komponenty.

Zapnéte zableskova svétla — pro bezpecnost vasi i druhych

Zapnéte zableskova svétla (jsou-li instalovana) jesté pred spusténim motoru a nechte je
zapnuta, dokud se rotor po pfistani UpIné nezastavi. Zableskova svétla jsou umisténa blizko
vrtule a poskytuji tak varovani pozemnimu personalu. Nechat je zapnuté v pribéhu letu je také
velmi vhodné, protoze virniky mohu byt pro jina letadla Spatné viditelné.
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Vrtule a rotory mohou byt velmi nebezpe¢né

Nikdy se nepokousejte nastartovat motor, nachazeji-li se v blizkosti vrtule osoby nebo
predméty. Pfi startovani motoru nikdy nestujte vedle virniku, v pfipadé selhani brzd nebo
$patné manipulaci vas mGze vrtule snadno zasahnout. Ujistéte se, Ze ani pozemni personal
ani prihlizejici nevstoupi do rozto€ené vrtule nebo hlavniho rotoru. PFfi pojizdéni v blizkosti
o0sob nebo predmétl méjte na paméti otacejici se vrtuli a rotor. Pfi pojizdéni s roztotenym
rotorem se doporucuje udrzovat rozestup od osob nebo pfedmétd minimalné na vzdalenost
priméru rotoru. Rychle se toCici rotor je téméF nemozné spatfit, mize vSak obsahovat
dostatek energie pro usmrceni osoby. Nikdy nepoustéjte fidici paku a vzdy se ujistéte, ze
se rotor pfi zpomalovani nachazi ve vodorovné/horizontalni poloze, a to az do doby jeho
uplného zastaveni. Vitr nebo nedbalé zachazeni s Fidici pakou mize zplsobit, Ze se listy
rotoru ocitnou nebezpeéné nizko, kde mohou narazit do dorazu fizeni, stabilizatoru, popf.
prihlizejici osoby.

Draty a vedeni vysokého napéti jsou smrtici

Vlétnuti do dratu, kabell a dalSich objektl je zdaleka nej¢astéjsi pFic¢inou smrtelné nehody
u letound s rotujicim kFidlem.

Piloti se museji mit neustale na pozoru pred timto velmi realnym nebezpec&im.
Sledujte stozary a sloupy; Draty nespatfite nikdy v&as.

PFi prelétavani dratd vysokého napéti prelétavejte vzdy nad stozary.

Pocitejte s malymi, vétSinou neviditelnymi zemnicimi draty, které jsou vedeny mnohem
vySe nez ty vétsi, Iépe viditelné draty.

Neustale sledujte okolni terén pro pfipadny vyskyt el. vedeni nebo jinych prekazek.

= VZzdy udrzujte minimalni vysku letu 150 m AGL vyjma startu a pfistani.

Ztrata viditelnosti muze byt fatalni

Létani s virnikem pfi omezeni viditelnosti zplsobené mlhou, snéZenim, nizkou zakladnou
oblacénosti, nebo dokonce temnou noci maze byt smrtelné. Virniky disponuji mensi stabilitou
a umoznuji provést mnohem rychlejSi zménu letu v podélném i pficném sméru nez ostatni
letadla. Ztrata vnéjSich referenc¢nich bodd, byt jen na okamzik, tak mdze vyustit v pilotovu
dezorientaci, Spatny zasah do fizeni a nekontrolovatelny pad. K této situaci dochazi nej¢astéji,
kdyz se pilot snazi proletét oblasti Castecné zakrytou oblanosti a az pfili§ pozdé si uvédomi,
Ze ztraci viditelnost kolem sebe. Pilot ztraci kontrolu nad virnikem, kdyZz se snazi udélat
zatacku, aby zpét obnovil viditelnost, ale tuto zatacku neni schopen dokoncit bez vizualnich
referen¢nich bodl. Musite provést napravna opatreni jesté pred ztratou viditelnosti!

Pamatuijte si, Ze bezpe€nostni pfistani ve virniku bude vzdy bezpenéjsi nez let pfi omezené
nebo zadné viditelnosti.

PriliSna sebedivéra je nejcastéjsi pri¢inou nehod

Povahova vlastnost, ¢asto spatfovana u pilotd s vaznymi nehodami, je pfiliSna sebeduvéra.
Piloti letadel s vysokym naletem hodin preskolujici se na virniky a majitelé virnikd jsou
k tomuto zvlasté nachylni. Piloti letadel se ve vzduchu citi €asto sebejisté a uvolnéné, pfitom
si jeSté nevytvofili potfebny cit pro fizeni, koordinaci a citlivost, jakou virniky vyzaduji. Majitelé
virnikG museji spoléhat na vlastni disciplinu, na kterou se ale pfi letu mnohdy zapomina.
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letadlo vibec. Naopak pravé virniky jsou pfi létani na hranici jejich moznosti jen velmi malo
tolerantni. Létani s virniky nesmi byt nikdy agresivni.

Létani nizko nad vodou je velmi nebezpecné

PFi létani nizko nad vodou dochazi k nehodam velmi ¢asto. Mnozi piloti si ani neuvédomi,
jak snadné je ztratit spravny odhad vysky pfi Iétani nad vodou. Létani nad zrcadlové klidnou
hladinou je mimofadné nebezpecné, ale i rozvinéna hladina, ktera neustale méni svuj povrch,
koliduje s béznym vnimanim hloubky a mlze zpusobit pilotovo nespravné posouzeni jeho
vysky nad hladinou.

VZDY DODRZUJTE BEZPECNOU VYSKU.

Preskolujici se piloti predstavuji pri Iétani na virnicich velké nebezpeci

Je zaznamenan bezpocet smrtelnych nehod velmi zkuSenych pilotd, ktefi méli nalétano
mnoho hodin na letadlech nebo vrtulnicich, ale jen velmi malou zku$enost na virnicich.
Zakofenéné reakce nebo zvyky zkuSeného pilota letadel mohou byt pfi Iétani s virnikem
smrtelné. Pilot letadla muze s virnikem létat dobfe béhem provadéni jednoduchych manévrt
za stabilnich podminek, kdy existuje dostatek ¢asu k pfemysleni nad spravnou reakci. Ale
v pfipadé neocekavanych okolnosti, kdy je vyZzadovana rychla a pfesna reakce, mize pilot
podvédomé zareagovat tak, jak byl zvykly u letounu, a zpUsobit fatalnich chybu. Za téchto
podminek jsou jeho ruce a nohy vedeny Cisté reakci bez védomého pfemysleni. Tyto reakce
budou velmi pravdépodobné vychazet z jeho zkuSenosti, tzn. reakci ziskanych Iétanim na
letounech. Napfiklad, pfi vysazeni motoru v letadle je nezbytné nutné okamzité a znacné
potlacit Fidici paku nebo berany dopfedu. Ve virnicich maze pfilisné potlaceni Fidici paky
dopredu vyustit v situaci s nizkym G nebo, dojde-li k vysazeni motoru béhem pocatecniho
stoupani, snizeni otacek rotoru v kombinaci s vysokym opadanim muize znamenat velmi
tvrdé pfistani nebo naraz.

Piloti letound mohou také snadno podcenit praci nozniho fizeni. Zvlasté ve virnicich je nozni
fizeni nejkritictéjsi, protoze je nejcitlivejSi s nejmensim statickym a dynamickym tlumicim
ucinkem ze v8ech dalSich Fidicich prvkd. A dale vybo&eni zpusobené zménou otacek vrtule
je mnohem intenzivnéjsi nez v letounu. Piloti zvykli na smérovou stabilitu letounu mohou pfi
preskoleni na virnik zanedbat spravnou praci s pedaly, a co je mnohem horsi, pfedpokladat,
Ze mohou bezpecné provadét skluzy az do krajni polohy vyslapnuti pedalu. Velmi podobné
jako je tomu u vrtulnikd, neni fizeni silové sladéno s vychylkami, jako je tomu u konvenénich
letadel, a nelze proto s virniky létat podle polohy nebo sily v fidici pace, ale vyhradné podle
aktualniho postaveni virniku. To znamena, ze pilot spolu s jeho vnitfnimi smysly a ziskanymi
reflexy pfedstavuje zasadni prvek v procesu aktivniho fizeni a zpétné vazby. Na druhé strané
vS§ak mohou piloti vrtulnikt podcenit charakteristiky virnikd a s tim spojenou nutnost fadného
Skoleni. Jednoduchost designu je pak mGze omylem vést k pfedpokladu, Ze Iétani s virniky je
pfi dodrzeni letové obalky velmi snadné. Dokonce i piloti vrtulnikd, ktefi se na virniky nedivaji
,Z patra“, ale berou je vazné, si mohou ve stresové situaci splést ovladani plynu (potla¢ pro
vykon) s nau¢enym pohybem ovladani kolektivu (pfitahni pro vykon). Pro ziskani bezpeénych
reakci by méli piloti, jez se na virnik pfeskoluji z jiného typu letadla, procvi¢ovat pod dohledem
instruktora kazdy postup stale dokola, a to az do doby, kdy budou ruce a nohy provadét vzdy
spravny pohyb automaticky bez védomého pfemysleni nad pozadovanou reakci.

A PREDEVSIM, NIKDY NESMITE POTLACIT KNIPL PRUDCE DOPREDU.
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Bud'te obezrietni pfi predvadécich nebo pocatec¢nich zaskolovacich letech

Neumérné vysoky pocet nehod se pfihodi béhem predvadéciho letu nebo pfi pocate¢nich
zaskolovacich letech. Dlvodem je ¢asto predani fizeni virniku do rukou ¢lovéka, ktery nebyl
pro toto Fizeni patfi¢né pfipraven nebo dostate¢né informovan.

Jestlize zak ztraci kontrolu nad virnikem, maze zkuseny instruktor snadno prevzit kontrolu,
pokud vSak student neudéla velky ¢i prudky zasah do fizeni. Je-li vSak zak chvilkové zmateny
a provede nahly a vyrazny zasah do fizeni ve Spatném sméru, dokonce ani ten nejzkusené;si
instruktor nemusi byt schopen ziskat zpét kontrolu nad virnikem. Instruktofi jsou obvykle
pfipraveni zvladnout situaci, pfi niz zak ztraci kontrolu a nijak nereaguje, ale jsou malokdy
pfipraveni na zaka, ktery pfi ztraté kontroly nad virnikem udéla Spatny krok. Dfive nez
nékomu dovolite prevzit fizeni virniku, musi byt tento dikladné instruovan véetné seznameni
s citlivosti fizeni. Museji byt dukladné pouceni, aby nikdy nedélali velky nebo nahly pohyb
s fidicimi prvky. A velitel letadla musi byt pfipraven okamzité uchopit Fidici paku dfive, nez
staci zak udélat Spatny pohyb.

Trénovani simulovaného vysazeni motoru v prostoru mimo letisté

Piloti: Vedle pravnich aspektl, nikdy netrénujte vysazeni motoru v prostoru bez pfitomnosti
instruktoral!

Instruktofi: Vzdy zkontrolujte okolni prostor pro pfitomnost dratd nebo jinych prekazek jesté
pred zahajenim simulace vysazeni motoru.

Jiz dopfedu si promyslete drahu letu pro nasledné stoupani v pfipadé nezdafeného pfiblizeni
a také vhodnost terénu pro pfistani, dojde-li ke skute€nému vysazeni motoru. Plyn ubirejte jen
pozvolna a neustale udrzujte kontrolu nad volnobé&znymi otackami, aby nedoslo k zastaveni
motoru.

162 Revize 1.1.  Datum vydani 14. srpna 2019



T
‘Sallo m Letova a provozni pfirucka

GY¥RO Cavalon 915iS

Priloha

PRILOHY
Seznam pfiloh
FormulaF pro registraci provozovatele

FormulaF pro zpétnou vazbu od zakaznika
FormulaF pro hlaseni nehod

163



g—
L_%E-rﬁ') m Letova a provozni prirucka Pfiloha
GYRO ——— Cavalon 915iS

ZAMERNE NEPOUZITO

164



T AGN |

GYRO

Letova a provozni pfirucka

Cavalon 915iS

Priloha

Tento formular slouzi k registraci (nového) provozovatele/vlastnika za Gcelem ziskavani
bezpecnostnich a servisnich informaci vztahujicich se k vasemu virniku.

Poskytnuté informace jsou uloZeny v databazi a jsou pouzity pouze uvnitr firmy
AutoGyro GmbH pro vysSe uvedny Ucel.
Bez vlastni a véasné registrace provozovatel/majitel neobdrzi Zivotné dileZité informace. To
muze ohrozit bezpednost letu a letuschopnost virniku.

Zaslete na adresu
AGN SYSTEMS

750 02 Prerov
Czech Republic

Prerov | - Mésto 3435

Nebo na e-mail: servis(@nirvana.cz

Typ letounu

Registracni znacka letounu

Registrovan v

Sériové Cislo draku

Sériové Cislo rotoru

Sériové Cislo motoru

Hodiny draku

Hodiny rotoru

Hodiny motoru

Predchozi vlastnik (lze-li aplikovat)

Podpis a datum

E-mail

Novy/soucdasny vlastnik

Podpis a datum

Kolonky nize jsou urceny pro interni zpracovani firmou AutoGyro - nevypliujte!
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Zpétna vazba od zakaznikUl je pro tym technické publikace firmy AutoGyro velice dilezita.

Tento manuél a vSechny informace v ném uvedené byl sestaven s maximalni péci

a s dGrazem kladenym na zfetelnost, bezpecnost a uzivatelskou pFivétivost, presto viak
vitdme jakékoliv komentare, otdzky nebo navrhy, jez ndm umozni poskytovat vyssi kvalitu
nasi dokumentace, sluzeb i produktd.

Véechny odeslané informace budou zpracovany interné. Odpovéd'se zavazujeme poskytnout
do deseti pracovnich dnd od prijeti.

Zaslete na adresu

AGN SYSTEMS

Prerov | - Mésto 3435

750 02 Prerov

Czech Republic

Nebo na e-mail: servis(@nirvana.cz

Dokument Vydani / Verze Strana / Kapitola

Produkt - uvedte typ, rok vyroby a sériové Cislo (lze-li aplikovat]

Jiny predmét

Vase zkuSenost nebo nahlaseni chyby - v pripadé potreby pouzijte dalsi listy a prilozte
navrh na zlepseni nebo napravna opatreni, je-li to mozné.

Nahlaseno osobou

E-mail Datum

Kolonky niZe jsou urceny pro interni zpracovani firmou AutoGyro - nevyplriujte!
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Ucelem tohoto formulafe je umoZnit majiteli/operatorovi informovat (anonymné, je-li
potieba) firmu AutoGyro GmbH o jakémkoliv incidentu, nehodé, servisnim nebo jiném
selhani, uzna-Lli to za vhodné. Vlastnik musi samozrejmé v pripadé potreby informovat také
odpovidajici organy, napr. Grad pro vySetrovani leteckych nehod atd.

Podle charakteru poskytnuté informace pak nasleduje zkoumani napravného opatreni,
a je-li vyzadovano, poskytnuti zjiSténych skutecnosti zpét zakaznikovi.

Tyto Udaje jsou uloZeny v databazi a jsou pouzity pouze uvnitr firmy AutoGyro GmbH pro
vySe uvedeny Ucel.

Zaslete na adresu

AGN SYSTEMS

Prerov | - Mésto 3435

750 02 Prerov

Czech Republic

Nebo na e-mail: servisdnirvana.cz

Typ letounu Registracni znacka letounu Registrovan v
Sériové Cislo draku Sériové Cislo rotoru Sériové ¢islo motoru
Hodiny draku Hodiny rotoru Hodiny motoru

Popis incidentu (budte co nejpfesnéjsi, a je-li zapotFebi, pouzijte dalsi listy)

Incident nahldgen (informace je uloZena pouze pro pfipadné dalsi dotazovani a bude
smazana po ukonéeni zkoumani)

E-mail Podpis a datum

Kolonky nize jsou urceny pro interni zpracovani firmou AutoGyro - nevypliujte!
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