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ESTE MANUAL DEBE MANTENERSE PERMANENTEMENTE A BORDO DEL AVIOR

CARACTERISTICAS GENERALES DEL AVION

Monoplano de ala alta reforzada, cuatrlplaza, totalmente metali

ca.-— Fuselaae monocasco, ala bilarguero con perfil NACA 2412.

Tren,de aterrizaje tipo: triciclo, fijo, con frenos_hldraullcos,-

MEDIDAS:

Envergadura e & o o e o & e o o

[

Larg0 o o o ¢ o o ¢ o e ¢ o o o o
Alma o o o .o °® ¢ o o s o s o .
ﬁ'OCha T e e .o e o o o ) e e o o o o

Envergadura del empenaje
horizontal .+ « ¢ ¢ ¢ o o ¢« o o &

- - xXx - -

Categoria: Normal.
Aprobado con feéha- 14 de gunlo de 1960
Cert1f10a016n b351c§;'*UAR 3

FABRICANTE:

.Cessna Aircraft Company
Commercial Aircraft. D1v131on
Wichita, Kansas

o, o il

11,03
8,07

2,64 mt.

3,25

.Especificacién del Federal Aviation Agency 3A12;

mt.

mt.

mt.

mt.
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LIMITACIONES DE OPERACION
MOTOR
]

No admite motores opcionales.-

LIMITES DEL MOTOR
Toda operacidn, 2.700 rpm - (145 HP)

COMBUSTIBLE
Nafta de aviacién N.O. 80/87 minimo.

HELICb

VELOCIDADES LIMITES (Real Indicada)

Nunca exceder, planeo o picada,

con aire calmo ‘ . 257 m/h - 160 mph ~ 139 nudos
Velocidad maxima estructural ,

de crucero __ _ . 225 lm/h -~ 140 mph - 122 nudos
Velocidad de maniobraé. 185 lm/h -~ 115 mph - 100 nudos

Velocidad méxima con flaps

extendidos _ . .__.. 160 xm/h -~ 100 mph - 87 nudos

FACTOR DE CARGA

' E1 factor de carga expresado en unidades de aceleracidn es:

En vuglo, sih flaps +3,8 G -1,52 @
con flaps +3,5 @ —_—

MARCACION DE LOS'INSTRUMENTOS

_INDICADOR TEMPERATURA DE ACEITE ' |
No exceder de | _ m4~_ ;225°F'~ 107°¢

Continental 0-300-C § 0-300-D (VER LISTA DE EQUIPOS)

McCauley 10172/EM  (Ver detalles técnicos en Seccidn V)

- 6 '

(linea radial
roja)

AEROTEC
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INDICADOR PRESION DE ACEITE

En marchsg lenta.

T.'V - IBY

Presién normal

Presibdn médxima '

10 Lb/pulg? - 0,703 kg/cms
(linea radial roja)

30 a 40 Lb/pulg? - 2,110 a
2,813 kg/cmé (arco verde)

100 Lb/pulg? - 7,03 kg/cm?

INDICADOR TEMPERATURA GABEZA DE CILINDRO

No exceder de

INDICADOR CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

' Vacio

PAQUIMETRO

. No exceder de

Sector preventivo

L3

Operacién normal:
- al nivel- del mar

- g 1500 mt, de altura

=~ g 3000 mt. de a}tura

VELOCIMETRO

No. exceder de

Operacién normal

Operar con precaucién _

(arco verde) -

525°F -~ 256°C (linea roja)

E  (Linea radial roja)

s

2,700 rpm  (linea radial roja)

2.450 - 2.700 rpm
(arco-amarillo)

2.200 = 2.450 rmm
(arco wverde)

2.200 - 2,550 rpm
(arco central verde)

2.200 = 2.650 rpm
(drco exterior verde)

160 mph - 257 km/h — 139 nudos
(linea radial roja)

59 - 140 mph: 4 95 - 225 km/h
51 a 122 ndos
140 - 160 mph # 225 - 257 lm/n

Velocidades de “operacidn

con flapss I

LIMITACTONES D% PESO MAXINO Y GENTRO DE GRAVEDAD

| pEsO MAXIMO
| {| 998 xg. (2.200 TLbs.)

- (arco amarillo) 122 a 139 nudos

55 — 100 mph + 88 - 156 km/h

(aTIfeo‘ blanco) 47 a 8T nudos

Y
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} LINEA DE REFERENCIA VERTICAL (Datum)

1 PESO "VACIO

Movimientos de las superficies de control:

011 cESSNA 172-B LV-1BY

Cara delanters del mamparo corta fuegos o parallapaS»-

VARIACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD

de +1026 mm a +1178 mm, con 998 kg. (+40,4" a 46 4" con 2200 Lb)

4 R " 6,4" con
e +924 mn | & +1178 mm, con 840 kg. o menos (+ 36, 41820.*%1: 6 menos)

-DISTRIBUCCION DE. LA CARGA UTIL
‘ Plazas' 4y dos a +914,mm Vs dos a +l778 mm. (+36" y +70")

.Combustlble: 159 1t. (114 kg.) a 1219 mm, distribuidos en dos
| tanques en las alas.— -Usable: 147,6 lts. (+48")

Lubricante:.7,570'lt. (Uéable 3,785 1t.), a =508 mm(FQon)
Equipajes: 54 kgi a 2413 mm (+95")

‘Bl péso vacio inchuye: - |
Combustible no usable: 11 1t. (8 kg.) a 1168 mm (+46")
Aceite no drenable: 3,785 1t. (3,4 kg.) a =508 mm (-20")

REGLAJE
Inqidencia del ala, en la raiz: lf 30

en el extremo: ---l'° 30!

Diedro: 1° 44' medido en la parte ‘superior del ala al 25%
- : de la cuerda.

Inci&enéig del plano eéstabilizador: =3° 30"

Alerén ____arriba 20° - abajo 15° |
Timén de profun-— B S
didad _. ' arriba 28° - gbajo 260 |

Aleta compensadora . ,
el timén profun. _arribs 280 - abaao 130

Timén de direccién derecha 16% - izquierda 16°

Flaps de ala_f___w_Decolage: retraido 0°
- S L . 'ler Punto 109

-~Ateqriﬁaje: 2do punto 200.

“3er punto 300
4%o punto 400

AFROTEC
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Aferrizaje: 2do. punto 202
3er. punto 0Q ,
to. punto {02 !

PIACAS -

Sobre el penel de instrumentos, claramente visible a la viste del
Piloto, se deben colocar: las sigulente plzcas:

ES RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO DE LA AERONAVE
Y DELPILOTO, OPERAR IA MISMA DE ACUERDO CON IAS.

LIMITACIONES E INSTRUCCIONES QUE OBRAN EN EL "MA-
NUAL DE VUELOM. APROBADO, COMO ASI TAMBI&N DISTRI-

BUIR Y CARGAR IA AERONAVE DE ACUERDO AL PESO Y BA~
LANCEO, -

PROHIBIDO IAS MANIOBRAS ACROBATICAS, INCLUSO TIRABU
ZON O BARRENA, -

ly

IEN DESPH:UES ¥ MERRIZAJES, USAR AMBOS TANQUES DE

COMBUSTIBLE - | l

FIEPS: TIRAR PARA EXTENDERLO

DESPEGUE: - RETRAIDO -~ 02
ler PUNTO e lQQ

ATERRIZAJE: 02 - LO@

En la puerta del portaequipaje, se debe colocar plaCa o letrero con
la siguients leyendz:

CARGA MAXIMA DE EQUIPAJES: 54 Ki.

PARA CARGAS ADICIONALES, CONSUITAR
INSTRUDCIONES DE PESO Y BAIANCEO, -

.
Nota:

Se deben traducir al idioms castellsno todas las leyendas Y placas
aclara toriss que existan en idioma ingles, ‘colocados en el avion.
(Bol. Diwg, Mat. 02-503 Dq A~ C. 5—12-191+’+)

~

Wt e

= == XXO0XX = = -
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- - | PRRFORMANCES
Velocidad méxima__ 217 ¥m/h - 135 mph - 117 nudos
Velocid&d‘mékima de crucero | | -
recomendada S ' 199 kxm/h - 124 mph - 107 nudos
Régimen de ascenso, al mivel | |
del mar___ S 201 m/min. - 600 pies/min.
‘Techo de servicio_ 4000 mts.
. MANIOBRAS

No estén permitidas las maniobras acrobaticas, inclusive los

+irabuzones 0 barrenas.-—.

"TABLAS DE OPERACIONES
Se agregan les mismas a fojas 10 — 14.-

- - XXz - -

TABLA CORRECCION DE VELOCIDADES
Flaps arriba & abajo

70 (80 |90 | 100

IAS = - Velocidad rélative indicada (sin calibracién)

-TIAS = Velocidad relativa indicada corregida por cali- .
‘ - braclén ¥y reducida a atmésfera standard -

Vélocidad en m,p h.

Py W N i o
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INFORMAGION DE DESPEGUE

Despegue'con flaps arriba, desde una pista con superficie

Aumentar las distancias en un 10% cada -8.9C (25°F) sobre
la temperatura uniforme para determinada altura.-

| PESO  [VELOCIDAD| VIERTO | AL N.MAR | & 760 m | 4 1500 m | 4 2300 m|-
TQTAL - |INDICADA | ppowor | con 159C |con 10°C | con 5°C | con OéC f
kgs. km/h. km/h. | CARRERA DE RODAJE (en metros)
| 725, | 90 [ O | 108 ) 128 153 ) - 185
1600 Ib. (56 mpn | % | 7O | 04 4 102 114
; . 48 39 48 60 77
| 8c0 | 201 - | 106 | W8T | .28 o 29
| 1900 Ib. (63 mph 24 | o6 | 12 | 180 | 205
48 64 79 |. 100 132
| 998 1 | 9 2 268 329 | . 416 |
| 2200 Ib. (69 mph __24 ".._15 3 R 238 A
| 48" - 96 121 155 206
Conversién de Valoreé: - L |
24 ¥m/h = 15 mph L \ POl
! 4&,@/?1 = 30 mphy e S
: |
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INFORMACION DE DESPEGUE

Despegue salvando.un obsticulo de 15 mts. de altura,
con flaps arriha, desde una pista con superficie dura.

Aumentar las distancias en un 10% cada,-8ﬁc (25°F) sabre
la temperaturas uniforme para determinada altura.-

PEsoiwﬁ VEidCIDAD VIENTO AL N.MAR | A 760 m.|A 1500 m. A 2300 n.
. TQTAL® {INDICADA DE con 15°C | con 10°Cjcon 5°C | con 0°C
'FRENTE | CARRERA DE RODAJE (En Mts.) SALVANDO
Kgs. | km/h lan/b UN OBSTACULO DE 15 MTS. DE ALTURA.
) ‘ . . - . 2
7_25 90. 0 245 . 291 _34'9 — 4 3 —
1600 Tb. |56 mpn |__ 2% _|_ 0| e | 233 289
| 48 88 109 138 176
0 8 426 21 6
860 101 o 3586 | 426 5 662
» - : 2 240 . 292 62
1900 Ib. | 63 mph + W%. _____ 9,___ 3 :m«,__m"467__“
48 144 179 227 301
998 111 0 502 609 |48 |0 945
~ 24 348 428 6 68
2200 Ib. |69 mph e ..53 L . T
48 219 277 353 4662
Conversién de Valbéés:_ ¢
48 Jm/h = -3Q mph .-
7
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PERFOMANCES DE CRUGERO
‘Viént_o_i nulo- Condiciones: ‘Stahd‘ard
Peso méximo: 998 kg, - Sin reserva de combustible}
| » CON MEZCLA RICA |
T ALTURA | REGINER gp |? EP [ LIS. | VELOCIDAD TAS [AUTONOM| RADIO
- T.p.0. FRENO | p/Horal XKm/h | mph | Horas | ACCION|
1760 mte.. | = | | | C millas |
(2500 21Q0 66 45 | 27,2 151 94 5,1 | 484
pies) 2200 T4 51 | 29,5 | 164 102: 4,7 482
l;p 2300 | 83 ‘57 | 32,1 173 108 4,4 474
| 2400 92 64 | 34,8 183 114 | 4,0 | 458
__JM;QSQQM. -3:03—- N7lﬁ;wgg?2 1 193 120 3’7 440
- | 2600 116 80 | 42,3 -| 202 126 3,3, | .417
2700 | 128 .| 89 | 47,6 210 131 2,9 | 382
1500 .mt. | 2100 63 | 43 | 26,8 | 149 | 93 5,2 | 483
(5000 .- {2200 .| 70O 48 | 29,5 160 | 100 1.8 | 475
pies) 2300 78 54 | 31,7 172 107 4,4 469
| 2400 87 60 | 34,4 181 113 | 4,0 457 .
2500 97 67 | 37,8 191 | 119 3;:7 443
2600  .|107 |..74 | 40,8 201 125 3,4 | 426
2700 - | 120 83 | 45,7 | 210 131 3,1 | 401
CON MEZGLA POBRE
760 mt. | 2100 66 45 | 27,2 151 94 6,5 610
(2500 i "| 2200 74 | 51 | 29,5 | 164 102 5,7 | 580
pies) = | 2300 83 57 | 32,1 | 173. | 108 5,1 | 552
2400 92, | . 64 | 34,8 | 183 114 | 4,6 521
2500 103 |- 71 | 38,2: | 193 120 4,1 | 491
2600 116 | . 80 | 42,3 202 126 3,6 | 458
2700 | 128" 89 | 47,6 210 131 3,3 | 430
1500 mt. | 2100 | 63 43 | 26,8 | 149 93 | 6,7 | 821
1(s5000 - | 2200 | 70 48 | 29,5 | 160 | 100 6,0 | 601
| pies) 2300 78" 54 | 31,7 172 107 594 578
: 2400 8T 60 | 34,4 | 181 | 113 4,8 546
2500 97T | 6T | 37,8 | 191 | 119 4,3 | 518
'~ 2600 107 | 74| 40,8 | 201 | 125 ‘| 3,9 | 491
2700 1120 83 | 45,7 | 210 | 13 3,5 | 460
/772
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dé/2 ___CON MEZCLA POBRE -\\ggﬁyz
ALTURA | REGIMEN % HP | LIS. |VELOCIDAD TAS [AUTONG RAD
| _r.p.m. | ®*F | pRENO| p/HORA | Jm/h.| mph. |HORAS | ACCION
2300 mt. mi1llzs
(7500 2100 60| 42| 20,0 | 143 89 | 7,0 626
pies) 2200 66| 46| 21,9 | 156 | 97 6,4 620
| 2300 ‘| 73| 51| 24,3 | 169 | 105 | 5,8 607
2400 82:[ 56 | 27,2 178 111 54 2 575>
2500 91 63 | 30,2 189 118 4,6 548
- 2600 101 |+ 70 | 33,6 199 124 4,2 519
3000 mt.| 2100 58 40 | 18,9 135 84 Ty 3 614
(10000 2200 - |: 63 44 | 20,8 151 94 6,7 629
pies) 2300 70 48 | 23,4 | 173 .| 102 6,0 613:
2400 |- TT| 53| 25,7 | 175 | 109 | 5,5 596
2500 |- .86| . 59 | 28,3 | 188 117 4,9 574
L. 2600 | 93] 64] 31,0 196_ | 122 4,5 552
3760 mt.| 2200. 61°]. 42 | 20,0 144 | 90 6,9 623,
(12500 2300 66 | 46 | 21,9 | 157 98 | 6,4 626
ples) .| 2400 T4 51 | 24,6 172 107 57 612
E - | 2500 | 80| 55| 26,4 183 | 114 5,2 | 597 |
TS = Velocidad verdadera Zreal) o | |

VELOCIDAD DE PERDIDA

Peso méximo: 998 kg. . Sin motor.-

Angulo de inclinaciédn

Qo 200 400 . 600 -
Velocidad indicada en km/h
Plaps arriba | 93 96- | 106 132

100 | 90 | 93 | 103 127 | *

i
T e el Btttk S SR L

- 83 87 95 113

T:Q'. | Velocidad indicade en mph
Flaps’ arriba, 58| 60 66 82

Flaps 10° | 56| 58 | 6 | 79

o s ot 1 2= D A L ] . PR

Flaps £0° | . 52| 54 59 0
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INSPECCION EXTERIOR PRE-VUELO

CESSM 172-B LY¥-IBY

PROCEDIMIENTOS DE OPERACIONES NORMALES

\)

‘  1 -

Inspeccidn visual exterior del avidn, con recorrida alrededor
del mismo a partir del puesto .de pilotaje, por condlclones,
pérdidas, remgches flojos, abolladuras, etc.

Sabina: conectar la llave maestra y verificar en los indica- ).

-Gores; 1z cantidad dé combustible.- Desconectar 1ld llave maes,

tra y verificar que todas las llagves esten desconectadas.-
Llave de combustible, .en posicidn ."ambos conectados".-

Antes del primer vuelo del dia y desﬁues de cargar combustible
tirar hacia afuera de la perilla de drenaje del filtro duran-

.te unos 4 segundos, para librar posibles sedlmeptos O presen-—

cia de agua.—

- Quitar la funda del tubo pitot y las trabas de las superflcles
de comando si estan instaladas.- | .

Verifiicar tapas de los tanques de combustible v tubﬁs de ven
teo - -por obstrucciones.- Verificar por seguridad la puerta del
compartlmento de equ1paaes~ : | )

Verificar los amortiguadores de las patas del tren de aterri-

‘zaje y-los neumidticos ipédr correcta presidén.-  Controlar .even-

" - tuales cortes en las cubiertas.-

® =3
i

glarms, de cabina, fusibles de repuestos, gtc.).-

Verificar nivel de aceite.-

Verificar hélige- y éono{por seguridad. o

Verificar filtro de aire del carburador por obstrucciones é nod
vedades.. Verificar estado de bateria.-

Asegurarse gque la ‘vélvula de drenaje del flltro se encuentra

mperfectamente cerrada despues de haber s1do utilizada.

Verlflear cierre de puertas.

v

veriflcar operacion de todos los controles. de motor y mandos

‘por libertad de movimientos.

Verificar sistema eléétrico general (luces de posicidn, de
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13 - Verificar sistema radio eléctrico. : *”;/
14 - Verificar carga del matafuego.

L5 - Fara vuelos nocturnos, verificar todas las luces y se recomien
da contar con la disponibilidad de una linterna a bordo.-

PUESTA EN MARCHA_DEL MOTOR

16 - Control calefaccidn del carburador en "frio" (todo adentro).

17 - Contfbl de mezcla, "rica" (todo adentro).

18 - Girar la llgve selectora de los tanques de combustible a la
. posicidn "ambaos".~ No se recomienda decolar con menos de 1/4
‘de capacidad de los tangues.

19 -~ Inyector, con temperaturas normales dar de 2 g 3 cebadas al
motor. ' |

20 - Area de la hélice: libre.
21l - Colocar la llave maestra en contacto (on).
22 - Llevar'la llgve de encendido a la posicién de "ambos" (both).

23 —,Abrlr el acelerador: 1/8" de su recorrido (3 mm) -Posicidn de
marcha lenta.-

24 - Poner el motor en marcha, tirando del control de arranque &
' perilla del arrangue.-—

'CALENTAMIENTO Y PRUEBAS EN TIERRA

25 — E1 motor no debe acelerarse mas de 800 rpm durante los prime-
ros 60 segundos de la puesta en marcha.- Una vez en marcha
observar .el mandmetro de aceite, si éste no indicara presién a
los 30 segundos en verano o el doble de este tiempo en condiecig
nes ambientales muy frisas, parar el motor 1nmed1atamen$e e in- 1

vestigar las causas'.-—

26 =~ Emplear unicamente el aire.caliente al carburador cuando:se.
- presenta o prévee formaeién de hielo.- e

‘D7 - Und.vez que el motor haya funcionado uno 6 dos minutos con un
" régimen no mgyor de 800 rpm, continuar el calentamiento del
motor pero no acelerar a mayor régimen antes de haber alcanza&y
la temperatura normal de opera016n. :
‘No. sobrecalentar el motor por régimenes dema51ado alto en

e tlerra.r.ﬂ’.

- Se
.

. ANTES DEL DECOLAJE

“T28 - Aplicar los frénos de estacionamiento.

{2 --Ajtstar el altimetro.
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30 - Instrumentos ge motor, dentro del arco verde y luz del genera-
dOr.apagada,, Aleta compensadora en posioién “decolaje",~

31 = Verificar o1 Tuncionamiento de los mégnetos a 1600 rpm, pro-
bén@Q,Cada magneto por separado.- ILa caida de revoluciones
mMaximas entre ambos magnetos es de 100 rpm.-

32 - Verificar 1g calefaccidn al carburador y dejarla aplicada
hasta el despegue.-

-33 = La verificacidn del régimen a pleno es recomendado solamente

o - cuando las condiciones del motor son dudosas.- El motor debe
funcionar normalmente sin calefaceidn al carburador entre
2260 a 2360 rpm y en marcha lenta entre 400 ¥y 500 rpm.- No
mantener régimenes mas bajos de 600 rpm, salvo el tiempo nece-
sario para la verificacidn.- : - :

. DECOTAJE _ (normal)

~-34 - Flaps de ala, 0°

35 - .Calefactor al carburador en posicidn "frio" (cerrado).
36 — Avanzar con suavidad el‘acelerador a -pleno.

37 = Aplicar ligera presidn en el control del +timén de profundidad
para levantar al rueda de proa, cuando la velocidad de -despe-

gue de 60.-mph - 96 ¥m/h; es alcanzads.-
{38 = Ascenso a 80 mph - 128 km/n.

DESPEGUE CORTO

34 = Avién ‘frenado.

35 -;Flaps de ala, 10° (ler puhto).
36 - Potencia a pleno.
37 - Soltar los frenos.

138 = Decolaje.gon cola ligeramente baja.

‘| DESPEGUE CON FUERTE VIENTO DE COSTADO
34 = Flaps O° . -

35 - Potencia-a.plena. -

36'; Usar con eficacia el alerén para mantener las alas a nivel.

|37 -JApoyarflaféﬁéaéige-Proa en tierra de 5-10 mph (8-16 Xm/h),
& arriba de la velocidad movil de deColaje.-

ASCENSO -
| 3 _'sin.obstéculos ¥y con los flaps arriba, la velocidad con acele-
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rador a pleno es de 80-90 mph (128-144 ¥m/h).
Se reduce la velocidad del avién en 1/2 milla (0,800 km/h) poT

cada 305 mt. (1000 piés) de altura.

40 - Mezcla "rica" a menos gue el motor no funcione correctamente
debido a 1g excesiva mezcla rica.-

4l ~ El ascenso sobre un obsticulo en el decolaje y con el mejor
" -dngulo, con acelerador al tope y flaps arriba, se obtiene con
~ una velocidad de 60 mph (96 km/h).-

CRUCERO

42 - Se recomienda un régimen entre 2450 y 2650 rpm.

43 - Ajustar la aleta compensadora.
44 - Instrumentos de motor, lectura en arco verde.

45 - Mezcla,‘empobrecer a maximo réglmen, luego enrlqueser el co-
menzar g decreser el régimen.

46 - Se requiere mezcla pobre al obtenerse una operacidn uniforme
del motor cuando se emplea calefacecibn al carburador en cruce-

I'Oe—

ANTES DE ATERRIZAR

47 ~ Verificar la posicién de la llave selectora de combustible
en posicidn "ambos".

48 - Mezecla, toda "rica™.
43 - Colocar calefaccidn él carburador antes de reducir. .

(50 = Velocidad de planeo, de?T%SO mph (112~128 km/h), con flaps
arriba.- L

51 - Bajar'flaps, como se desee, debajo de las 100 mph (160 km/h)

52 - Mantener uns ve1001dad de 65- 75 mph (104-120 km/h) con flaps
extendidos. -

53 - Ajustar aleta compensadora. "

ATERRIZAJE

“54 ~ Para aterrizajes cortos, reducir motor ¥y aproximarse al campo
con 60 mph (104 ¥m/h), con flaps a 40° (4to. punto) .- -

55 —. Tocar t1erra~pr1meramente con el tren pr1n01pal

156 - Apllcar los frenos a requerimiento, el minimo requerldo.

' DESBUES . DEL ATERRIZAJE
5 ~1Flaps,de ala,’arrlba.

-— o Gd S
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58 — Antes de detener el motor, mantenerlo a bajo
durante 2 a 3 minutos.

53 = Control de mezcls en posicién "todo pobre".- No abrir el ace-:
- lerador con el motor detenido.- '

160 - Acelerador . cerrado.-

61 -~ Todos l&s interruptores "cortados".

62 - Aleta éompensadora, en posicidn neutro.
63.~5Caiefac555n al cafburador, en "gire frioé! | \ ;.

154 — Equiposﬁié&ié‘eléétricos apagados,

|65 - Colocar traba de comando. ' ¢
66 - Colocer los frends en posicién de estacionamiento, si es necesal
. - = = XX0XX = - -

AT

ATDATEr
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[

vveces en el sistema de al.mentacién de combustible o de encend1do

FROCEDIMIENTOS DE OPERACIONES DE EMERGENCIA

EMERGENCIA DE A RRIZAJD
Aterrizaje forzoSOo

1°) No intentar hacer virajes con el.motor detenido y con poca
- altura.

| 2°) Rastrear sobre el campo seleccionzdo observando el tipo de
’ terreno Y las obstrucciones existentes.

3°) Planear el aterrizaje de acuerdo con la técnica mis conve-
niente, procediendo a:

.= Desconectar todqg los lnterruptores excepto los de encen—
dido. (®ff)

- Destrabar la puerta de cabina.

- Reducirnla'potencia a un minimo durante el deslizamiento
final. §8Si.el motor no funciona, preparar el aterrizaje

con el recurso de los flaps de ala; pare reducir la velo-'
cidad de contatto.

-_Antes del cantaCuo con el suelo, desconectar los 1nterra2
- tores de encendldo

.= Control de mezcla, cerrérlo; o

- Llave de.paso del combustible, en posicién "cerrado".

~ Tratar de mantener ;a cdla baja durante el deslizamiento.
— Abandonar el avién tan pronto cémo sea‘pOSible.

.
FALLAS DE MOTOR '

Tas fallas en. vuelo del motor son orlginadas la mayoria de las

T tamblen'un alto porcentase por desculdo o técnieas lnaprcpladas

~

de’ oPeracién. . - ~ -
4*"'7

Cualguier slntcma que 8e obzerve, tgl como 1a dﬁsmlnuc1on de. po-

encia, de la presidn de aceite, func onamlenuo irr e~ular, ete.,
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81 la altura lo permite, se debe: "”ﬂﬂptﬁff??;
&) proceder al cambio de tanque de combustlble
b) abrir un POCO mas ol acelarador ) '

~ ¢) control de mezcla en posicibn 'rica"

En ‘caso de condiciones favorables pera lg formacibn de hielo en -
el carburadcr, 'se debe colocar la calef30016n al mlsmo, acelerar el

m0$or, mantenlendo a la vez el control de mezela en ”rlca .

| INCENBIO

Para sofocar un principio de incendio en el carburador de un mo-
tor.en ﬁamcha, se debe acelerar el mismo abriendo inmeaiatamente
“lel acelerador, ya sea durante el iarrangue en la puesta en marcha
0 en vuelo, por cuanto haciendo esto se aspira el fuego dentro del
motor sin peligro.- |

En caso 4@ incendio en la barqullla 0 compartlmento del mctor
durante el vuelo, parar el motor y aterrizar inmediatamente.

. El procedimiento es cerrar la llave selectora de combustible pe-
io demorando descomnectar la‘llave de encendido, a fin de éprovechar.
'la'néfta del carburador.- | - |

- o - XXOXX" -‘---.

VUELO EN ATMOSFERA TURBULENTA

En caso de tormentas excepciongles, es conveniente reducir 1la
velocidad del avibén, para dismlnulr las sobrecargas de rafagas.

' Esta velocidad puede ser reducids hasta el doble de 1la veloci—
dad de pérdida-sin flaps, mediante la reduccidén de potencia.-

c Xx -
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‘EQUIPAMIENTO

MOTORES Y HELICES RLE3IBIES

MOTORES

-No.admitiendo esta seronave motores opcionales, sino.unicaménte .
lOS‘indicadQ§'en la Seccibén I, cualquier otro motor que se desee
instalar, debeérd contar con:laraprobacibén ahalitica previa-otorga-
da por el Departamento Aeronaves ¥ Décnica (D.F. y H.), previa pTE

sentacidén de un estudio ‘técnico.-

HELICE
1 = McCauley 1Cl72/EM
- Régimen estatico en punto fijo con acelerador al tcpe-

. . No mayor de 2350 rpm
No menor de.2230 rpm

No se admiten tolerancias.-
Diametro:

No mayor de 1930 mm (76")
No menor de 1892 mm (74,5")

Cono de hélice: Cessna 0550216, 0550221 5 0550228 _

2 — Sensenich M74DC
Régimen estédtico en.punto fijo con acelerador al tape: |

‘No mayor de 2420 rpm
No menor de 2300 rpm _ : o

No.se .a&miﬁen tolerancias.~
Diametro‘f‘

. No mayor as 1879 mm (74")
No menor de 1841 mm (7255")

”

- - = XX0Xx - - -
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Y ¢
datum

0
N

DETERMINACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD EN VACIO:

Férmula & aplicar: C.G. D~ ( B . L )
W

Referencias:

nDrs Distaneia horizontal entre la linea de referencia vertical

(datum) y el punto de apoyo de las ruedas principales.

'"L": Distancia_horizontal entre el punto de apbyo de la rueda de

proa y las ruedes principales. ,
: e
nRn: Peso.de la rueda de proa o nariz. '

nyny Peso total del avién en vacio, en el momento de la pesada.

Les medidas "D" y "L" de fabrica son las que se indican a con-
tinuacidn, -pudiendo varier.las mismas segun le nivelacidn del gvidn
¢ por cambios~de partes 0 conguntos del tren de aterrizajes

WD L1.473mm. - "L": 1,651 mm

- XXX -

L. !
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NIVELACION

- Marco superior'de la-puérta de'la'cabina;:;*-

LINEA DE REFERENGIA VERTICAL (Datum)

Cara delantera del mamparo corta fuegos (o parallemas)

PESO MAXIMO
998 kgs (2.200 Lbs) -

VARTACION DEL' CENTRO DE GHAVEDAD
de 1026 mm1;a 1178:mm, con 998 kg.
e 924.mm a 1178 mm, con 840 kg. 0 menos

Variacidén lineal recta entre los valores dados

PESQO VACIO
'El-peéo vacio incluye:
-; Combustible no uséble, 11 1t.. (8 kg;) ‘a 1168 mm.
 Aceite no drensble, 3,785 1t. (3,4 kg.) a ~508 mm.

PLAZAS
. Cuatro, dos a 914 mm y, dos 2 1178 mm.

CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE
? tanques en las alas, con una capacidad total de 159 1t.
(42 galones), equivalente & 114 kg., a 1219 mm,
La capacidad usable es de 147,6 1t, (106 kg ) a 1219 mm.

CAPACIDAD DE TUBRICANEE ‘ .
Potal 7,570 1t. (2 galones), equivalente a 6,810 kg. a -508 mm
Aceite usable' * 3,785 1t. (3,4 kg.) a =508 mm Co

PPN

EQUIPAJES . o
, Capacidad maxima, 54 kg. a 2413 mm

- - = XXOXx - - - .

NOTA: Todo valor de "brazo oue no posea signo algebréﬂco,
' se considera positivo.-

~
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PROBLEMAS DE CARGA

Los problemas de cargé que"puedén-éer preseﬁtados gl operador
del avién, cuando se 1lleva a cabo alglin cembio en el equipamiento
(ver Listé-de Equipos) o se proceda a ura distribuccién de la car-
ga distinfa a la recomendada © egtableclids en los cémputos de peso
N4 balanceo, pleden ser resueltos en forma ripida, aplicando el mé— |
+t0do que -se desarrolla en la Tabla de Correccion, mediante la cual
se puede conocer si la ubicacién del centro de gravedad eostd dentro|
de los limites establecidos, réspetando el peso maximo gutorizado,
el cual no debé ser éobrepasado.

TABLA DE CORRECCTION

. R PESOS BRA7ZOS J|MOMENTOS (Peso_x Brazo
Kgs. mm Positivos Nzegativos

Peso wvacio certificado

Peso vacio. . . . | { f) | (D)
Lécalizacién delf CeGos ; | Sumg de los momentos (b) . .

Peso total (a)

(b+) = (2-) = b

Nota: Elementos a retirar, poner signos negativo (-) en 13 col
na de pesos ¥y arlicar 1a regla de los signos.

Otra: E1 peso del combustidle se toma a razdn de 0,720 kz. el 1i-1|
| tro. Las distancies o brazos de cualguier elemento que se
| egrege o retire, se nide a partir de la lines de referencia (da-

| V), con e’ avidin nivslade loncitviinalreate. |

.. ST QUL L A L AT Y
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. - R ~,'"'-. - x' \ y
Conocido el Peso vacio certificado ¥y el centro de gravedad ?g”/f
_V3010, mulvlnlicamos y obbenemos el momepto y, en copocimiento

tambien de los Pesos y momentos gque correaponden a la carga util,

se determlna la ubioacién del centro de gravedad dividiendo el to-
tal de los pesos Por la suma algebraica de los nomentos.
La copi& fiel de los cémputos de peso y balanceo agregados a

este manual, en les casos gue correspondan (ver Anexos), pueden
ser tamadoé 'eomo ejemplo.-—

PESO Y MOMENTO DE CARGAS EN ESTE AVION
| CESSFA 172-B y 172-C

3L e g T .

S IMPOTRS 4 KT TN IS WIT

4 Pesos' Brazecs Mbmentog

Aceite, 7,570 1%. 6,810 -508 - 3,459

Acette usable-"3 8 1t. 3,410 -508 - 1,732

Piloto. 77 914 70.378

‘Piloto y copiloto ) 154 914 140.756
2 pasajeros 154 1778 | 273.812

1 pasajero 77 1778 136.906

Gombustibie; 159 it. 114 1219 138.966

[ Combustible usable; 147,6 1t. 106 1219 129,214

| Cambﬁé%ible‘minlmo~- 45 lts. o 33 1219 40,227
Equipajes, méximo 54 2413 130.302

- = = XXOXX = = = -

ST SR G AT ST
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PROBLEMAS DE CARGA

Mediahte los Graficos delﬂarga y el Envolvente de Momentos, que
acompafia la documentacion de origen de los aviones Cessna (Ver #he
XOS), el Operador estd en condiCIOnes de conocer si la reparticidn
de las oargas o pesos es correcta, es decir gue no

do el centro de gravedad de sus limites ni se sobrepase el peso

méximo gutorizado.

Para explicar el manejo de ambos graficos, que se acompaﬁan a
'cdntinuacién, se-mantiegen los valores de origen, es decir "libras®
pgfa los pesos y "libras por pulgadas" paras los momentos. |

. Primeramente se confecciona una tabla, de acuverdo al modelo si-

guiente, en el cual se indica un ejemplo, encabezandolo con el Ul-

v

(7]

timo peso vacio certificado
TABLA '

SsNa 1728 LY -IBY

(Sistems, Cessna)

su momen #0/1000.

cse veo desplaza-

i

L] 4

'AVION EJEMPLO: SU AVION: N
PESOS 'HMOMENTCS| PESOS | MOMENTOS)
Lbs. Lb/pulg. | Lbs. Lb/pulg.}
Peso vacio 1308,5 49,3 | H
2 pilotos . 340 | 12,2
| o -— S _
2 pB,S&JGJ;OS ) S 340 b 23; 3
Combustlblg- 12 6 galoqeé- - 7575r .  3,7.' "
EQuipajes s . o 120. 11, 4 ﬁ
' 285 | 1004 | |
faceite 15 = 053 15 1 - 0,3 |
pomaL’. L . . .-; ..2ng $100,1 | |

{ med

:e

Con ‘los dps rraflco: menc*onados y reproducidod a contimvacién,

iante el abaco de car gu,de

>

primero se¢ determina el momen

b/pulg., de cada uno de lcs dames eleme

1503,

o 20 o o e L g

Bt
LR TR

AN "'\N
DCL s A

c 0o -0'{:3,’

e ac i Binc 4
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GRAFICO DE CARGA

I ; . : . 4A€y ’ -
' 400 il BN L N EES R IRE oy Oty iy . / N \ N 3 .
!. o 1 S '.:'.'." SR O RO B ) JA RN \OQQ'Q !' : /1 .
| e SRR g
| 8 VA oAl //QS" ~
i ;3 320 %/ \L\b , I ‘%‘C}
‘ 280 1 -G d’) ’ P ANl
, < - Q."; ; \F} ir/ Q h
< NY —L g 3 _~ ? !
S 200 Ry /’31 1 [
:%l' i T T TR | ] :
) — "y, . P —
m 1‘60 | /// » ‘ ) SN - o
A 12 : |~ » 1 i
o ’/’ZTKL/ L . L L
2 ol e
e ] /'; 2RNE — et
N 401 . g >: - Q - : i .8 : — H :
’Eu:f-' / Y . %Q’ . o SR JROY PR SN SVUON NS TP TR SR
Q i i . 3 il i
2 ©'2 4 6 8. 1 12 14 1 18 . 20 22 24 26 2B
|- . MOMENTO/ 1006™ " - (1bi/pula.) B

copi;oto, paSajero, combustibvle ¥ equipajeé (el valor de lg carge

de aceite no cambia.)

de se leé directamente el valor en ib/pulgl correspondiente al mo~
mento/1000 de ese elemento.

: Estoé valores correspondiente; a peso Yy momentd; se trasledan a
E1a'p1anilla o tabla que se habia.comenzado a confeccionar, con el
ifin de obtenér el peso total y el mbmgnto total;

“El. peso de la carga de combustible esté dado eﬁ reiacién a &o,
Jearga en- galones, 1ndicddos'l lo 1argo de liﬁea del combustible.
El. acelte por estar ublcado delnnte .de la linea de referencia -

“leerti cal, tlene 51empre momento nev¢ulvo, por lo gue cdebe restar

g%l total de lds'momenuos hallados. El peso del aceite en C;mbLO

ebe sumarse al subuotal de loc pesos de los demas elementos.

-M- ‘ " 3 *

& Lung, scbres el 3”&;100 "envolve“ue ael-mom°ntos“ debe ubﬂca

]

alor correspondiente al peso total sobre la esc ala vertical

w

ey
(]

tando ese punto hasta la linea correspondiente al elementc y de=zde

Para ello debe buscarse el peso sobre la escala vertival transpor

ese punto se traza una penperdicular hasts la escala horizentzli, dox

F T AN
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r
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Valores fijos

o

|

VALORES DE CONVERSION

1 libra
1 pulgada
1 galdén

rewn

estos puntos wna linea paralele a cada escala.
de la zona sombreada de este grifico,

como para la misma azeromave.-

- - - XXO0Xx - - -

O; 4‘54‘ I{gﬁ
25,4 mm

1 plaza,
2 plazas,
Equipajes,

en este gvibn

170 Lb-
340 Ib
120 Lb

nu

TT kg Combustitle;

el momento/1000 total sobre la escaln horizontal y, trazer desde

'Si el avidn estd correctamente cargado .y distribuida esu carga,

el punto de intersepcién de ambas perpendiculares debe caer dentirh

S1i ocurre lo contrario, el avidén estéd incorrectamenite cargado v

.volar en esas condiciones significa grave riesgo para sus ccupantes

154, kg, 10 galones = 37,850 1t..

54 kg, 20 galones = 75,700 1%,
‘ - -30 galones = 113,500 1%,
37 galomes = 140,000 1t,

- - = kXxi- — : )

PRUSTFY 1N

ASRATFC
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CESSNA AM&"MF? COMPANY

FOTOCOPIA DEL omricrnay ~ WICHITA, “HS"S.

o TWem B ¢ TP ey B FITS om O
oy eveiging & Mialance ZBala

Aireraft Serial No. 17248734 = L, 4 Registration No. LV~PIO pate: . T-24-61
Weight ], C.G. Arm l Mon’lent
TTEM (1bs. ) X Ttinches) (Ib. ins.) .

ar Ty ane R r . "(\ 3{-.' r; o L r{-
andard Airplane (Empty & Dz.y)'\ 86%:“:';3\1:‘(95} 1257.0 36.8 . 1-!-1_ 055!
ion Eagtpment /'r,f > AT 36.0 ol 1 853

" ’ Lot el IDNE AT A e -
o ) .n' "iu" ". LRSI E

ﬁcnl Installations {DM Am Lo }, s . - —
i.int . EXC(‘Ht:‘_yﬁc‘Ej}gmm‘z.pk my 34: (,51 ™ iv, . o L
nusable Fuel (3.0 Gal) Y A 1?{ MPAIY 18.0 46.0 829
icensed Emply Weight 13110 6.E p—

595 kgs. 29 mm

’ - . . )
ROSS WEIGHT. ) ~ (LICENSED EMPTY WT.) = USEFUL LOAD (7718 THE RESPONSIBILITY OF RHE PILOT AND |
200 LBS) - ( 1311.0 LBS) = 839, O - LBS AIRPLANE OWNER TO INSURE THAT THE AIR-
PLANR IS LOADED PROPERLY. THIZ ELIBTY
WEIGHT C. G, & USEFUL LOAD ARE FOR THE
o S - | ATRPLANE AS DELIVERED FROM THE FACTORY.
SAMPLE LOADING PROBLEM REFER TO FORM ACA-337 WHEN ALTERATIONS

Welght - C.G. Arm Moment - HA.V BEEN 37 ADE,
(Ibe)  (inches) (Ib-ins/1000)

lcensed Empty _\!r"t. 1311 . 0 ‘ 1.1.8 . O . C.G. MOMEWNT FIJ‘/ELC)pE

(8 Qts. ) 15. 0 -20.0 0.3 - INSTRUCTIONS.

A8 . I To the licensed empty weight add weight of all
ilot' & Front Pessenger 240.0 236.0 12,2 items to be carried. '

uel TL.0 48.0 3.6 II  To licensed empty weight moment add moment
ear Seat Passengers 340, 0 0.0 2%, 6 - of all item's to be <:a?~ried‘. .

AgzAgE " 120.0 95.0 11,4 I Locate point determined by I & iI and if it falls

within the C. G. moment cnvelope the loading
is satisfactory. '

ota]l Lozaded Alrplane »  2200.0 ' 98.7

ocate this point {2209; 98 . 7) on the C.G, Mement Envelops.
ince the point falis within the envelope the loading meets all
alance requirements.

-

LOADED AIRCRAFT WEISET { POURDR)

40 45 S0 . s3 60 A3 70 13 B0 53§00 8s 100 105 119 11 12‘0"

E‘
%
|

LOADED AIRCRAFT MOMENT/ 1903 { ROUND - INCEXSE )

CENTER OF GRAVITY
ENVELOPE -

o A S

f CODE
3 wm——— PILOT

: AKD FRONT pA.,s...\cEx

Y e wew FUEL .
: (3¢ GAL. MAX.Q 8#/GAL. ) }°

1] =~ =en REAR PASSENGEERS

i weene BAGGAGE. (1200 MAX, )

FOAD WEIGHT { POUNDD »
. »
]

1800

AIDLANE WEIGHT - POUNT:E

1100 §

3: R .".;ll .:i;d
lailﬁﬁl.ﬁl.ﬂ)
29
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/ ,,f CESSHA MODEL 172;}3 LQUIPHENT LIST .P°9,1.‘.
ATECRAF T SERIAL Nos 17248734  FAA REGISTRALION HO.' LY-PIO PATE e
“ : ~
-;' :Pms heck wad (X) are installed when sircraft lesves factory.
;o vems with suffix (R) sre required items of 3{11‘1,}’,‘ 't. for FAA L.er't.Lf‘ication.
ﬁ*’ I?e.ms with suffix SS)U-T@ standard equipment items.
P I‘L-ems with suftix '\.’)) a1e "PU.&U‘I&J CQ}.IJ.T‘"&:""I*' i‘tems rgt‘r)lecing nequi.ced QX

standard items,

D« Items without suffix are optional equipment.

6. Unless othervise indicated, true velues (mot nst change values) for welght

. &nd srm are shown,

Te HNegative srms are distances forwerd of datum (Ste. 0.0 firewall front face).
8. Positive erms are distances oft of dstunm. . '

8. A separate FAA approval wust be obtaired 1F the following iteme are not in-

Stailed per applicable Less 2 drewvinge or accessory kit imstructicns.

ITEM DESCRIFTION | - | Wr. . ARM
¥o. A - | I5S,  INCHES
0l- X Engine, Cowbinentel 0-300-C (includes mechanically

engaging sterter) 290.0 -20.0

01-0 O Engine Continental 0-300-D (tnciudes push-button all

. . electric starter & vacuum pump pad) 296.5 ~-20.0
02-R X Propeller, Fixed Pitch {McCauley 1(,172 B 7653) 21.0 =390
02-0 o Pronel_ler, Tixed Pitch (#cCeuley LA 5/81‘ C 80L0) o o
, (Floetplane oaly) 36.5 -39.0
03~-S % Spinner Propeller §f or 1C L’z?/wi 7653) 1.5 ~39.0
03-0 o Spinner Propeller (for _.Al’?’:/%"'f‘ Eolo) - 1.5 ~39.0
Ok-R » CGenerator 20-Amp 12-Volt 10.0 =70
0k-0 o Cenerstor 35-Amwp 12-Volt - 16.0 . <740
05-R X Eegulator; Generator 20-Amp 12-Volt 2,0 2.5
05-0 O Regulstor, Generator 35-Awp 12-Volt 2.0 2.5
c6-R X Battery l2-Volt 24-Amp Hr 23.0 - 0.0
07-R ® Filter, Carburetor Alr . 1.0 -26.0
08-R X Hea’oing System, Cabin & Carburetor Alr 8.0 - =19.5 -
09-R X Wheel, Brake, & Tire quy (two) 6:00 1 6 L-Ply Tubeless o
(Msln) 33.0  .58.0
10-R X Wheel & Tire Assy (One) 5 00 % 5 L-Ply Tubeless (Hose) - 8,5 =T.0
11-R X Indicu:mr, Stall Worning Audible 0.5. © 15.0
11-C o Heating System Stall Warning Trc.ns:nltwr gnd Pitot X5 21.5
12-R O Altimeter - 1.0 . 15,0
12.0 * Altimeter, Sensitive 1.5 1heS
13-R % Seat, Adjustable, Pilot 12.5 7 43,5
13-0 © '5¢et Adjustable with Reclinlng Back, Pilot 13.5 - ‘4,0
1h=8 X Seat, Adjustable,; Co-Pilotl 12,5 k3.5
140 © Seat, Adjustable with Reclining Back, Co-Pilot 1365 Li,0
15-.8 X Seat Cushion, Rear - 12.5 . 12.0
16-8 * Seat Back, Rear 10.5 83.5
17-§ X Shelf, Utility 2.0 98.0
18-R X Belt, Safety,.}’ilot 1.0 30.0
19-S. % Belt, Safety, Co-Filot 1.0 36.0
20-8 X Balt, Safety, Rear Eeat {two) 2.0 70,0

Issued: 7~15-60
Revigeds 8-25-60

m TOGOPIA DEL ORIGINAL | L | | m



VAR, | | o
T CESSNA MODZL 1723 EQULFMENT LIST
[TEM  DESCRIPTION . IGINAL . AR
0. | IBS. TNCHE

L]

101 X  Indicstor, Turn and Bank
102 X  Indicator, Rate of (limhr .
103 % Clock oo

=D 1t
1 D N\ }L:
[ J
O\viva OWnm

10k X Gage, Outside Air Tewmperaturs Negl. .
105 ©  Gage, Cylinder Head Temperature 1.0 e
106 o  Gage, Carburstor Air Tempserature 1.0 2
107 -¢°  Ammeter (30-0-30) - 0.5 16.0
108 O  Gyres, Horizon & Divectlonal, Remsnufactured '
| (includes Engine Driven Vacuum System) 15.5 7.0
106 X Gy%'os , Horizon & Directicnal, Remanufactured ' ' 1a.c
| includes Venturi System) - 11.5 13e€
110 ©  putepilot, Tactair T-2 (includes Irngine Driven Vacuum .
System) 22.0 18.0 -
1311 O  Autopilot, Tactair T<3 {includes Engire Driven Vacuum o o
Systen) 27 « 30,0
201l X Light, Map 0.5 32.0
202 X Sun Viscys 1.0 33.0
203 x  Ventilation System, Rear Seat 1.5 475
oGy x- Controis Dual (Wheel, Pedals & Toe Brakes) " 345 1.5
205 o ~ Seat Covers, Plastic 5e5 50,0
206 © Harnesses, Shoulder, Front (Set of Two) 1.5 360
07 o THernesses, Shoulder, Rear (Sst of Two) 1.5 6.0
208 ©  Fire Extinguisher, Hand Type 7.0 40,5
209 O  Oxygen System ‘ ‘ 31,5 10945
210 o Stre%;cher Installation {Stowed) 20,0 9740
211 O  Pings, Cargo Tie Down (Installed) 1.0 80.0
o012 O Eead Rests, Front Seat (Sét of Two) (Installed) 2.0 52,0
301 © Filter, 0il (Partial Flow) 3.0 -k,0
302 ©  0il Dilution System 2.0 w260
303 © Winterization Kit, Engine 1.0 «3650
30k o Axles, Heavy Duty (Net Change) 1,0 58,0
305 ©  Fairings, Speed (Set of Three) 1745 47.0
306 © Fairings, Wing Strut 065 30.0
307 ©  Tow, Bar, Airplate (Stowsd) 2,0 95,0
308. ¢ Ground. Bervice Plug Receptacle 1.0 2,0 ,
309 O  Flasher, Unit, Navigation Lights 0,5 = 10.0
310 *  Lights Landing | 2,5  31.0
11 ©O Stabilizexr Abrasion Boots 2,0 £06.0
glg C Light, Rotating Beacon . 2.0 226.0
313 ©  Fuel System, Auxiliary 24,0 99,0
4oL o Flostplane ¥it, Cessna Tartial (Structural Reinforcement)l0.5 L6,5
Lno o Brace, Cowl Deck (Installed) (Floatplane) 1.0 26.0
403 o  Oil Ceoler Installation (Flostplape) 13.0  -2h.5
Lok o  Stainless Steel Cables (Net Change) Nagl, .
Lo5 o Corrosion Proofing, Internal 3.5 77;5‘
Lo6 ¢  Rings, Alrplane Holsting 2.0 - 49,0

1ssuedy T-15-E0
Revised: 8-25-60
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) -
) / /, r\omcoz’m DEL ORIGINAL ]
) CESSNA ‘MODEL 1728, AQUIPWT\’T LIST  puTR
PAIRC.PMT SERTAL N0, 172L8734 -FAA REGISTRATION NO. LV-PIO :
JITEM  ° DESCRIETION » WI.
-1}_9_,_ LBS. i
501 x Speaker, Cebin Redio 15 400
)502 X -Microphone % Heasdget l.O %?-5
§O3 O  Redio Rack, Left 05 l‘ﬁ:,“O
":)Ol{ ¢ Radic Reck, Right 0.5 AEX
205 ¢ low Frequency or Sensitive Anterma & Cable 0.5 .0
206 0  V&F Commnicstions Antennszs & Cebles 1.0 805
207 X VEF Navigation Antennas & Cabies . 2,0 1350
) 508
306 o Marker Beaccn Antenna & Ceble 0.5 7240
)2C9 ¢ Hereo Ommigator Mk 2 (Low Band) 17.0 65.0
510 0 Farco Omaigstor Mk 2 (High Dend) 17.0 65,0
'5-1 X Narcé Superhom 745 13.0
[ I:) by ne T L h
)512 0 Narco Simplexer 13.5 T9e5
|513 0 HFarco Mk V (without Omni) 12.5 5365
’514 O HNarco Mc V (with Omni) 21.5 Th.0
515 o King KY 90 (includes Antaoncsa) 9.5 62,5
)516 O Sunair S5-DTR (includes Reel Antenna) 2t o5 T6¢5
517 o Leer LKC-100A (without Omni) 10.5 56.5
518 o lear INC-100B (with Owmni) 19.5 69.5
) 519 0 Lear ADF-12E-2 (inciudes Inop Antenna,) . 29.0 ¥.5
)520 o ASL Bird Dog RIF-2 - 11:5 11.0
‘ .

0. T. Wells, ~“‘""‘R 3-1

- " o e
' - | | N Approved CM/ -

b oA, Ve 1434

04 -10-89

. Reg s

Igsped: Tle»
Revised 8-25

&%
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- S UPLEMENT®O AL  MmMANUAL DE

AERORRVE i
~Amgag§= CESSNA .
- MODELO; 172 B

SERIE N®: 48734

- MATRICULA: Lv- IBY

-~ CATEGORIA: NORmMAL

- REGISTRO N® 1.328.-

~ MOTQR -

-

- Marcat Avcas. lLycoming -7

- Modele: B8-320 D3 G {150)

- SErie N®f:; L-143832 - 39 A.~

- HELICE = -

- Marca: Sensenich

- mdgl_oi 74 DN=6~0mb( -

- Serie N®: 52328

oTa & e ng\

SOPLEMENTE AL MANUAL OF, 1218, $BEOBABG s
Eﬂbe ‘NﬁnUOI es pérz ch exstusien L';'l'.': "' .:':"'..'.' inYR. hq_ kLTPfngi‘&;‘ _I B Y AL
v debe sex leyaco permianantemen’T oIl .:‘....:"‘.'; . \'Q’QHR-":-
Y- . } ...--.J.\c SN
. oon su Page y Celenceo y .isid L3 les. LAY
- -KkaﬁJXDEMA/%JET ..... -4$*}952/~c7 AT

 pEgNe_( 329
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a ~ CESSNA 172 B - Ly=- IBY-

- SECCIOQN I-

~ LIMITACI IONES DE OPERACION =

Avco Lycoming 0-320 D3 G ( 180 HP)

- LIMITES DEL MOTOR -
Para toda aperacidn 2700 RPM (160 HP)

"CDMBUSTIBLE-

Nafta de au1ac1dn 100 dctanos minimo e~

- HELICE =
Sensenich 74 DmMe6-0~60.

Wax1mas RePeMa estdtica permisible a punto fijo can
dor a pleno. NO SOBRE 2450 RPW o

NO DEBAJO: 2350 RPM
Didmetro: NO MAS ¢ 1879,6 mm ( 74")
NE MENCS DE 1828,8 ( 72n)

0BSERVACIONES :

- Los limites

del manual de vuelo.=—.

aAS L\g 1"4‘.‘0

RV ADE A

ot presat éww.‘\%%*ﬁ- CQSLZ‘ de 6 pag. WCQ&L

w§ Costave K cvmrﬁ
{132 on HEav0s f“ VUELO & -7
AT LRV S niéa (D N.A,)’:

LR \1-,» ' -..«.'.-r.-..tw;\y
. . . T et



Aeronave: Cessme modelo: 172 B - Seris N® 48734 - Matricula: LV~,-¥J"'

| ' S PESO BRAZO MOMENTOS -
N® DESCRIPCION (kg) (cm) ,(K9“;5m3,.«.
1 Motor-iycoming U~320 D3G , ~ Com
(160 HP) S/N L-14393-39a 129 59 7611~ -
2 ° Hélkce~-Sensenich 74DM-~6060 | : Ty
- 5/N® R-52328 17 104 . L1768.si
3 Filtre de aire . a,5 70 - 35am
4 Sistema de escape de gases
(cafios) | 7 - 60
5 Arrancador-Prestolite MzZ4218 8,8 &5
6. ,Alternadcr 60 Amp-Chryslezx . |
7 Bateria p550132 11,35 - 189 I 351 _
TOTALZe « « + « = o « + o « 178,35 o 8845 35.-3Mf
NOTAS: 19) E1 item 1 tiene incorpdrado en su pesos carburédog,flmggnegpg

~sin arrancadcr.~ R It
M el

2%2) E£1 1tem 7 pcsee signo negativo debido que su braza de palamh

ca se encuentra detras. del pasrallama (Datum}) .= Por lu taatc
la bateriea se traslada 1 metras con 89 cm del parallamas haex

- cia la cola del avian.-

P. .sl? RLG DNA. Kv 1500




V' d » '
Maxima Fatencia

~-LINITACIONES DE LA PLANTA DE FODER-

© e e+ ¢ w o« + . 160 HP.=

Méxima Velocidad de Rotacidn. . .. 2700 RPM.-

Méxima Temperatura Aceite . . . . 245 oF .- |
ERESIGN DE ACEITE -

Winims (lLinea Roja) « « « « & » . . 25 PST .~

Maxima (lLinea Roja) « « » « « . . . 100 PSI.-

DRESION DE COMRBUSTIBLE .

Minima (Linea Roja) « « v « « 0,5 PSI.- )
Méxime {Linea Roja) ¢ ¢+ + + « o« B.- PSI.- . %
GRADD DE COMBUSTIBLE ? ;h

Grado minimo 100 & 100 LL nafta de aviacidn.-

DIRRERRD DE LA HELICE

MIAEME + o + o ¢ « o v« « o o« 72 % (pulg)
méXimﬂ L L T I 74 " (pUlg.)

MARCACIONES EN LOS IMNSTRUMENTOS

1

A

~ Taguimetiro

Rango de normal cperacidn (Arco Verde) . . 500 a 2703‘R9m;%7ﬁ?};f“”

Range de Potencia méxima continua . . . . 2700 RPMi.~ - -
(Linea Rojo).~ | | | .
TERMOMETRO DE ACEITE | ' SR

: ) . o T o T 7o ;
Rango de normal operacidn (Arco verde) . . 75 2 a 245% F - L el
Méximo ( Linea ROJa)e « « o o o o« o o . 245 2 F.o e DT

e L e g e e ,... A tiem Y - O

- --‘»"'v\v,.'l.'\ .i
. A

.
'

MANOMETROS - | ‘ e ]

#JAcalte - PRango de Normal DperaC16n (Arco Verde)

N e 2 b, oA By v - g, R St |

. Rango de Precaucidn (Arco Amarillo)
calentamiento en tierra (Arco Amarillco).
minima (Linea Roja). . . « « « « « .+ . .
Méxima (Linea ROJa)e « o o o o « & & o .

Combustible -

Range de Normal 0perac10n (Arco verde).
minima (Linea Reja) ... . . . . .

malea (Llnea RDJa) I .._-~..f...-'.:;;,':-;:'ii..»ir:* i




- CESSNA 172 @ - - S/N® 48738 - LY=IBY- . . ZastieNg

- INSTRUMENTOS MARCACIONES -

TAQUIMETRO

Arce Verde: (Rangq de normal .operacién); e « « « 500 a 2700 RPN . ’

Linea Roja (Potencia mdxima continua) « + « « « 2700 RPM.-

- INDICADOR DE TEMPERATURA DEHCARBEDTERE! i . i: =

|
|
~ Arco Verde (Rango de normal cperacidn). « . . 759 a 245%F.- | ';}
Linea Roja (Méxime permitido) « « « « « o+ .. . 245:8F .~ |

INDICADOR DE PRESION DE ACEITE.-

Arco Verde (Rangc de Normal Operacidn).

a4
.
]

60 a S0 PST.~
..Arco Amarille (Rangm.dé precaucidn) . . . . . 25 a 60 PSI;Q
Arco Amarillb ( Calentamiento en tierra). . . 90 a lbD PST .-
linea Roja (Minimal}. « + « & & o0 o 2 « o ; 25 PSI.- |

Linea cha (Mé)(ima}c » . . * [ - - - . . - - loo PSI « ™

' INDICADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE -

arco. Verde ( Rangs de MNeormal Operacidn). « . 0;5 a 8 PSI.~ - = 1
Linea Roja ( m_{nima}. . « & s . '.~ . * ‘n . D’S pSIo" ' '
. . ' =
Linea Roja (Méxima) . . - . . « . + « .« . . . 8 PSI.~ i
Ly

SUR N et e wam e,

e —
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LISTADO Dﬁ EQUIPAMIENTOS"

g!v

atricula' LV-IBY. | Series 48754-

tlarcas Cessna. i | - Categorias Normal.
odelo: 172"3"

- -/;?:'

.%

.Se conserva el mismo equipamiento desde el ultimo informe de:
Peso Y Balanceo.

2/ .
¥ 9:0.916:-00 C.0>09:¢"¢ @

Firma,

04 de octubre de 1984.—
San Justo.Buenos Aires.—
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PLANILLA DE MASA Y BALANCEQ™

FEC HA 04—10-—84 o .

“ 1 "AERONAVE

MA R AN

Gessna&
- MooeLo: 172 W"o

MATRICULA: LV=IBYs

SERIE N°

‘CATEGORIA:

REALfZADO EN:

Aero ﬁ%&b

Argen§§§09

48734,
Normglo

I FECHA:

——r

“{-

. P
A
5
3

b MasA vACIA 595,

"g;? - REFERENCIAS! DE LA MASA VACIA ANTERIOR

kg

‘
y— ot

.
3

POS!C!ON c. g*929o ;

.9¢g67qﬁl;

e ¥

HASA VACIA ACTUALPesada en hanga:r‘ cerradm

S -
- 3
e

?;¢PBN¢QwaE APOY@

LECTURA
| CORREGIDA
{kg)

TARA
(kg)

NETO |
(kg)

| DATUM “{mi)

D|STAﬂCIA AL :

RUEDA PRINCIPAL DEREC
7§ PUNTO DE APOYO DERECH

HA/

208,
0. .

002,

206,

14785 -

| f;”RUEpA PRINC!PAL 12Q./

PUNTO DE APOYO IZQUIE

RDO.

204,

“i662; '

’~202}

d

RUEDA D[ NARIZ / COLA
APOYO CORRESPONDIEN

TE?

198y

LT A ]
5002%
SR ¥

196

-181,

-;1 TOTAL.

3

.

’§O4s

i

4 DETERMINACION DEL

c.g.

SEGUN MASA VACIA ACTUAL.

v L

4 =y U ! ;

CoG

# D é (-

4]

- 1478 Mm,
= 1659 Mmo

1478 -

FxL

e dot-an oun.

e

_196x1659

)

T 604

C.G = 0 -y
‘ D °
. .
y
! \‘\- : g . .
e .;‘.\%‘.::?_‘ X, ‘,‘ X
LT T
LA
- . W Ty
SO W
.
4
€
~ o
. S -
e {7 it N C e 7"‘& T
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AIRPLANE FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

CESSNA 172B
S/N 17248734

LV-IBY

This Airplane Flight Manual Supplement must be carried in the aircraft when the aircraft
is operated using automotive gasoline and/or aviation gasoline in accordance with FAA
STC N° SA2601CE y SE2587CE (Petersen Aviation, Inc.). The information. contained
herein supplements or supersedes the basic placards and instrument markings only in
those areas listed. |
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SECTION | — LIMITATIONS.

A. Leaded and unieaded automotive gasoline, 91 minimum antiknock index, (RON +

MON) / 2, per ASTM Specification D439 or D-4814. N
Not approved for use of 82UL aviation gasoline or mixtures with 82UL.

B. Placard Required

Located at each fuel filler inlet, adjacent to aviation gasoline / fuel tank capacity
placard:

/ Fuel: Unleaded or Leaded Automotive Gasoline, 91
minimum antiknock index, (RON + MON) / 2, per
ASTM D-439 or D-4814. Intermixing with 100LL
Aviation Gasoline also approved.

NOT APPROVED FOR USE OF 82UL AVIATION
GASOLINE OR MIXTURES WITH 82UL.

DO NOT USE 82UL AVIATION GASOLINE OR
MIXTURES WITH 82UL.

QO NOT USE FUEL THAT CONTAINS ALCOHOL‘J

SECTION |l - PROCEDURES
A. Normal
1. Preflight Inspection
it is the pilot-in-command’s responsibility to insure that the tank sumps are
drained and that the fuel strainer is drained before each flight. It is also the pilot's
responsibility to take corrective action if water or any other contaminant is found
when draining at those points. .

2. Fueling with Automotive Gasoline
Use the same care as when fueling with aviation fuel to insure that only
contaminant-free, water-free fuel enters the tank. It is the responsibility of the
pilot to insure that the fuel conforms to Leaded and Unleaded Automotive
Gasoline, 91 minimum antiknock index, (RON + MON) / 2, per ASTM
Specification D-439 or D-4814. ’
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CESSNA 172B — S/N 17248734 — LV-IBY

W

Mixing Fuels |
Aviation gasoline may be mixed with automotive gasoline. Any mxxture
containing automotive gasoline must be operated in accordance with the
placards or precautions established in this Airplane Flight Manual Supplement.

4. Carburetor lce
When using unleaded automotive gasoline, the onset of carburetor ice may
occur earlier under the same atmospheric conditions than when using aviation
gasoiine. There is no change in the techniques for recognizing and correcting for
carburetor ice.
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C. Engine Operalion
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CRgine operauon must conform to the enging manufaciurer's recommendations
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6. Lentamination Contic!
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ne foliowing guidance is taken from FAA Advisory Circutar (AC) 20-43C
Aircrat Fuel Controf
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by the aircraft manufacturar. The bes! insurance against fusi problems
is o practice good housekeseping in your rouline mainienance and be

The oparator is referred to this AC for more detail
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